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LIV REUNION ORDINARIA DEL SGT N° 5 “TRANSPORTE”

Se realizé en la ciudad de Montevideo, Republica Oriental del Uruguay, entre
los dias 21 al 23 de noviembre de 2018, la LIV Reunién Ordinaria del Subgrupo
de Trabajo N° 5 “Transporte”, con la presencia de las Delegaciones de
Argentina, Brasil, Paraguay y Uruguay.

La Delegacién de Chile, particip6 en los términos de la Decision CMC N° 18/04.

La Reunién conté también con la participacion de representante de la
Asociacién Latinoamericana de Integracion (ALADI).

La Lista de Participantes consta como ANEXO |.
La Agenda consta como ANEXO II.
El Resumen del Acta consta como ANEXO Il

El Director Nacional de Transporte de Uruguay, Sr. Felipe Martin, en calidad de
Presidencia Pro Tempore del MERCOSUR, dio inicio a la reunién dando la
bienvenida a las delegaciones.

Las delegaciones agradecieron el calido recibimiento y expresaron su deseo de
lograr avances durante el desarrollo de la Reunion.

En la reunion fueron tratados los siguientes temas:

1. ARMONIZACION DE LOS PROCEDIMIENTOS DE FISCALIZACION DEL
TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE

La PPTU hizo un repaso de los cometidos de la Comisién refiriendose a las
actividades previstas en el Programa de Trabajo 2017-2018, en particular lo
referente a las lineas de accién llevadas adelante para el desarrollo de
herramientas para la armonizacion de los procedimientos de fiscalizacion. Al
respecto citd el analisis de la propuesta de “Directrices de Fiscalizacion del
Transporte Carretero Internacional de Carga y Pasajeros” elaborada por la
Delegacion de Brasil, los esfuerzos por acordar respecto a los documentos de
porte obligatorio en el &mbito del SGT N° 5 y en la Comisién del Articulo 16 del
ATIT, los operativos de fiscalizacion conjuntos llevados adelante en diversos
puntos fronterizos con Brasil y la propuesta de ese pais para la realizacion de
un curso intensivo en materia de fiscalizacion.

Asimismo, hizo referencia a lo recogido al final del tratamiento del tema en la
Secretaria del MERCOSUR
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Reunién Técnica Preparatoria, en cuanto a procurar cerrar a la brevedad una
primera etapa con un acuerdo respecto a los documentos de porte obligatorio.

Sobre este punto, sefialé que en la XIX Reunién de la Comision del Articulo 16
se registré6 un importante avance, por cuanto en el punto 2.3.2 del acta, se
menciona que se identificaron los documentos generadores de infraccién por
no poseerlos o no portarlos en el transporte de cargas y pasajeros, lo que se
trasladé al proyecto de Protocolo modificativo del vigente, sustituyendo la
infraccion “No exhibir los documentos de transporte de porte obligatorio” por no
exhibir o no portar cada uno de ellos.

En consecuencia, propuso considerar la posibilidad de realizar algun tipo de
pronunciamiento del Plenario acordando los documentos de porte obligatorio
referidos en la Comisiéon del Articulo 16. Sefialé asimismo la necesidad de
analizar lo referente a la licencia de conducir habilitante y la documentacion de
propiedad, sobre lo cual se han observado diferencias entre los paises.

La Delegacion de Argentina manifestd en relacién a los documentos de porte
obligatorio, que considera importante seguir dando tratamiento a los puntos
sobre los que hay divergencia en la Comision del Articulo 16 y dar por cerrado
aquellos sobre los que existe consenso a fin de tenerlos por aprobados en la
presente reuniéon. En este sentido, con relacion al seguro de responsabilidad
civil por dafios a la carga, considera que no es un documento de porte
obligatorio, con relacion a la licencia de conducir habilitante y el documento de
propiedad, sostiene que, si bien son documentos controlados por autoridades
de transito, constituyen elementos de requerimiento necesario al tiempo de
fiscalizar el transporte.

Asimismo, puso a conocimiento del resto de las delegaciones la fiscalizacién
conjunta realizada con Brasil en Pasos de Los Libres — Uruguayana, los dias
12 a 14 de noviembre del corriente afio, con resultados muy provechosos para
ambos paises. Entre los temas abordados se encontraron los de fiscalizacién
con PDA a vehiculos y a conductores, los documentos de porte obligatorio para
transporte de pasajeros y cargas, demostracion de los procedimientos via web
referidos a viajes ocasionales, circuitos experimentales, psicofisico, vehiculos
habilitados, consulta de actas. Se propuso la realizacion de una Reunién
Tripartita de Fiscalizacién, entre Argentina, Brasil y Paraguay, a realizarse en la
zona de la Triple Frontera, a la que Brasil y Paraguay accedieron. El acta de
fiscalizacién conjunta suscripta por ambos paises consta como ANEXO IV.

Por uitimo, hizo mencién a los temas que ya fueron abordados en la reunion
técnica en cuanto a Fiscalizacion Inteligente Simple (FIS) mediante el uso de
equipos PDA (Personal Digital Assistant), la jornada de descanso de los
choferes de doce (12) horas, las UCP (Unidad de Control Psicofisico) y el link
de horarios.

A su turno la Delegacion de Brasil informé que internamente la Direccion de la
ANTT, en el mes de octubre, aprobé el manual de fiscalizacion, quedando a
disposicion para recibir eventuales sugerencias y comentarios. Asimismo,
manifesté su satisfaccion por lo provechoso que resulté la experiencia conjunta
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de fiscalizacion con Argentina en Paso de los Libres — Uruguayana, agregando
que se esta programando otra instancia préxima a Punta Pora.

Seialé también que el operativo conjunto al que se hizo mencién no fue sélo
de fiscalizacion operativa sino tedrica en cuanto al procedimiento, destacando
que se pretende uniformizar la actuaciéon de los fiscalizadores, para que los
transportistas no se sorprendan con actuaciones diferentes al pasar de un lado
a otro de la frontera.

En cuanto a su propuesta de realizar un curso intensivo de fiscalizacion en la
sede de la Policia Rodoviaria en Floriandpolis, manifest6 que se esta
trabajando en ese proyecto y que se estima que podria concretarse en el
primer trimestre de 2019.

En cuanto a los documentos de porte obligatorio se manifest6 proclive a cerrar
esta etapa con un acuerdo sobre los mismos, destacando que con relacion a la
licencia de conducir habilitante y el documento de propiedad, aun siendo
competencia de transito, resulta inconcebible pensar que no sea exigible por
las autoridades de transporte.

A su turno la Delegacion de Paraguay informé de la proxima realizacion de un
operativo de fiscalizacion conjunta préximo a Pedro Juan Caballero y de su
interés de agregar al proceso de armonizacion, lo referente a la fiscalizacién del
tacografo, agregando que queda pendiente de la comunicacién respecto al
curso de fiscalizacion.

Con relacion a la posibilidad de acordar respecto a los documentos de porte
obligatorio, manifesté su preocupacién por la situacion que se da en su pais
con la licencia de conducir habilitante, que se expide por parte de los
municipios, encontrandose en una transicion hacia lo que establece la norma
de rango legal. Por ello, solicito a los demas paises que se acepten las
licencias de conducir de los choferes paraguayos, asumiendo que si salieron de
su pais fue verificada su licencia de conducir y la misma es valida.

Agregd asimismo que, si bien el control de la licencia de conducir y el
documento de propiedad no son competencia de la DINATRAN, la misma acttia
como coordinacion con la policia caminera y otros organismos.

La Delegacion de Brasil solicito que la Delegacion de Paraguay remita la
informacién sobre los distintos tipos de licencia de conducir en su pais, a
efectos de analizar el punto, la que la Delegacién de Paraguay proporcioné en
el desarrollo de la reunién, que consta como ANEXO V.

Agrego asimismo que existen asimetrias en cuanto a las competencias de los
organismos de aplicacion del ATIT en materia de transito. En el caso de la
ANTT, la Agencia tiene competencia en materia de transporte, y al constatar la
infraccion el talonario utilizado requiere ingresar la informacién del conductor y
del vehiculo. A modo de ejemplo cité las multas por exceso de peso, sefialando
que la tendencia seria retirar del segundo protocolo sobre infracciones y
sanciones al ATIT las multas de transito.



Por su parte, la Delegacion de Chile advirtié que la exigencia del certificado de
dominio del vehiculo puede llevar a una contradiccion con lo establecido en el
articulo 31.3 del ATIT, destacando que, si la finalidad es identificar al infractor,
este es la empresa habilitada. Agregé asimismo que existen policias
provinciales que fiscalizan transito y transporte con criterios diferentes, por lo
que los esfuerzos por armonizar deberian alcanzar también a los érganos
provinciales.

Luego del intercambio realizado, se coincidié en concluir una primera etapa de
la armonizacién de los procesos de fiscalizacion, con una declaracion sobre lo
que considera el Subgrupo como documentos de porte obligatorio, la cual
consta como ANEXO VI.

2. TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

2.1 Estado de situacion del Proyecto de Decision sobre el Acuerdo
para la Facilitacion del Transporte de Mercancias Peligrosas en el
MERCOSUR.

La PPTU informé sobre el estado de situacion del proyecto de Decision
"Acuerdo para la Facilitacion del Transporte de Mercancias Peligrosas en el
MERCOSUR".

Al respecto indicé que, conforme lo solicitado por el GMC, en ocasion de su
CVIIl Reunion Ordinaria realizada en la ciudad de Asuncién, Republica del
Paraguay durante los dias 15 y 16 de junio de 2018 y lo establecido en la
Reunién Técnica Preparatoria de este SGT N°5, se realizé en Montevideo,
entre los dias 15 y 16 del corriente, una reunién entre los técnicos del Grupo de
Trabajo sobre Transporte Terrestre de Mercancias Peligrosas (GTMP) y los
funcionarios de la Secretaria del MERCOSUR (SM).

En dicha ocasion se realizd un estudio de los hallazgos presentados por la SM,
lo que permitié validar la correspondencia entre las versiones en espafiol y
portugués del texto actualizado del Acuerdo. La Ayuda Memoria de la reunion
constan como ANEXO VII.

En el sitio https://nube.mercosur.int/index.php/s/I6KiGpSvNBTYaeT, puede
accederse a los textos finales consensuados en la reunién.

El proyecto de Decision que fuera elevado por el SGT N°5 en su LIl Reunién,
ya corregido por la SM, se encuentra en condiciones de ser tratado en la
préxima reunion del GMC.

Todas las delegaciones aprobaron el trabajo realizado y se comprometieron a
gestionar ante sus representaciones permanentes en ALADI a efectos que la
instancia prevista en el Articulo 3 del proyecto de Decision conduzca a una
rapida puesta en vigencia de las disposiciones del nuevo Acuerdo.



2.2 Requisitos para la elaboracién de las Fichas de Emergencia

La PPTU expresé que del analisis que efectud de las dos propuestas iniciales
en idioma espafiol de las instrucciones para la confeccion de las Ficha de
Emergencia, en base a la Norma ABNT N°7503, presentadas por las
delegaciones de Argentina y Uruguay en la Reunién Técnica Preparatoria
surgian entre otras, las siguientes observaciones:

1. Seria necesario establecer el alcance de las instrucciones en tanto en
principio aplicarian a las mercancias peligrosas y productos quimicos
considerados como no peligrosos para el transporte.

2. La terminologia que se deberia emplear tendria que ser coherente con la
empleada en el Acuerdo.

3. La informacién sobre incompatibilidades de las mercancias peligrosas no
deberia ser facultativa, sino obligatoria.

La Delegacion de Paraguay coincidié con la PPTU en el sentido de la necesaria
correspondencia de los términos técnicos a emplear en las instrucciones con
los empleados en la version en espaiiol del Acuerdo. Agregé que la expedicion
de la Ficha de Emergencia no le corresponde a la empresa transportista,
debera definir el mecanismo mediante el cual los proveedores pasen a emitirlas
a partir de los formatos que se acuerden.

La Delegacién de Argentina destacé que la Ficha de Emergencia es de
obligatorio porte en el transporte de mercancias peligrosas en el MERCOSUR y
se comprometié a circular una nueva propuesta de instructivo que recoja las
observaciones recibidas.

Todas las delegaciones coincidieron en incluir la actividad en el Programa de
Trabajo 2019-2020 del SGT N°5, con la expectativa de elevar un proyecto de
Resolucion al GMC en la proxima Presidencia Pro Témpore de Argentina.

2.3 Armonizacion de los procedimientos de control del transporte
por carretera de mercancias peligrosas

La PPTU realizd una breve referencia sobre el tema, identificando los
compromisos asumidos en la Reunién Técnica Preparatoria.

La Delegacion de Brasil comunicé que en un plazo maximo de treinta dias
estara en condiciones de remitir al resto de las delegaciones una propuesta de
Manual de Fiscalizacién del Transporte de Mercancias Peligrosas el cual
tendra un alcance similar al aprobado mediante la Resolucion GMC N°10/00
pero contendra nuevos aportes en correspondencia con la actualizacion de las
disposiciones del Acuerdo.

La Delegacion de Paraguay planted la problematica que se esta presentando
en el trafico con Brasil producto de que las autoridades de fiscalizacion de este
pais no reconocen la documentacién emitida por parte del Instituto Nacional de
Tecnologia, Normalizacion y Metrologia (INTN) de Paraguay a vehiculos
cisterna de transporte de mercancias peligrosas. Agregé que el INTN ha
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adoptado los modelos de certificados y placas metdlicas para cisternas en
correspondencia con las regulaciones del INMETRO de Brasil por lo que
entiende que las autoridades de fiscalizacién de ese pais deben reconocer la
documentacion emitida por el INTN y encontrar una solucion definitiva a esta
problematica.

Por su parte, la Delegacion de Brasil expresé que el personal de fiscalizacion
en ruta reconoce la documentacion emitida por el pais de origen, a menos que
se verifique la existencia de situaciones que pueden comprometer la seguridad
en la circulacion de los vehiculos. Agreg6 que en los casos que se comprueben
situaciones irregulares la Autoridad Competente de Paraguay sera
inmediatamente informada.

La Delegacion Argentina informé que en junio de 2017 se realizé un estudio
comparado sobre los distintos controles y laboratorios habilitados para realizar
las revisiones correspondientes, por lo cual entiende que al analizar la
propuesta de Brasil se deberia tomar en consideracion las conclusiones del
mencionado estudio.

Todas las delegaciones acordaron incluir el tratamiento de este tema en el
Programa de Trabajo 2019-2020 del SGT N°5.

3. PESOS Y DIMENSIONES DE VEHICULOS DE TRANSPORTE
TERRESTRE

3.1 Empleo de Neumaticos Superanchos en ejes delanteros con
suspension neumatica en 6mnibus

La PPTU realizé una breve descripcion sobre la situaciéon actual del tratamiento
de este tema donde existe un acuerdo de Argentina, Brasil y Uruguay.

La Delegacion de Paraguay informé que existe un informe técnico elaborado
por la Direccion de Vialidad que es favorable a permitir el empleo de
neumaticos superanchos en ejes delanteros de é6mnibus con un peso maximo
de 7t. No obstante, agreg6, este informe fue remitido al Vice-Ministerio de
Transportes a efectos de ser analizado por la Comision de Pesos y
Dimensiones por lo que en esta reunion del SGT N°5, todavia no esta en
- condiciones de adherir a la promocién de un proyecto de Acuerdo del GMC.

En base a lo expuesto las delegaciones acordaron mantener todavia en la
agenda el tratamiento de este tema con la expectativa de poder elaborar el
texto de un Acuerdo durante la proxima Presidencia Pro Témpore de Argentina.

En esa linea la PPTU presentd una propuesta de proyecto de Resolucion GMC
que consta como ANEXO VIIIl MERCOSUR/LIVSGT N° 5/DT N° 01/18.

3.2 Omnibus MERCOSUR.

La PPTU realizé un breve resumen sobre el estado de situacion de este tema y
las dificultades de alcanzar consensos, sobre todo en materia de altura y de
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pesos de los vehiculos.

La Delegacion de Brasil expres6 que no compartia la calificacion de
complejidad de la situacion efectuada por la Delegacion de Uruguay en el
entendido que los 6mnibus de 15m ya son aceptados por todos los paises del
MERCOSUR con excepcion de Uruguay, que han demostrado no generar
inconvenientes en la circulacion, y posibilitar mas opciones para mejorar la
competitividad del transporte por carretera frente a otros modos de transporte.

La Delegacién de Uruguay aclar6 que el problema de fondo va mas alla de los
6mnibus de 15m y doble piso y también se observa en los de 14m y doble piso
0 piso y medio donde se aprecian incumplimientos de los limites en materia de
altura maxima y pesos por ejes prescritos en la Resolucion GMC N°65/08.

La Delegacion de Argentina expresé reconocer las inconsistencias actuales
entre los pesos de los émnibus y lo dispuesto en la Resolucion GMC N° 65/08 y
propuso trabajar a partir de dos lineas de accion: la correccion de las
distribuciones en los pesos de los vehiculos a través de la promocion de
6mnibus de 15m de largo “de piso y medio”, mas livianos que los de doble piso,
a ser equipados con neumaticos superanchos en los ejes delanteros y traseros,
dotados de una capacidad en el entorno de los 50 pasajeros. Entiende que
estas medidas podrian contribuir a reorientar la oferta hacia el empleo de
vehiculos que a su juicio se transformaran en una opcién mas econémica para
las empresas en el corto y mediano plazo.

La Delegacion de Uruguay expres6 su disposicion a acompanar la propuesta
de la Delegacion de Argentina, agregando que retiraba el documento que sobre
el tema “Omnibus del MERCOSUR” presentara en la LIl Reunién del SGT N°5.
Sin perjuicio de lo anterior, destac6 que en materia de nuevos limites de pesos
para émnibus contintia proponiendo los valores contenidos en dicho documento
en insisti6 en la necesidad de revisar los pesos por pasajero y equipaje que se
incluyen en la Resolucién GMC N°19/02.

La Delegacion de Paraguay destacé que las autoridades competentes deberian
desarrollar acciones que lleven a las empresas a cumplir con las resoluciones
que en materia de pesos y dimensiones emanen del SGT N°5, tomando en

- cuenta que no se pueden llegar a situaciones que perjudiquen el transporte de
/personas.

Asimismo, reiter6 que en su pais rige la Resolucion MOPC 57/2018 que
establece que la longitud maxima de las unidades de doble piso es de 15 m,
altura maxima de 4,10 m, ancho maximo de 2,60 m y que deben poseer doble
eje delantero, limitador de velocidad, freno ABS y suspension neumatica.

En cuanto a la propuesta de 6mnibus MERCOSUR presentada por la
Delegacion de Uruguay, reiteré6 que el mismo fue motivo de analisis entre
funcionarios del Gobierno y el sector empresarial. En dicha oportunidad el
representante del Ministerio de Industria y Comercio informé que la calidad del
combustible diesel en Paraguay se encuentra muy cercana a las
especificaciones técnicas del EURO IV y que la Resolucién 1124/16 establece
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el contenido de azufre maximo del diesel tipo 1 de 10 ppm y el diesel tipo 2 de
50 ppm, ambos parametros se ajustan perfectamente a la tecnologia del EURO
V.

La Delegacion de Uruguay comparti6 lo expresado por la Delegacion de
Paraguay y manifesté que no desea que en el ejercicio de las actividades
legitimas del control del cumplimiento de las regulaciones de transporte se
generen situaciones de extrema incomodidad para los pasajeros.

Por su parte, la Delegacion de Chile expresé que su normativa permite la
circulacion de 6mnibus de 15m de largo total, medida que no aplica a los
6mnibus de doble piso.

Todas las delegaciones acordaron mantener el tema en la agenda del SGT N°5
y reorientar el tratamiento del mismo a partir de la propuesta de la Delegacién
de Argentina.

3.3 Establecimiento de tolerancia en la medicién de peso por eje y
peso bruto total en los vehiculos de transporte por carretera.

La PPTU se refiri6 a la propuesta de Resoluciéon “Régimen de Infracciones y
Sanciones por incumplimiento de los limites de pesos maximos establecidos
para vehiculos de transporte internacional por carretera en el MERCOSUR”
que presentara en oportunidad de la LIl Reunién Ordinaria del SGT N° 5

La Delegacion de Paraguay expresé que comparte la propuesta de la
Delegacion de Uruguay en tanto se puede considerar que consagra un sistema
gradual de sanciones y montos, agregando que se encontraba en un proceso
de adaptacion de su normativa interna aplicable al transporte internacional y
nacional.

La Delegacion de Brasil informé que los dias 06 y 07 de diciembre esta prevista
la realizacion de un evento de dos dias de duracién durante el cual se
analizaran diferentes aspectos vinculados con el tema pesaje dinamico de
vehiculos. En ese sentido, adelantdé que cursara en los proximos dias
invitaciones a los Sefores Coordinadores Nacionales del SGT N°5.

“Asimismo, agregé que la propuesta de escala de valores que propuso en la

Reunién Técnica Preparatoria de la LIl Reunion del SGT N°5, a partir de la cual

la Delegacion de Uruguay presentd un proyecto de Resolucion alternativo, la

retira presentando otra propuesta, que consta como ANEXO IX.

Se trata de un régimen de infracciones basado en la misma escala de
intervalos de excesos, pero con nuevos valores de multa adoptando para el
primero y ultimo intervalo los valores de multas establecidas para infracciones
leves y graves, respectivamente, en el Segundo Protocolo Adicional sobre
Infracciones y Sanciones del ATIT.

Las delegaciones acordaron analizar las dos propuestas presentadas vy
continuar con el tratamiento del tema en ocasién de la préxima Reunién

8



.

Ordinaria del SGT N° 5.

Asimismo, acordaron desarrollar una linea de accion con el objetivo de lograr el
intercambio de experiencias en materia de pesaje dinamico de vehiculos.

La Delegacion de Brasil hizo mencion a que la aplicacion de la normativa de
cada pais debe estar de acuerdo con la normativa MERCOSUR, Resolucion N°
14/14 “Régimen de Infracciones y Sanciones Aplicables por Incumplimiento de
los Limites de Peso en Vehiculos de Transporte Internacional por Carretera en
el MERCOSUR".

4. Temas derivados del Subgrupo de Trabajo N°3 “Reglamentos
Técnicos” y Evaluacion de la Conformidad — Comision de Industria
Automotriz.

4.1 Limitador de velocidad en vehiculos.

La PPTU record6 la instruccion del GMC al SGT N°5 para que se le remitan
comentarios sobre los articulos 2 y 4 del proyecto de Resolucion N° 02/14
Rev.2 “Reglamento Técnico MERCOSUR de Limitadores de Velocidad”.

Destaco que a su juicio el mencionado Reglamento Técnico no establece en si
la obligatoriedad de incorporacion de dichos dispositivos en ninguna categoria
vehicular, aunque aplica a todos los tipos de vehiculos de las categorias M y N.
Agreg6 que le corresponderia al SGT N°5 definir cual es el tipo de limitador de
velocidad que se deberia exigir, a qué tipo de vehiculos, la velocidad de seteo
de los dispositivos y la fecha de entrada en vigencia de una Resolucion.

La Delegacion Argentina expresé que considera prioritaria la elaboraciéon por
parte del SGT N°5 de un proyecto de Resolucion en la materia, pues contribuira
a la preservacion de vidas y propiedades. Recordé algunos elementos de la
propuesta que efectuara en la Reuniéon Técnica Preparatoria de la LIl Reunién
del SGT N°5 entre otros, tipo de vehiculos “Okm”, potencia minima del motor,
velocidad de seteo de 100km/h.

La Delegacién de Paraguay expreso que respecto a la propuesta formulada por
Argentina podria adherirse a la misma siempre y cuando se apliquen estos
dispositivos a las nuevas unidades a ser incorporadas al parque automotor cero
kilometros.

En el entendido que el SGT N°3 ya ha elevado una propuesta de norma y que
las consultas del GMC se refieren a aspectos dispositivos del proyecto de
Resolucion elevado por el SGT N°3, las delegaciones acordaron incorporar al
Programa de Trabajo 2019-2020 la elaboracién de un Acuerdo sobre la base
de la propuesta formulada por la Delegacion de Argentina.

La nota de respuesta suscripta por los coordinadores del SGT N°5 a la
instruccion del GMC respecto a remitir comentarios sobre los articulos 2 y 4 del
proyecto antes mencionado, consta como ANEXO X-MERCOSUR/LIV SGT
N°5/DT 01/18.



4.2 Cinturén de Seguridad.

Con relacion a la elaboraciéon de los Reglamentos Técnicos referentes a
cinturones de seguridad y sus anclajes, se inform6é que no se identificaron
aportes adicionales a lo expuesto en la ultima reunion.

4.3 Luces de identificacion vehicular

Con relacién a la elaboraciéon del Reglamento Técnico en esta materia expreso
que el estado de situacién no ha variado respecto a lo que se informara en las
Reuniones del SGT N° 5 del semestre anterior.

4.4 Frenos ABS en camiones y en semirremolques,

La Delegacion de Argentina expresé que a su juicio el SGT N°5 deberia elevar,
a la mayor brevedad posible, un proyecto de Resolucién al GMC estableciendo
la obligatoriedad de que los vehiculos, automotores y arrastrados, dispongan
de un sistema de frenos ABS. Seria un aporte fundamental a la seguridad vial
que evitaria situaciones de riesgo como las que se producen cuando un
vehiculo de traccion dispone de sistema ABS y el vehiculo arrastrado no.

La Delegacion de Paraguay acorddé con el pedido de avanzar en una
reglamentacion precisando que la exigencia del sistema de frenos ABS deberia
concretarse, tanto para vehiculos nuevos como usados a ser incorporados al
parque de empresas permisionarias.

Las delegaciones acordaron incorporar en el Programa de Trabajo 2019-2020
el tratamiento de este tema.

5. INTEGRACION DIGITAL DE LAS INFORMACIONES DE TRANSPORTE
DE PASAJEROS Y DE CARGAS. SISTEMATIZACION DE DATOS DEL
SGT N°5 DEL. MERCOSUR.

El SGT N° 5 tom6 nota de los resultados de la reunién realizada en la ciudad
de Montevideo entre los dias 21 y 23 de noviembre de 2018, con la presencia
de las delegaciones de Argentina, Brasil, Paraguay y Uruguay. El Acta de la
_mencionada reunién consta como ANEXO XI.

A continuacion, se realiz6 una muestra del estado de situaciéon de la
interconexion entre los organismos de aplicacion de Paraguay y Uruguay en
base a los webservices desarrollados.

En la presentacion se pudo observar el proceso mediante el cual, luego de
finalizado el trabajo interno de emision de un permiso originario por parte de
Uruguay para el trafico con Paraguay, el mismo se envié y fue recibido por
Paraguay, accediendo al permiso con su planilla de descripcién de flota.

De igual manera, el representante de Paraguay, mostré el envio desde su
sistema propio, de un permiso originario hacia Uruguay, observandose su
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recepcion por parte de la autoridad uruguaya, con la planilla de descripcion de
flora asociada.

Las delegaciones manifestaron su satisfaccion por los avances logrados en
esta primera etapa, considerando que ello significara un paso cualitativo muy
importante, para lo que comprometieron sus esfuerzos a efectos de que en la
préxima reunién preparatoria, esta etapa pueda ser alcanzada en todos los
traficos bilaterales.

Entre los proximos pasos, se trabajara con relacién a la calidad de los datos y
los impactos en los sistemas internos de los paises.

Las delegaciones ratificaron la necesidad del trabajo conjunto de los técnicos
informaticos con los responsables de las areas operativas del transporte
internacional de cargas, a efectos de que el desarrollo contemple las
necesidades de los procesos que se desarrollan en funcién de la normativa
vigente.

6. IDENTIFICACION ELECTRONICA DE VEHICULOS — RFID

LLa PPTU se refiri6 al compromiso asumido por las delegaciones en la reunion
preparatoria sobre la presentacion de la informacion especifica en materia de
caracteristicas técnicas de las antenas y Tags, a efectos de completar el
diagnostico sobre la viabilidad de lectura de los dispositivos empleados en los
diferentes paises.

La Delegacion de Argentina presenté la norma de la Comision Nacional de
Comunicaciones de su pais, que contiene los requisitos técnicos de los equipos
y dispositivos de RFID. Dicha norma consta como ANEXO XII.

La Delegacion de Brasil informé que en su pais se utilizan tags pasivos y las
antenas pueden leer en la frecuencia de 915MHz. Asimismo, realizé una
presentacion sobre el proyecto denominado Canal Verde mediante el cual se
realiza la fiscalizacion de los vehiculos de transporte a través de 55 antenas
dispuestas en diferentes puntos de la red vial federal. Agregé que esta prevista
la instalacion en una segunda etapa de mas de 32 puestos de control ademas
de puestos de fronteras habilitados.

Asimismo expresoé, que con el sistema de control con tecnologia RFID y OCR,

‘logro reducir el congestionamiento en el Puerto de Santos.

La Delegacion de Paraguay informé que sus antenas pueden leer tags pasivos
en el rango de frecuencias 922MHz y 924MHz, aunque esta gestionando ante
la CONATEL una ampliacion del rango de 917MHz a 928MHz. Agreg6 que se
pretende trabajar en una sola frecuencia para que se pueda garantizar la
interoperabilidad con todos los sistemas empleados en el resto de los paises,
en particular con las informadas por la Delegacién de Uruguay.
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Finalmente destaco la importancia de trabajar este tema en coordinacién con el
SGT N° 1 Comunicaciones.

Las delegaciones acordaron continuar con el tratamiento del tema en ocasion
de la pr6xima Reunion Ordinaria del SGT N° 5.

7. IDENTIFICACION DE EQUIPAJES

Las delegaciones trabajaron sobre la propuesta de norma de “Identificacion de
equipaje asociado al pasajero” presentada en la ultima Reunién Técnica
Preparatoria por la Delegacion Argentina y aprobaron el Proyecto de
Resolucion N° 02/18 que se eleva para consideracion del GMC, el cual consta
como ANEXO XIil.

8. SEGUROS EN EL AMBITO DEL MERCOSUR

La PPTU informé que del acta de la XLIIl Reunion Ordinaria del SGT N° 4
realizada en Montevideo los dias 9 al 11 de mayo de 2018, surge que si bien se
efectud una reunion conjunta del SGT N° 5 con la Comisién de Seguros, ésta
ultima no ha tratado el tema que se le adelantara en dicha oportunidad, a la
espera de la presentacion de una solicitud formal de parte del SGT N° 5.

La Delegacion de Paraguay consultdé si corresponderia continuar con la
consulta en la medida en que la Delegacion de Argentina, en su momento,
adelanté su imposibilidad de acceder a la contratacion de los seguros exigidos
por el ATIT en el pais de destino, debido a lo establecido en una norma de
rango legal cuyo texto fue adjuntado en reuniones anteriores.

La Delegacion de Uruguay hizo referencia a que posteriormente se realizé una
propuesta de modificacion del Articulo 6° del Anexo Il “Aspectos de Seguros”
del ATIT por parte de la Delegacion de Brasil en el ambito de la Comision del
Articulo 16, por lo que sobre ese texto concreto deberan pronunciarse las
delegaciones en la proxima reunién que tendra lugar en el mes de mayo
préximo.

En ese sentido, en la medida en que de acuerdo a lo establecido en el articulo
2° de la Resolucion GMC 07/92 que crea la Comision de Seguros dependiente
del SGT N° 4, se establece que todos los Subgrupos de Trabajo deberan

.canalizar el tratamiento de los aspectos vinculados con el tema Seguros a

través de dicha Comision, sugiriendo cumplir con el requisito formal para contar
con el pronunciamiento de la Comision de Seguros.

La Delegacion de Paraguay hizo referencia a la consulta que formuld a la
Superintendencia de Seguros de su pais y en especial a la recomendacion
realizada por dicho organismo en cuanto a desarrollar de manera exhaustiva
los motivos que llevaron a la realizacién de la propuesta. La nota de respuesta
consta como ANEXO XIV.

La Delegacion de Brasil se comprometié a aportar el justificativo de la misma
antes de la proxima reunion del SGT N° 5 adelantando, como primer punto, la
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necesidad de aclarar el texto del Acuerdo sobre ese tema.

La Delegacion de Chile informé que ha suscrito un acuerdo bilateral con Brasil
que acepta la contratacion de los seguros que exige el ATIT en el pais de
destino, sefialando que a su juicio la norma actual no es totalmente clara. Ello,
por cuanto expresa en el articulo 6° del Anexo Il que seran validos los seguros
por responsabilidad civil contractual y extracontractual cubiertos por compariias
aseguradoras del pais de origen de la transportadora, siempre que tuvieren
acuerdos con las aseguradoras del pais o paises por donde transiten los
asegurados, estaria haciendo menciéon a la excepcion a la regla general, que
seria que el seguro se pueda contratar en el pais de destino, lo que facilitaria
los reclamos a los afectados.

Agregé asimismo que ello podria tener como consecuencia un abaratamiento
de las primas.

Luego del intercambio de ideas las delegaciones coincidieron en suscribir la
nota dirigida al SGT N° 4 que consta como ANEXO XV. que sera enviada con
copia al GMC, de acuerdo a los procedimientos establecidos en la Decision
CMC N° 24/14, Anexo |l, Tareas conjuntas entre los 6rganos de la estructura
institucional del MERCOSUR.

9. TRANSPORTE MARITIMO

El SGT N° § tom6 nota de los resultados de la reunién realizada en la ciudad
de Montevideo entre los dias 21 y 23 de noviembre de 2018, con la presencia
de las delegaciones de Brasil, Paraguay y Uruguay. Teniendo en cuenta que la
Delegacion Argentina participé de la reunién de forma remota, el Acta esta
sujeta a lo dispuesto por la Decision CMC N° 44/15. El Acta de la mencionada
reuniéon consta como ANEXO XVI.

10. TRANSPORTE FERROVIARIO
El SGT N° 5 tomé nota de los resultados de la reunién realizada en la ciudad
de Montevideo el dia 21 de noviembre de 2018, con la presencia de las
delegaciones de Paraguay y Uruguay. Teniendo en cuenta que la Delegacién
Argentina particip6 de la reunion de forma remota, y Brasil no tuvo
representante, el Acta esta sujeta a lo dispuesto por la Decision CMC N° 44/15.
El Acta de la mencionada reunién consta como ANEXO XVII.
11. OTROS ASUNTOS

11.1 Transporte propio realizado por vehiculos colectivos.
La PPTU realiz6é un breve resumen del estado de situacién del tema.
La Delegacion de Paraguay expresé que no se considera necesario la creacion

de la figura, considerando que si se cumplen los requisitos exigidos por las
normas existentes, se habilitaria el transporte.
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La Delegacion de Brasil informé que en su pais el usuario brindara la
informacién inicial con todos los requisitos conforme las normas.

La Delegacion de Argentina explic6 como es la practica que se cumple en ese
pais.

Las delegaciones intercambiaron comentarios sobre el tema y se considero
concluido el punto.

11.2 Operador Logistico/Operador Econémico Autorizado (OEA)

El representante de la Direccion Nacional de Aduanas de Uruguay realizé una
presentacion sobre el Programa Operador Econémico Autorizado, que consta
como ANEXO XVIIL.

Las delegaciones agradecieron la presentacion y la representante de ALADI
felicito por el trabajo realizado e informé que se esta preparando un estudio
sobre los requisitos que son exigidos por los paises y los tipos de operadores,
como un aporte mas a la tematica.

La Delegacion de Brasil hizo referencia a la importancia en capacitar a los
operadores en OEA y tener esta certificacion.

La Delegacion Argentina informo sobre la préoxima prueba piloto que se llevara
a cabo en Santo Tome, al tiempo que resalto la importancia del instituto y de
que las empresas de transporte cuenten con certificacion OEA.

La Delegacion de Uruguay destacé la importancia del reconocimiento mutuo de
la certificacion, para el pais tanto en origen como en destino.

La Delegacion de Paraguay inform6 que el sector empresarial de su pais
solicito a su Aduana la presentacion de todos los antecedentes referidos al
tema Operador Econémico Autorizado. Esta convocé al sector empresarial
realizando la presentacion sobre el tema informando que lo actuado hasta la
fecha sobre este particular estuvo destinado a Despachantes de Aduanas y
que a partir del mes de diciembre de 2018 se estaria trabajando con la
presentacion a los operadores de transporte.

El representante de Aduana de Uruguay indic6 que el sector privado tendria

/que evaluar que si bien el programa comporta un costo, el mismo contribuye a
profesionalizar al sector y a introducir mejoras de gestion a nivel de las

empresas. Agregé asimismo que los Estados podrian apoyar a las empresas a
implementar este programa.

A su vez, las delegaciones entienden la importancia de promover este tipo de
iniciativas, con la salvedad que las mismas tienen el caracter de ser facultativas
y no obligatorias.

11.3 Armonizacién de los procedimientos para la Complementacion
de Permisos y Modificacion de Flota
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La PPTU hizo referencia a la informacion intercambiada sobre el tema en la
Gltima Reunion Preparatoria.

La Delegacion de Paraguay solicita que se dé cumplimiento a lo establecido en
el ATIT. La dicotomia observada en algunos casos entre el reglamento y la
practica requiere alinearse con las exigencias que establece el mismo. Se
presenta un documento sobre los antecedentes del tema, que consta como
ANEXO XIX.

La Delegacion de Chile informa que cuando se le requiere el otorgamiento de
permisos complementarios no entrega provisorios, sino que emite directamente
el permiso. Asimismo, y atendiendo a que las flotas se remiten en un archivo
plano, que obliga a reescribir los datos recibidos, propone utilizar un web
service para la transmision de las flotas autorizadas que integran un permiso
originario, asi como las que corresponden a modificaciones de flota.

La Delegacion de Brasil, informé que en la reunién de Foz Iguacu se realizd un
gran avance al analizar los procedimientos tecnolégicos en el area de
transporte, y se esta buscando, el uso de tecnologias con el fin de facilitar las
operaciones y que consta en el sitio web de la ANTT instrucciones sobre
procedimientos y documentos exigidos acorde con el ATIT.

La Delegacién de Uruguay hizo referencia a la informacién ya aportada sobre
los procedimientos de otorgamiento del permiso complementario y
modificaciones de flota, la que se menciona en el numeral 9.3 y en los Anexos
X'y XIll del Acta de la LIII Reunion.

La Delegacion argentina manifiesto que cuenta con una norma clara y
abreviada en relacion a los permisos complementarios que es la Resolucion N°
433 2016 por lo que no pareceria necesario la conformacion de una Comision
de Armonizacion de Procedimientos para la Complementacion de Permisos,
maxime habiendo una Comisién de Informaticos tratando el tema del
intercambio de informacién y transmision de datos por web service. Asimismo,
destaco que ante la eventualidad de cualquier inconveniente que pudiera surgir
se encuentra a disposicion para dar tratamiento al mismo.

El tema se mantiene en agenda.

\

11.4 Sistema de carga de vehiculos eléctricos

La PPTU retomé la propuesta de la Delegacion de Argentina de incorporar en
la agenda de este Subgrupo el tema “Sistema de carga de vehiculos
eléctricos”, para trabajar en la armonizacién y compatibilizacion de los sistemas
de carga a nivel regional.

La Delegacion de Uruguay informé que el Estado uruguayo actualmente cuenta
con distintos apoyos a vehiculos eléctricos. En el caso de vehiculos livianos
hay un incentivo para pasarse a la tecnologia eléctrica y la empresa de energia
eléctrica UTE hizo convenios en dos corredores con la empresa petrolera

15



ANCAP para realizar cargas rapidas.

La Delegacién Argentina a los fines de enmarcar el nuevo tema de agenda
menciond que cuentan con una recopilacion de la informacion, donde a modo
ilustrativo se hace referencia al alcance de la tematica, en el mismo se detallan
los distintos tipos de cargas y conectores. Dicho aporte puede ser tenido en
cuenta para armonizar el sistema condicionado, el mismo consta como ANEXO

XX.

La Delegacion Paraguay en la reunion pasada informé que se esta
implementando un proyecto denominado: Tren de Cercania, que unira
Asuncion con Aregua (40 km) y existen propuestas de vehiculos eléctricos en
el metro bus, para los servicios de corta media y larga distancias y servicios
interurbanos.

Al respecto, hizo uso de la palabra una funcionaria experta que informé sobre
los cargadores eléctricos. En Paraguay los vehiculos eléctricos estan exentos
de impuestos, y existen dos proyectos de unir Ciudad del Este con Asuncién
donde se instalarian 5 cargadores y otro trayecto que une Asuncién con
Encarnaciéon donde se instalarian 10 cargadores de carga rapida. El informe
referido consta como ANEXO XXI.

La Delegacion de Brasil propuso solicitar al GMC que instruya al SGT 3
elaborar una propuesta para conocer qué caracteristicas tendrian que tener los
puntos de carga.

La Delegacion de Argentina propone intercambio de experiencias en cuanto a
buses eléctricos.

11.5 Estatuto de la Ciudadania del MERCOSUR

La SM/SAT en representaciéon del Grupo Ad hoc de la Comisidon de
Representantes Permanentes del MERCOSUR (GAH-CRPM) para el “Estatuto
de la Ciudadania del MERCOSUR” realiz6 una presentacion sobre los objetivos
del plan de accion y los trabajos que estan siendo realizados, la misma consta
como Anexo XXII.

A partir de lo solicitado por el Grupo Ad Hoc el SGT 5 acordé designar como
punto focal a la Presidencia Pro Tempore.

Las delegaciones agradecieron la presentacion y se comprometieron a
considerar, ampliar y trabajar en el material recibido.

11.6 Informe de Cumplimiento 2017-2018 y Programa de Trabajo
2019-2020

EI SGT N° 5 consensué el Informe de Cumplimiento 2017 — 2018 y el Programa

de Trabajo 2019 — 2020, y los elevé a consideracion del GMC, los mismos
constan como ANEXO XXIII.
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11.7 Decisién CMC N° 35/08 “Seguimiento y Actualizacion del Acervo

Normativo del MERCOSUR”

En cumplimiento de la instrucciéon impartida por el GMC en ocasién de su CIX
Reunion Ordinaria, Acta 03/18 numeral 9.3, el SGT 5 cumple en informar el
estado de incorporacion de las siguientes Resoluciones del GMC:

Resolucidon GMC N° 82/00, en el marco del Programa de Trabajo

2019 — 2020 esta prevista su actualizacion.

Resolucion GMC N° 52/10, se encuentra plenamente vigente en

todos los EP, sin perjuicio de lo cual las coordinaciones nacionales se
comprometen a realizar las gestiones para cumplir con su incorporacion
formal.

Resolucion GMC 44/14, se encuentra plenamente vigente en todos

los EP. Al respecto, se elevo en la LIV Reunién Ordinaria del SGT 5 una
propuesta de Resolucién perfeccionando el texto del numeral 8 del
Anexo de la misma. La cual consta como ANEXO XXIV.

11.8 Estructura Interna del SGT N° 5

El SGT N° 5 acord6 actualizar la estructura interna del Subgrupo conforme la
Decision CMC N° 24/14, que se detalla a continuacion:

Comision de Especialistas de Transporte Maritimo del MERCOSUR
(CETM)

Comision de Transporte Ferroviario (CTF)

Grupo de Trabajo sobre Transporte Terrestre de Mercancias
Peligrosas en el MERCOSUR (GTMP)

Comision de Armonizacion de Procedimientos de Fiscalizacion de
Transporte Internacional por Carretera (CF)

Comisién de Integracion de Informaciones de Transportes de
Pasajeros y Cargas — Sistematizacion de Datos (CIIT)

11.9 Aportes del Sector Privado

El SGT 5 dio participacion a los representantes del sector privado, espacio
donde se informd sobre el estado actual del sector, identificAndose como
principal problema la demora en frontera. En otro orden solicita resolver la
problematica de la aplicacién de multas por exceso de peso, de manera que
sea el exportador/cliente el responsable de estas.

La Delegacion de Uruguay presentd una nota de la Direccion Nacional de
Transporte del 21 de noviembre de 2018, en respuesta a la nota presentada en
ocasion de la LIV Reunioén Técnica Preparatoria por el Consejo Empresarial de

17



Transporte de Carga por Carreteras del MERCOSUR - Bolivia y Chile
(CONDESURY), la misma consta como ANEXO XXV.

11.10 Temas derivados a otras instancias

Las delegaciones coincidieron en solicitar al GMC encaminar las siguientes
consultas:

Al SGT N° 3: solicitar los requisitos exigibles para la homologacion de los

distintos tipos de tacdgrafos, la implementacion de sistema de frenos ABS y el
disefio para la estandarizacion de las conexiones de las estaciones de carga de

vehiculos eléctricos.
Al SGT N° 11: solicitar un informe sobre los procedimientos para la expedicion

de certificados de aptitud psicofisica, asi como los procedimientos para la
deteccion de sustancias peligrosas y alcoholemia en los conductores

profesionales.

AGRADECIMIENTO

Las delegaciones agradecieron a la PPTU por la organizacion del evento y lo
hicieron extensivo al apoyo brindado por la Secretaria del MERCOSUR.

PROXIMA REUNION

La proxima reuniéon del SGT N° 5, sera convocada oportunamente por la PPT.

ANEXOS

Los Anexos que forman parte de la presente Acta son los siguientes:

Anexo | Lista de Participantes

Anexo Il Agenda

Anexo Il Resumen del Acta

Anexo IV Acta Fiscalizacién Conjunta

Anexo V Informacién sobre tipos de Licencia de Conducir — Paraguay

Anexo VI Documentos sobre porte obligatorio

Anexo VII Ayuda Memoria N° 01/18 del Grupo de Trabajo sobre Transporte
Terrestre de Mercancias Peligrosas (GTMP)

Anexo VIl MERCOSUR/LIV SGT N°5/DT N° 02/18 Propuesta Uruguay -
Acuerdo sobre peso en eje delantero de dmnibus

Anexo IX Documento Brasil — Multas por exceso de peso en el transporte
por carretera internacional

Anexo X MERCOSUR/LIV SGT N°5/DT N° 01/18 Nota de los
Coordinadores del SGT N° 5 al GMC sobre el proyecto de
Resolucion sobre Reglamento Técnico MERCOSUR de
Limitadores de Velocidad

Anexo Xl Acta N° 03/18 de la Comision de Integracion de Informaciones de
Transportes de Pasajeros y Cargas — Sistematizacion de Datos
(CIIT)
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Anexo XlI Norma de la Comisién Nacional de Comunicaciones de
Argentina — requisitos técnicos de los equipos y dispositivos de
RFID.

Anexo Xl Proyecto de Resolucion N° 02/18 “Identificacion de equipaje
asociado al pasajero”

Anexo XIV Nota Paraguay — Superintendencia de Seguros

Anexo XV Nota Nota de los Coordinadores del SGT N° 5 al SGT N° 4
“Asuntos Financieros”

Anexo XVI Acta N° 01/18 de la Comision de especialistas de transporte
maritimo del MERCOSUR (CETM)

Anexo XVII Acta N° 01/18 Comision de Transporte Ferroviario (CTF)

Anexo XVIII Presentacion Aduana Uruguay OEA

Anexo XIX Documento de Paraguay — Permisos y Modificacion de Flotas

Anexo XX Argentina — Implementacién de Vehiculos Eléctricos

Anexo XXI Paraguay — Informe Vehiculos Eléctricos

Anexo XXII Presentacion SM/SAT Estatuto de la Ciudadania

Anexo XXIlI Informe de Cumplimiento 2017 — 2018 y Programa de Trabajo
2019 - 2020

Anexo XXIV Proyecto de Resolucion GMC N° 01/18 “Especificaciones del
Distintivo u Oblea de Inspeccion Técnica Vehicular.

Anexo XXV Nota cge Uruguay en Respuesta a Nota del CONDESUR
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Por la Delegacion de Arﬁentjga
Luis Metoiny

Por Ia‘%lmde Brasil
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Por la Délegacién de Paraguay

Juan José Maria Bonini

Por 13 Pelegacion de Uruguay
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MERCOSUR/SGT N° 5/ACTA N° 02/18

LIV REUNION ORDINARIA DEL SGT N° 5 “TRANSPORTE”

PARTICIPACION DE LOS ESTADOS ASOCIADOS AL MERCOSUR

La Delegacién de Chile participé como Estado Asociado del desarrollo de la LIV
Reunion Ordinaria del Subgrupo de Trabajo N° 5 “Transporte”, celebrada entre
los dias 21 al 23 de noviembre de 2018, en la ciudad de Montevideo, y
manifesté su acuerdo con relacion al Acta.

Por la Delegacion de Chile
Pablo Ortiz
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“TRANSPORTE”

ACTA N° 02/18
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Montevideo, 21 y 23 de noviembre de 2018



LIV REUNION ORDINARIA DEL SGT N° 5 “TRANSPORTE”

ACTA N° 02/18

Montevideo, 21 al 23 de noviembre de 2018

ANEXO |
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ORGANO

E-MAIL
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Subsecretaria de Transporte
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DELEGACION DE BRASIL
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Policia Rodoviaria Federal
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Maicon Vieira Lima

Policia Rodoviaria Federal
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Paulo Roberto Spranger

Marinha Do Brasil

spranger@marinha.mil.b
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Marcos Salles

Secretaria de Mercosur
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adriana.farias@itamaraly.qov.bi
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Instituto Nacional de Metrologia,
Qualidade e Tecnologia (INMETRO)

mbarradas@inmelro.qov.br




DELEGACION DE PARAGUAY

NOMBRE ORGANO E-MAIL
Juan José Maria Vidal Bonin DINATRAN jjvidal@dinatran.gov.py
José Manuel Mendoza DINATRAN immendoza@dinalran.qov.py /
Rodriguez imbl141@holmail.com
Carlos Raul Peralta Raggini DINATRAN cperalla@dinatran.gov.py
Carlos Alberto Rivas DINATRAN carivas@dinatran.qov.py
Paniagua
José Luis Gonzalez Vernazza DINATRAN jlgonzalez@dinalran.qov.py
Miguel Angel Ojeda Ortega DINATRAN ojeda_miguel@hotmail.com
Miguel Angel Ayala Benitez DINATRAN mayala@dinalran.qov.py
José Alberto Godoy Gill DINATRAN j-a-godoy@hotmail.com
Juan E. Segalés R. MOPC infra.seqgales.py@gmail.com
Simén Meza MOPC saimonmeza@holmaill.com
Carlos Alberto Servin MOPC cservin@mope.qov. py
Javier Valenzuela MOPC jvalenzuela@mopc.qov.py
Ricardo René Gavilan MOPC ricardo.gavilan@hotmail.com
Chamorro

Maria del Carmen de Porro

Agencia Nacional de Transito y
Seguridad Vial

Alba Allende de Blanco

Direccion de Marina Mercante

alblanco17@hotmail.com

José Daniel Duré Torres

Direccion de Marina Mercante

josedanieldure@hotmail.com

César Aguero

Instituto Nacional de Tecnologia,
Normalizacién y Metrologia (INTN)

caquero@intn.qov.py

Derlis Ramon Fernandez

Instituto Nacional de Tecnologia,
Normalizaciéon y Metrologia (INTN)

derlisfernandez 77 @gmail.com

David Bolla

Servicio Nacional de Calidad y
Sanidad Vegetal y de Semillas

davidbolla76@gmail.com

(SENAVE)
Vanessa Sandoval Agencia Nacional de Transito y vsandoval@antsv.qov.py /
Seguridad Vial vanesandoval.07@gmail.com

DELEGACION DE URUGUAY

NOMBRE ORGANO E-MAIL

Felipe Martin MTOP-DNT felipe.martin@mtop.qub.uy
~ Waverley Tejera MTOP-DNT waverley.tejera@miop.qub.uy
Magali Mauad MTOP-DNT magali.mauad@mlop.qub.uy
Sonia Decuadro MTOP-DNT sonia.decuadro@mlop.qub.uy
José Larramendi MTOP-DNT jose.larramendi@mlop.qub.uy
Javier Garagorry MTOP-DNT javier.garagorry@mtop.qub.uy
Liliana Dearmas MTOP-DNT liliana.dearma@mlop.qub.uy
Beatriz Lorenzo MTOP-DNT beatriz.lorenzo@mlop.qub.uy

Carlos Folle Mufioz MTOP-DNT carlos.folle@mitop.qub.uy

Jorge Rosas MTOP-DNT jorge.rosas@mlop.qub.uy




Ma.de los Angeles Vidal
Freire

MTOP-DNT

maria.vidal@miop.qub.uy

Adela Marina Legazcue

MTOP-DNT

adela.legazcue@mlop.qub.uy

Claudia Riolfo

MTOP- DNT

claudia.riolfo@mtop.gub.uy

Myriam Loreley Furtado

MTOP-DNT

loreley.furlado@milop.qub.uy

Mario Rodriguez

MTOP-DNT

mrodriguez@mlop.gub. uy

Ruben Bonilla

MTOP-DNT

ruben.bonilla@mtop.gub.uy

Raul Cuber Fraquelli

MTOP-DNT

raul.cuber@mltop.qub.uy

Gustavo Maurente

MTOP-DNT

gustavo.maurenle@mltop.qub.uy

Gustavo Turren

MTOP-DNT

g.lurren@adinel.com.uy

Gerardo Ciganda

MTOP-Area Gobierno Electrénico

qgerardo.ciganda@mlop.qub.uy

Fernando Perez

MTOP-Area Gobierno Electronico

fernando.perezolero@@mlop.qub
uy

Cecilia Melcho

MTOP-DNT

cecilia.melcho@mtop.gub. uy

Maximiliano Da Costa

MTOP-DNT

maximiliano.dacosla@mlop.qub.
uy

Fernanda Ouvifia

MTOP-DNT

maria.ouvina@mlop.qub.uy

Beatriz Launas

MTOP-DNT

bealtriz.launas@mlop.qub.uy

Ibana Leschenko

MTOP-DNT

iba.leschenko@gmail com

Luis Luzardo

MTOP-DNT

luis.luzardo@mtop.qub.uy

Micaela Testa

Direccién Nacional de Aduanas

micaela.lesta@aduanas.qub.uy

Diego Casella

Direccion Nacional de Aduanas

diego.casella@aduanas.gub.uy

Elias Mello

Direccion Nacional de Aduanas

elias.mello@aduanas.qub.uy

Gerardo Garcia

ANP

ggarcia@anp.com.uy

Liliana Peirano

ANP

Ipeirano@anp.com.uy

Fernando Sobral

AFE

fsobral@afe.com.uy

Belquisse Pimentel

ALADI

bpimenlel@aladi.org

Ana Carolina Oliveira

ALADI

aoliveira@aladi.org

Joel Cordero

ALADI

jcordero@aladi.orq

DELEGACION DE CHILE

NOMBRE ORGANO E-MAIL
Pablo Ortiz Subsecretaria de Transporte / Jefe pablo.ortiz@mtt.gob.cl
de Dpto. de Asuntos Internacionales
SECTOR PRIVADO
SECTOR PRIVADO DE ARGENTINA
NOMBRE ORGANISMO E-MAIL
Esteban Canteros ATACI ecanleros@gboxonline.coin
Silvia Sudol ATACI sudols@fibertel.com.ar
Juan José Mininni FADEEAC fadeeac@internacional.org.ar
Ruben E. Ruocco FADEEAC rubeneruocco@gmail.com
Guillermo Canievsky FADEEAC quillermocanievsky@gmail.com
Edgardo Javier Maurenzi FETRA e|_maurenzi@holmail.com




Valeria Pardo FETRA pardovaleria@holmail.com
Edgardo Aniceto FETRA anicetoprensa@felra.org.al
Gustavo Roca SEMABRA groca@maruba.com.ar

Flavio Nicolino

Grupo Crucero del Norte

flavio.nicolino@crucerodelnorle.con.a

Eloi Rodrigues De

Grupo Crucero del Norte

eloi.rodriques@crucerodelnorte.com.ai

Almeida
SECTOR PRIVADO DE BRASIL
NOMBRE ORGANISMO ERAL
Gladys Vinci ABTI internacional@abli.orq. b
Indiara Teixeira ABTI markeling@abti.org.bi
Sonia Rotondo NTC Logistica internacional@ntc.org.br
Rafael Fernando Erthal TTL ralael.erthal@unesul.com.bi
Carlos Augusto Bernaud TTL carlos.bernaud@ouroeprala.com
Daniela Menéndez TTL contaduriatli@adinel.com.uy
Gloria Maria Guimaraes Federacion Nacional de Seguros gloriaaranha@fenseq.org.bi
Aranha Gerais (FENSEG)
José Carlos de Almeida Federacién Nacional de Seguros jcalmeida@brturbo.com.br
Gerais (FENSEG)
Guilherme Mundstolk Boger Seguros guilherme@bogersequros.com.br
Boger
Douglas Oliveira Seefldt Marcopolo S.A. douglas@marcopolo.com.bi
Filipe Coimbra Comité Rio de Janeiro admcont@admcontinental.com.br

Claudio Fontenelle

Comité de Rio de Janeiro

claudio.fonlenelle@alianca.com.bi

Joao Batista Lisott JBL Turismo direloria@ijblturismo.com.br
Sergio B.B. Gallegos JBL Internacional sergioboanova@hotmail.com
Selvino Caramori Filho Reunidas S.A. selvino@reunidas.com.bi
Jonas Garay Pinto COOTRONSCAU vicepresidente@coolronscau.com
br
César Direna TNT Mercurio cesar.direna@Inl.com.bi
Jorge D. Furtado Falcao — NTC sofibal828@gmail.coin

SECTOR PRIVADO DE PARAGUAY

NOMBRE ORGANISMO ElAL
Ricardo Fustagno CAPATIT rlustagnov@nsa.com.py
Ricardo Svec CAPATIT ricardos@lransred.com.py
Humberto Rodas Orué CAPATIT hrodas 17 @holmail.com
Carlos M. Rendano CAPECO crendano@capeco.orq.py

Hernan Federico Olmedo

Asociacion Paraguaya de

federicoolmedopy@gmail.com

Torres Compaiiia de Seguros
Miguel Angel Luque Asociacién Paraguaya de luqueporlela@gmail.com
Portela Compaiiia de Seguros




SECTOR PRIVADO DE URUGUAY

NOMBRE

ORGANISMO

E-MAIL

Matias Marifio

BSE

malmarinio@bse.com.uy

Mauro Borzacconi

CATIDU

gerencia@catidu.com.uy

Gaston Landa

CATIDU

gerencia@calidu com.uy

Diego Martinez Paleo

CATIDU

diegom@paleohnos.com

Nicanor Comas

CATIDU

nicanor{@comas.com.uy

Carlos Grassi

CATIDU

carlos@lransportesberro.com.uy

Martin Paleo

CATIDU

martin@alvaropaleo.com

Walter Sosa Kluver

ANETRA

wsosaklub4@gmail.com

Tomas Gagliardi GRUPO 12 Uruguay grupo12@adinel.com.uy
Julio Misa GRUPO 12 Uruguay juliomisaboronal@gmail.com
José Luis Gofii Circulo de Transporte joseluis@qgolrans.com.uy
Internacional
Margarita Varela Unién de Exportadores del mvarela@uniondeexporladores.com
Uruguay
Bruno Braga Unién de Exportadores del bbraga@uniondeexporladores.com
Uruguay
Antonio Rios Lépez Representante Empresas arios@lineassudamericana.com
Mercosur

Vicente Napoli

Camara de Transporte Fluvial

napoli.vicente@gmail.com

Emilio Ohno

Camara de Transporte Fluvial

emilioohno@gmail.com

Dimitrius Linas

Camara de Transporte Fluvial

dlinas@kosmos.com.uy

Miguel Martinez

CENNAVE

mmarlinez@cennave.com.uy /
secrelariacn@cennave.com.uy

R. José Trinchin Sosa

SUDEPPU - TC

sudeppu@adinel.com.uy

Alvaro Lamas

SUDEPPU - TC

sudeppu@adinel.cam.uy

J.Marcos Allosia

EGA

ratonperez90@hotmail.com

Alejandro Hernandez

TURIL

ahernandez@luril.com.uy

Alfonso Suarez

TURIL

asuarez@luril.com.uy
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LIV REUNION ORDINARIA DEL SGT N° 5 “TRANSPORTE”
ACTA N° 02/18
Montevideo, 21 al 23 de noviembre de 2018

ANEXO I

AGENDA
ARMONIZACION DE LOS PROCEDIMIENTOS DE FISCALIZACION DEL
TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

2.1 Estado de situacion del Proyecto de Decisiéon sobre el Acuerdo

para la Facilitacion del Transporte de Mercancias Peligrosas en el
MERCOSUR.

2.2 Requisitos para la elaboracién de las Fichas de Emergencia

2.3 Armonizacion de los procedimientos de control del transporte
por carretera de mercancias peligrosas

PESOS Y DIMENSIONES DE VEHICULOS DE TRANSPORTE
TERRESTRE

3.1 Empleo de Neumaticos Superanchos en ejes delanteros con
suspension neumatica en omnibus

3.2 Omnibus MERCOSUR.

3.3 Establecimiento de tolerancia en la medicion de peso por eje y
peso bruto total en los vehiculos de transporte por carretera.

TEMAS DERIVADQS DEL SUBGRUPO DE TRABAJO N°3
“REGLAM'ENTOS TECNICOS” Y EVALUACION DE LA CONFORMIDAD
- COMISION DE INDUSTRIA AUTOMOTRIZ.

4.1 Limitador de velocidad en vehiculos.

4.2 Cinturén de Seguridad.

4.3 Luces de identificacion vehicular

4.4 Frenos ABS en camiones y en semirremolques.

INTEGRACION DIGITAL DE LAS INFORMACIONES DE TRANSPORTE



9.

DE PASAJEROS Y DE CARGAS. SISTEMATIZACION DE DATOS DEL
SGT N°5 DEL MERCOSUR.

IDENTIFICACION ELECTRONICA DE VEHICULOS - RFID

IDENTIFICACION DE EQUIPAJES
SEGUROS EN EL AMBITO DEL MERCOSUR

TRANSPORTE MARITIMO

10. TRANSPORTE FERROVIARIO

11. OTROS ASUNTOS

11.1 Transporte propio realizado por vehiculos colectivos.
11.2 Operador Logistico/Operador Econémico Autorizado (OEA)

11.3 Armonizacion de los procedimientos para la Complementacion
de Permisos y Modificacion de Flota

11.4 Sistema de carga de vehiculos eléctricos
11.5 Estatuto de la Ciudadania del MERCOSUR

11.6 Informe de Cumplimiento 2017-2018 y Programa de Trabajo
2019-2020

11.7 Decision CMC N° 35/08 “Seguimiento y Actualizaciéon del Acervo
Normativo del MERCOSUR”

11.8 Estructura Interna del SGT N° 5

11.9 Aportes del Sector Privado
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LIV REUNION ORDINARIA DEL SGT N° 5 “TRANSPORTE”
ACTA N°02/18
Montevideo, 21 al 23 de noviembre de 2018
ANEXO il

RESUMEN DEL ACTA

I- BREVE INDICACION DE LOS TEMAS TRATADOS

Fueron tratados todos los temas de la Agenda, que consta en el Anexo Il del Acta N°
02/18 de este SGT N° 5 “Transporte”

Il- PROYECTOS DE RESOLUCION ELEVADOS AL GMC
» Proyecto de Resolucion N° 02/18 (ANEXO XIll)
» Proyecto de Resolucion GMC N° 01/18 “Especificaciones del Distintivo u
Oblea de Inspeccion Técnica Vehicular” (Anexo XXIV)

Il- DOCUMENTOS ELEVADOS A CONSIDERACION DEL GMC

» 4, Temas derivados del Subgrupo de Trabajo N°3 “Reglamentos
Técnicos” y Evaluacién de la Conformidad — Comision de Industria
Automotriz.

4.1 Limitador de velocidad en vehiculos.
Nota de respuesta suscripta por los coordinadores del SGT N°5 a la instruccion del
GMC respecto a remitir comentarios sobre los articulos 2 y 4 del proyecto antes
mencionado, consta como ANEXO X-MERCOSUR/LIV SGT N°5/DT 01/18.

> 8. SEGUROS EN EL AMBITO DEL MERCOSUR
Copia Nota dirigida al SGT N° 4 (ANEXO XV) de acuerdo a los procedimientos
establecidos en la Decision CMC N° 24/14, Anexo Il, Tareas conjuntas entre los
organos de la estructura institucional del MERCOSUR.

» 11.6 Informe de Cumplimiento 2017-2018 y Programa de Trabajo 2019-2020
elevd a consideracion del GMC Programa de Trabajo 2019-2020 e Informe de
Cumplimiento del Programa de Trabajo 2017-2018 (ANEXO XXIII)

IV- SOLICITUDES



> 11.10 Temas derivados a otras instancias

Las delegaciones coincidieron en solicitar al GMC encaminar las siguientes
consultas:

Al SGT N° 3: solicitar los requisitos exigibles para la homologacién de los distintos
tipos de tacografos, la implementacion de sistema de frenos ABS vy el disefo para la
estandarizacion de las conexiones de las estaciones de carga de vehiculos
eléctricos.

Al SGT N° 11: solicitar un informe sobre los procedimientos para la expedicion de
certificados de aptitud psicofisica, asi como los procedimientos para la deteccion de
sustancias peligrosas y alcoholemia en los conductores profesionales.

OTROS

» 11.7 Decision CMC N° 35/08 “Seguimiento y Actualizacion del Acervo
Normativo del MERCOSUR"
En cumplimiento de la instruccion impartida por el GMC en ocasion de su CIX
Reunidon Ordinaria, Acta 03/18 numeral 9.3, el SGT 5 cumple en informar el estado
de incorporacion de las siguientes Resoluciones del GMC:

- Resoluciéon GMC N° 82/00, en el marco del Programa de Trabajo 2019 — 2020
esta prevista su actualizacion.

- Resolucion GMC N° 52/10, se encuentra plenamente vigente en todos los EP,
sin perjuicio de lo cual las coordinaciones nacionales se comprometen a realizar las
gestiones para cumplir con su incorporacion formal.

- Resolucion GMC 44/14, se encuentra plenamente vigente en todos los EP. Al
respecto, se elevo en la LIV Reunién Ordinaria del SGT 5 una propuesta de

Resoluciéon perfeccionando el texto del numeral 8 del Anexo de la misma. La cual
consta como ANEXO XXIV.

» 11.8 Estructura Interna del SGT N° 5

El SGT N° 5 acordd actualizar la estructura interna del Subgrupo conforme la
Decision CMC N° 24/14, que se detalla a continuacion:

- Comision de Especialistas de Transporte Maritimo del MERCOSUR (CETM)
- Comision de Transporte Ferroviario (CTF)

- Grupo de Trabajo sobre Transporte Terrestre de Mercancias Peligrosas en el
MERCOSUR (GTMP)



- Comision de Armonizacién de Procedimientos de Fiscalizacion de Transporte
Internacional por Carretera (CF)

- Comision de Integracion de Informaciones de Transportes de Pasajeros y
Cargas — Sistematizacion de Datos (CIIT)
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13 de noviembre de 2018

3er Encuentro de Fiscalizacién Conjunta CNRT (Argentina) y ANTT (Brasil)

12, 13y 14 de noviembre de 2018

Paso de los Libres, Corrientes, Argentina

Durante los dias 12, 13 y 14 de noviembre de 2018 se desarrolld, en el Paso Internacional
Getulio Vargas, que une las Ciudades de Paso de los Libres (Argentina) con Uruguayana
(Brasil), el 3er encuentro entre las dreas de Fiscalizacion de la Comision Nacional de
Regulacion del Transporte (CNRT), Gendarmeria Nacional Argentina y la Agencia Nacional
de Transporte Terrestre (ANTT).

El control de campo se realizo en el COTECAR, ubicado en la frontera de Paso de los
Libres, donde se verifico la documentacion de los vehiculos de cargas Generales y
Peligrosas y los conductores.

El objetivo de la misma, es ordenar y consensuar bilateralmente, los procedimientos de
fiscalizacion en el transporte internacional de Pasajeros y de Cargas, dentro del ambito
comprendido por los paises integrantes del Acuerdo de Transporte Internacional
Terrestre (ATIT).

La lista de los organismos participantes se adjunta como Anexo .

En el encuentro fueron presentados por parte de la CNRT, las nuevas pautas de la
Fiscalizacidon Inteligente Simple (FIS) que se estd llevando a cabo mediante el uso de
equipos PDA, utilizados por el personal de fiscalizacion de CNRT y Gendarmeria Nacional
Argentina. Este sistema permite realizar los controles a los vehiculos, de forma online u
off line, a fin de optimizar el tiempo de control, verificando el servicio, elementos de
seguridad y el personal de conduccion. Por otra parte, se dio a conocer, que las
fiscalizaciones que se realizan con las PDA, estdn disponibles en la Pagina Web,
www.consultapme.cnrt.gob.ar.

Menciono ademas, en relacion al transporte de pasajeros que ingresando al link de
horarios.cnrt.gob.ar, los interesados pueden acceder a informaciones sobre los horarios
autorizados y registrados, refuerzos, vinculacion caminera.

También fueron mencionadas 2 paginas mas de consultas Web, para verificar la
autenticidad las licencias de conducir (LNH) que es psicofisicoweb.cnrt.gob.ary la de
viajes ocasionales al exterior para el transporte de turismo viajesocasionales.cnrt.gob.ar.
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Se adjunta como Anexo Il la presentacion.

Por su parte la ANTT, presento un video institucional de las funciones que realiza el
organismo de control y el aplicativo para el control de fiscalizacion del transporte de
pasajeros como el de cargas, en el ambito nacional e internacional.

Ademas mostro la pagina donde figuran todos los acuerdos Bilaterales con los distintos
paises.

La ANTT presento estadisticas sobre la cantidad de empresas argentinas infraccionadas y

los motivos de las infracciones en el periodo de 01/01/16 a 09/03/17, que se adjunta
como Anexo Ill.

Temas tratados en el encuentro:
TRANSPORTE DE CARGAS GENERALES Y PELIGROSAS

Se dialogo acerca de la documentacion de porte obligatorio, para el transporte de cargas
generales y peligrosas.

La ANTT menciond que ellos controlan el seguro de la carga, lo cual para la CNRT no es
obligatorio el porte de dicha documentacién.

También se menciond que ademads del control documental, segun la CNRT realiza
controles de alcoholemia a los conductores de cargas Generales y Peligrosas, la ANTT
dijo que ellos no tienen la potestad de realizar dichos controles, que los mismos lo realiza
la Policia Rodoviaria.

TRANSPORTE DE PASAJEROS

La CNRT mencionoque seria de gran utilidad que la ANTT contara con una pagina oficial
de consulta, a fin de que el fiscalizador pueda comprobar la veracidad de la

documentacion referida al permiso y al chofer, para el caso, por ejemplo, de un cambio
de conductor en un viaje ocasional.

La ANTT resalto el logro obtenido por Argentina en relacion al uso de los marbetes y la
lista de pasajeros web, como un sistema que mejora la seguridad en el transporte,
permitiendo la trazabilidad de las personas y el equipaje.

La ANTT, presentd una pagina donde estan georreferenciadas las lineas de transportes
de pasajeros semiurbano en una primera etapa, donde si se coloca una localidad,
aparecen las lineas que estan autorizadas a pasar, la frecuencia y el horario, en una
segunda etapa se va a implementar con el transporte de pasajeros internacional.

A
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CONCLUSION

Ambas delegaciones quedaron conformes con las tareas realizadas en el 3er encuentro
bilateral de fiscalizacion, a fin de lograr la unificacion de los criterios de fiscalizacién, el
intercambio de informacion presentada y los nuevos avances tecnolégicos como
herramientas de fiscalizacion al momento de realizar los controles. Manifestaron,
asimismo, que [gstos encuentros ayudan al mayor desenvolvimiento del trabajo

- jscalizador, evitando demoras en frontera, por lo que resaltaron la
arlas a cabo con frecuencia. Proponen realizar una reunion de
ita entre Argentina — Brasil y Paraguay proximamente.

Ao gt

kwrr/ pstee

s



"2018 — DEL CENTENARIO DE LA REFORMA UNIVERSITARIA"

ANEXO |




CONT
CNRT ’ DEL nghspomg

"2018 — DEL CENTENARIO DE LA REFORMA UNIVERSITARIA"

3er Encuentro de Fiscalizacién Conjunta CNRT (Argentina) y ANTT (Brasil)

12,13 y 14 de noviembre de 2018

Paso de los Libres, Corrientes, Argentina

Delegacion Argentina

Schumacher Mariano
Almeida Eduardo
Pindo Florencia
Dornelles Eugenia
Altamirano Maxy
Adalid Raul

Cespedes Juan Manuel
Allegui Cristian
Aguillan Godoy Alonso
Kubiszyn Roberto
Martinez Sergio
Sanabria Eduardo
Dechat Pablo
NufiezAnalia

Barrera Maximiliano
Ojeda Arnaldo

Delegacion Brasilera

Marcos Antonio Lima das Neves
Wilbert Junquilho

Mauricio H.T. Ameomo

Fabio Querino.

Alessandro Geremia

Antonio Pedro Spilere Nandi
Josué Peniche

CNRT
CNRT
CNRT
CNRT
CNRT
CNRT
GNA
GNA
GNA
GNA
GNA
GNA
GNA
GNA
GNA
GNA

ANTT
ANTT
ANTT
ANTT
ANTT
ANTT
ANTT
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SISTEMA DE FISCALIZACION CNRT

ANTES AHORA

FISCALIZACION
INTELIGENTE
SIMPLE
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https://consultapme.cnrt.gob.ar

CONTROL
CN RT DEL TRANSPORTE

A Consultas Web

Pagina para testing de las consultas varias que se realizan en la pagina web de la CNRT al Seop. SiFAM y ofros sistemas.

Empresas Habiktadas

Vehlculor Hatreltados

Vehiculos Extaners Hablados

Oedenes de Serncio | Actas de Pasyeros o Cangas

k:mmgmg. El estado de!aimspeodih técnica se actuakiza dariaments de acuerdo a datos provistos por la Consuitora Ejecutiva Nacional de Transporte
{CENT) Para conocer €l estado del seguro comunicarse al (011) 4819.3213

C N RT CO NTROL é Ministerio de Transporte
DEL TRANSPORTE Presidencia de la Nacién
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"2018 - DEL CENTENARIO DE LA REFORMA UNIVERSITARIA"
CONTROL
DEL TRANSPORTE

CNRT

ANEXO III




TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL DE PASSAGEIROS

ARGENTINA - PERIODO DE 01/01/2016 A 09/03/2017,;01raNsPORTE CERES SRL: 4

ALTO NIVEL ROSARIO S.A; 5
~~TENTACION TRANSPORTES S.R.L; 5 NORTE BUS SRL; 4

TRANSPORTE SERRANO SRL; 6 |

PRETTI VIAJES S.R.L; 7 _ ~~ ) - e _BOICHUCA ELSA ELVIRA; 4
= ST e e _ SEMATUR SRL; 4

HUSSL LORENA MARIA; 4

CORDOBA TURISMO SRL;- 9
—___ELNORTENO - LORENA MARIA
HUSSL; 4

TOTAL DE A.l. - 528



TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL DE PASSAGEIROS
POR COD. DE INFRACAO

TOTAL DE ALl -

843

TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL

ARGENTINA

DADOS DO PERIODO DE 01/01/2016 A 13/03/2017

4105; 2

13106; 4 3104; 3
3109; 1 2104; 5

4103;
. 3110; 5 210p; 2
3111; 1

2101; 11

5104; 14

2101

|EFETUAR TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE SEM ESTAR

AUTORIZADO

2102

FAZER TRANSPORTE LOCAL NO PAIS DE DESTINO OU DE TRANSITO

2104

NAO POSSUIR SEGUROS VIGENTES

3104

EXCEDER OS PESOS E DIMENSOES MAXIMAS VIGENTES EM CADA PAIS OU
ACORDADOS BILATERAL OU MULTILATERALMENTE

3105

REALIZAR UM SERVICO DIFERENTE DO AUTORIZADO

3106

EFETUAR TRANSPORTE COM VEICULOS NAO HABILITADOS

3108

IEFETUAR TRASNPORTE SEM POSSUIR OS DOCUMENTOS DE TRANSPORTE

3109

APRESENTAR OS DOCUMENTOS DE TRANSPORTE COM DADOS
CONTRADITORIOS

3110

NEGAR O EMBARQUE OU DESEMBARQUE DE PASSAGEIROS. NOS LOCAIS
ACORDADOS , SEM JUSTIFICATIVA

3

SUSPENDER UM SERVICO AUTORIZADO, EXCETO EM CASO DE FORGA MAIOR

3112

TRANSPORTAR PASSAGEIROS EM NUMERO SUPERIOR A CAPACIDADE
AUTORIZADA PARA O VEICULO, EXCETO EM CASO DE AUXILIO

4101

MODIFICAR AS CARACTERISTICAS DOS VEICULOS SEM AUTORIZACAQ DA
AUTORIDADE COMPETENTE

4102

NAD INICIAR O SERVICO AUTORIZADO NO PRAZO DE 90 DIAS, CONTADOS DA

iDATA DE OBTENGAO DAS CORRESPONDENTES LICENCAS

4103

|NAO CUMPRIR OS HORARIOS DE INICIO DO SERVICO E/OU ALTERA-LOS SEM

CAUSA JUSTIFICADA

4105

NAO PROCEDER A DEVOLUGAO DO VALOR DAS PASSAGENS ADQUIRIDAS
COM ANTECIPAGAO, DE ACORDO COM AS DISPOSIGOES VIGENTES EM CADA
PAlS

5102

NAO ENTREGAR COMPROVANTE PELO TRANSPORTE DE BAGAGENS

5103

NAO PORTAR OS DOCUMENTOS DE TRANSPORTE DE PORTE OBRIGATORIO

5104

NAO CONTAR COM SISTEMA DE ATENDIMENTO DE RECLAMAGOES NOS
LOCAIS DE VENDA DE PASSAGENS OU NOS TERMINAIS

5105

NEGAR O ACESSO AO SISTEMA DE RECLAMACOES OU NAO OBSERVAR AS

NORMAS DE PUBLICIDADE E USO DO MESMO




TOTAL DE ALl -

3206; 3

843

3207;1

TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL

3208;3

ARGENTINA

DADOS DO PERIODO DE 01/01/2016 A 13/03/2017

TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL DE CARGAS
POR COD. DE INFRAGAO

2201

EFETUAR TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE SEM ESTAR
AUTORIZADO

2202

FAZER TRANSPORTE LOCAL NO PAIS DE DESTINO OU DE TRANSITO

2204

NAQ POSSUIR SEGUROS VIGENTES DE RESPONSABILIDADE CIVIL POR
LESOES OU DANOS OCASIONADOS A TERCEIROS NAQ TRANSPORTADOS

3204

EXCEDER OS PESOS E DIMENSOES MAXIMAS EM VIGENCIA EM CADA PAIS OU
ACORDADOS BILATERALMENTE OU MULTILATERALMENTE

3205

REALIZAR UM SERVICO DIFERENTE DO AUTORIZADO

3206

EFETUAR TRANSPORTE COM VEICULOS NAO HABILITADOS

3207

TRANSPORTAR SEM AUTORIZACAO ESPECIAL CARGAS QUE POR
DIMENSOES, PESQO OU PERICULOSIDADE ASSIM REQUEIRAM

3208

EFETUAR TRANSPORTE SEM POSSUIR OS DOCUMENTOS DE TRANSPORTE

3209

APRESENTAR OS DOCUMENTOS DE TRANSPORTE COM DADOS
CONTRADITORIOS

4202

NAO POSSUIR SEGURO VIGENTE DE RESPONSABILIDADE CIVIL POR DANOS A
CARGA TRANSPORTADA

5202

NAO ENVIAR DADOS REFERENTES AS EXIGENCIAS PREVISTAS NO ACORDO,
SOLICITADOS PELA AUTORIDADE DO PAIS DE ORIGEM, DE DESTING E/OU DE
TRANSITO, OU ENVIA-LAS FORA DE PRAZO

5203

NAO PORTAR 0S DOCUMENTOS DE TRANSPORTE DE PORTE OBRIGATORIO




TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL

ARGENTINA
DADOS DO PERIODO DE 01/01/2016 A 13/03/2017

STATUS DOS AUTOS

Recurso em Julgamento; 20

Notificagdo de Autuagdo Encaminhado a PRG; 1

Recebida; 51

Inscrito no Serasa; 9

TOTAL DE A.l. - 843



TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL

ARGENTINA
DADOS DO PERIODO DE 01/01/2016 A 13/03/2017

QUANT. DE A.l. MODAL

TOTAL DE A.l. - 843



TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL

ARGENTINA
DADOS DO PERIODO DE 01/01/2016 A 13/03/2017
TOTAL POR COD. DE INFRACAO _TOTAL POR COD. DE INFRAGAO/MODAL _ STATUS DOS AUTOS
In?r:d‘ao Descr. Quant. | Valor Total In(:r:d Iao Descr, N Quant. Valor Total Situagao Quant. | Valor Total
5203|NAC PORTAR OS DOCUY 107 21.400.00 TRIP Cadastrada 158 £3.600,00
102|NAD DIVULGAR D NUME] - - 2101[EFETUAR TRANSPORTE] 11 44,000.00 Defesa em Julgamento 135 159.400,00
5102|MAC ENTREGAR COMPH 321 B4.200,00 2102 |FAZER TRANSPORTE LQ 2 £.000,00 E a PRG 1 1.000,00
4202 |NAO POSSUIR SEGURD 17 117.000.00 2104 |NAQ POSSUIR SEGURO:! 5 20.000.00 Inscrita na Cadin - -
5103|MAC PORTAR OSDOCUN 138 27.200,00 3104 |EXCEDER OS PESOSE || 3 £.000,00 Inscrito no Serasa 9 1.800.00
2204 [NAQ POSSUIR SEGURD! 43 172.000,00 3105 |REALIZAR UM SERVICO 20 40.000.00 Notificagdc de Autuagio Emitida 209 153.800.00
3105|REALIZAR UM SERVICO 20 40,000,00 3106|EFETUAR TRANSPORTE 4 8.000,00 Notificagdo de Autuagio F i 51 51.400,00
3204 |EXCEDER OS PESOS E [| 17 34.000,00 310B|EFETUAR masupomEI - - Nolificagao de Multa Emitida a7 38.000,00
3205 |REALIZAR UM SERVICO 21 42.000,00 3109|APRESENTAR OS DOCU 1 2,000,00 i de Mulla Recebida 163 130.400,00
3208|EFETUAR TRANSPORTE| 3 6.000.00 3110|NEGAR O EMBARQUE Of 3 10.000,00 F Resci GEAUT . -
4103|NAQ CUMPRIR OS HORA 2 2.000,00 3111|SUSPENDER UM SERVI 1 2,000,00 iﬁecurso em Julgamento 20 51.400,00
111|NAD GARANTIR O ACES{ - - 3112|TRANSPORTAR PASSAG - - [ToTAL 843|  550.800,00
204|NAQ DISPONIBILIZAR UN - 2 4101|MODIFICAR AS CARACTH - s
3206 | EFETUAR TRANSPORTE| 3 6.000.00 4102|NAO INICIAR O SERVIGT - - TOTAL CONVENIADO |
2104|NAD POSSUIR SEGUROY 5 20.000,00 4103|MAQ CUMPRIR OS HORA 2 2.000.00 ARGENTINA
2101|EFETUAR TRANSPORTE| 11 44.000,00 4105|MAQ PROCEDER A DEV 2 2.000.00 ANTT
2201 |EFETUAR TRANSPORTE| 3 12,000,00 5102|NAQ ENTREGAR COMPH 321 64.200,00 TRIP 524 234.000,00
5104|NAD CONTAR COM SIST 14 2.800,00 5103|NAC PORTAR OS DOCUN 138 27.200,00 TRIC 278 371.600.00
3106 |EFETUAR TRANSPORTE 4 8.000,00 5104 |NADC CONTAR COM SIST| 14 2.600,00 SAC - TRIP -
3111|SUSPENDER UM SERVI] 1 2.000,00 5105|NEGAR O ACESSO AO § 1 200,00 TRIPP % <
109|NAQ INFORMAR A ANTT| - - SUB. TOTAL | 528 238.400,00 TOTAL 802 605,500,00
201|NAO GARANTIR O CONT| - - SAC - TRIP DPRF
3110|NEGAR D EMBARQUE O 5 10.000,00 101]NAO GARANTIR A OPCA] - . TRIF 4 4.400.00
5105|NEGAR O ACESSO AD § 1 200,00 102|MAC DIVULGAR ONUME| - : TRIC ar 40.800.00
2102|FAZER TRANSPORTE L] 2 8.000,00 104|NAO GARANTIR AO CON| - . SAC - TRIP . P
3104|EXCEDER OS PESOS E 3 6.000,00 106|NAC DISPONIBILIZAR AQ - - TRIPP - -
3207 | TRANSPORTAR SEM AU 1 2.000,00 107|MAC PRESTAR AS INFOH - : TOTAL 41 45 200,00
301|MAC IMPLANTAR O SAC| - - 108|NAO GARANTIR AQ CON| - . TOTAL PAIS 843 650.800,00
3208|APRESENTAR OS DOCU| - - 108|NAD INFORMAR A ANTT| - - _QUANT. DE A.l. MODAL
101|NAC GARANTIR A OPCA{ - . 111|NAD GARANTIR O ACES{ - - ARGENTINA
104|NAD GARANTIR AQ CON| - - 201|NAD GARANTIR O CONT| - - i Quant.| Valor Total
107|NAC PRESTAR AS INFOR - E 203|FINALIZAR & LIGAGAOP| - 3 TRIP 528 238.400,00
2202|FAZER TRANSPORTELY - . 204|NAO DISPONIBILIZAR UN - 3 TRIC 315 412.400.00
3108|EFETUAR TRASNPORTE| - - 301|NAQ IMPLANTAR O SAC - 5 SAC - TRIP - <
SUZIENERAR O CONSUMIDD] - - 302|ONERAR O CONSUMIDO| - : TRIFP - E
4102|NAD INICIAR O SERVIC - - SUB. TOTAL - L TOTAL 843]  650.800,00
4105|MAQ PROCEDER A DEVY 2 2.000,00 TRIC
106|NAO DISPONIBILIZAR AQ - - 2201|EFETUAR TRANSPOHT% 3 12.000,00
108|MAD GARANTIR A CON| - - 2202|FAZER TRANSPORTE Lt - -
203|FINALIZAR A LIGAGAOP| - - 2204|NAC POSSUIR SEGURD] 43 172.000,00
3109|APRESENTAR 05 DOCU 1 2.000,00 3204| EXCEDER OS PESOS E 17 34.000,00
3112|TRANSPORTAR PASSAG - - 3205|REALIZAR UM SERVICO 21 42.000.00
4101|MODIFICAR AS CARACT - - 3206|EFETUAR TRANSPORTE] 3 £.000.00
5202|NAQ ENVIAR DADOSRE| - - 3207| TRANSPORTAR SEM AU 1 2.000.00
17204 | TRANSPORTAR PRODUY - E 3208|EFETUAR TRANSPORTE] 3 £.000,00
17306 | TRANSPORTAR PRODUT - - 3208|APRESENTAR DS DOCU| - -
17307 | TRANSPORTAR PRODUT - - 4202|NAO POSSUIR SEGURC| 117 117.000,00
17311|TRANSPORTAR PRODUT - - 5202|NAC ENVIAR DADOSRE| - -
17202|EFETUAR TRANSPORTE| - . 5203|NAC PORTAR OS DOCUY 107 21.400,00
17205 | TRANSPORTAR. NUM M . % SUB. TOTAL 315 412 400,00
17211|NAD ADOTAR, O CONDU| - . TRIPP
17305/ TRANSPORTAR PRODUY - : 17202[EFETUAR TRANSPORTE| - -
17312 | TRANSPORTAR PRODUTY - 3 17204 | TRANSPORTAR PRODUT|
19003 |EMBARCAR PRODUTO R - - 17205|TRANSPORTAR, NUM ME -
19011|EMBARCAR PRODUTO R - v 17211|NAD ADOTAR, OCONDY -
17304|RETIRAR OS ROTULOS T - . 17304|RETIRAR OS ROTULOSH -
19010|EMBARCAR PRODUTO R - - 17305|TRANSPORTAR PRODUT - -
19008 |NAD FORNECER AO TR - - 17308|TRANSPORTAR PRODUT - i
19008 |EXPEDIR PRODUTOPEH - - 17307 | TRANSPORTAR PRODUT - s
TOTAL 843 £50.800,00 17311|TRANSPORTAR PRODUT - -
17312|TRANSPORTAR PRODUY - F
18003 |EMBARCAR PRODUTOF - -
19008 |NAD FORNECERAQTRA -
19009 |EXPEDIR PRODUTO PER -
15010|EMBARCAR PRODUTOF -
18011 |EMBARCAR PRODUTO A -
SUB. TOTAL - -
TOTAL TRIP 528 238.400.00
TOTAL TRIC 315 412.400.00




LIV REUNION ORDINARIA DEL SGT N° 5
“TRANSPORTE”

ACTA N° 02/18

ANEXO V

Montevideo, 21 y 23 de noviembre de 2018



PRESENTACION REALIZADA POR LA DELEGACION DE PARAGUAY
RESPECTO A LAS LICENCIAS DE CONDUCIR VIGENTES

Las licencias otorgadas por los municipios de Paraguay

Antes de la Ley
5016/14

Implementaciéon Ley
5016/14

Licencia que habilita a:

Profesional “A"

Profesional Clase "A"

Transporte de Pasajeros

Superior Internacional
Profesional “B” Profesional Clase “B” Transporte de Cargas
Superior Internacional

Carnet DINATRAN

Profesional “"D”

Transporte de
Mercancias Peligrosas
Internacional

Con respecto a este cambio se estd realizando paulatinamente ya que las
licencias expedidas tienen una validez de 5 afios. Considerando que el cambio
de clasificacion se empez6é en 2014, se pretende que esté completamente
instalada para el 2020; hasta que se cumpla dicha fecha se aceptan ambas

clasificaciones.




LIV REUNION ORDINARIA DEL SGTN° 5
“TRANSPORTE”

ACTA N° 02/18

ANEXO VI

Montevideo, 21 y 23 de noviembre de 2018



Con relacion a los documentos que deben considerarse de porte obligatorio en
el transporte de pasajeros y de cargas por carretera, consistente con los avances
logrados en el ambito de la Comisién del Articulo 16 en su XIX Reunion realizada
en octubre de 2017, las delegaciones coincidieron en aprobar el siguiente detalle,

Cargas

o Autorizacion de empresa y habilitacion del vehiculo (Permisos) (1)

« Certificado de Poliza Unica Seguros de responsabilidad civil por dafios a
terceros no transportados (Acuerdo 1.41 (XV)) (2)

» Certificado de Poliza Unica Seguro de responsabilidad civil por dafios a la
carga transportada (Acuerdo 1.67 (XVI)) (2)(4)

o Certificado de Inspeccion Técnica Vehicular (5)

e CRT

¢« MIC/DTA (3)

(1) Para el trafico y segun el tipo de permiso correspondiente, salvo casos en
los que a nivel bilateral o multilateral se hubieran acordado ofros
procedimientos de control que no requieran su porte y exhibicion.

(2) Salvo que exista un sistema de verificacion sustitutiva acordado por los
paises signatarios en el trafico.

(3) O documentacion alternativa que determine el organismo de aplicacion de
cada pais para el tramo desde origen a frontera para los casos en los que
el despacho de la mercancia no se realiza en origen. (Entre ellos podria
estar la factura comercial o remito).

(4) No exigido por Argentina y Paraguay aplica reciprocidad.

(5) O aval técnico si correspondiere, en caso de ciertos vehiculos especiales.

Pasajeros

o Autorizacion de empresa y habilitacion del vehiculo (Permisos) (1)

o Certificado de Péliza Unica Seguros (pasajeros y su equipaje y
responsabilidad civil por dafios a terceros no transportados) (Acuerdo
1.41 (XV)) (2)

o Certificado de Inspeccion Tecnica Vehicular

¢ Lista de pasajeros (3)

(1) Para el tréfico y segun el tipo de permiso correspondiente, salvo casos en
los que a nivel bilateral o multilateral se hubieran acordado otros
procedimientos de control que no requieran su porte y exhibicion.

(2) Salvo que exista un sistema de verificacion sustitutiva acordado por los
paises signatarios en el trafico.

(3) Para el caso de servicios ocasionales en circuito cerrado u otros en los
gue se hubiere acordado a nivel bilateral



En el caso de transporte de cargas, ello serd sin perjuicio de los documentos
especificos que pudieren corresponder en caso de transporte de mercancias
peligrosas, segtn el Acuerdo para la Facilitacion de Transporte de Mercancias
Peligrosas en el MERCOSUR.

En cuanto a la licencia de conducir nacional habilitante a que refiere el articulo 9
del ATIT para el tipo de vehiculo de que se trate, existe consenso en que se trata
de un documento de porte obligatorio, mas alla de que las sanciones asociadas
a eventuales incumplimientos se realice en base a la normativa nacional de
transito o al Protocolo de Infracciones y Sanciones al ATIT vigente.,

En cuanto al documento de propiedad del vehiculo se considera documento de
porte obligatorio, sin perjuicio de que la infraccion asociada a eventuales
incumplimientos se realice en base a la normativa de transito.
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MERCOSUR MERCOSUL

MERCOSUR/SGT N° 5§ GTMP/Ayuda Memoria N° 01/18

REUNION DEL GRUPO DE TRABAJO SOBRE TRANSPORTE TERRESTRE DE
MERCANCIAS PELIGROSAS (GTMP)

Se realiz6 en la ciudad de Montevideo, Republica Oriental del Uruguay, los dias 15y 16
de noviembre de 2018, la Reunién del Grupo de Trabajo sobre Transporte Terrestre de
Mercancias Peligrosas (GTMP), con la presencia de las Delegaciones de Argentina,
Brasil, Paraguay, Uruguay y de la Secretaria del MERCOSUR (SM).

La Lista de Participantes consta como Anexo .

En cumplimiento de la instruccién impartida por el GMC en ocasion de su CVIII Reunién
Ordinaria y de lo acordado en la Reunion Técnica Preparatoria de la LIV Reunion del SGT
N° & “Transporte”, se procedi6 al analisis del documento “Propuesta de Correccion de
Normas”, elaborado por la SM, relativa al Proyecto de Decisién sobre el Acuerdo para la
Facilitacion del Transporte de Mercancias Peligrosas, aprobado en la LIl Reunién del SGT
N° 5 en la ciudad de Floriandpolis el 10/XI11/2017.

En tal sentido, las delegaciones analizaron todos los hallazgos del Proyecto de Decision,
en sus versiones en espafol y portugués y solicitaron a la SM a que proceda a la
correccion del mismo, quedando dicho Proyecto de Decision en condiciones de ser
tratado por el GMC en su préxima reunion. (Anexo Il)

ANEXOS

Los Anexos que forman parte de la presente Ayuda Memoria son los siguientes:

Anexo | Lista de Participantes

Anexo Il Proyecto de Decision “Acuerdo para la Facilitacion del
Transporte de Mercancias Peligrosas en el MERCOSUR.
(Formato Digital)

H Rodrigo Lucius de Amorim

Por la Delegacion de Argentina Por la Delegaci()n de Brasil
rnan Corna )

L

_‘. ‘, L I L -
Por la Déleggcion de Paraguay Por la Delegacién de Uruguay
Sergdio ElJoy Amarilla Paez José Larramendi

Secretaria del MERCOSUR
Archivo Oficial
www.mercosur.int



ANEXO |

REUNION DEL GRUPO DE TRABAJO SOBRE TRANSPORTE TERRETRE DE
MERCANCIAS PELIGROSAS

Ayuda Memoria N° 1/18
Montevideo, 15 a 16 de noviembre de 2018

LISTA DE PARTICIPANTES

DELEGACION DE ARGENTINA

NOMBRE ORGANISMO E-MAIL

Hernan Corna MT/STA hcorna@transporte.gob.ar

DELEGACION DE BRASIL

NOMBRE ORGANISMO E-MAIL
Rodrigo Lucius de Amorim ANTT Rodrigo.amorim@antt.gov.br
Tatiana Furtado Alvim de|ANTT Tatiana.alvim@antt.gov.br
Amorim
DELEGACION DE PARAGUAY
NOMBRE ORGANISMO E-MAIL
Sergio Eloy Amarilla Paez DINATRAN samarilla@dinatran.gov.py
DELEGACION DE URUGUAY
NOMBRE ORGANISMO E-MAIL

José Larramendi MTOP-DNT jose.larramendi@mtop.gub.uy
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MERCOSUR/GMC/P. DEC N° /17

ACUERDO PARA LA FACILITACION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
PELIGROSAS EN EL MERCOSUR

VISTO: El Tratado de Asuncién, el Protocolo de Ouro Preto y las Decisiones N°
02/94, 14/94, 32/07 y 19/09 del Consejo del Mercado Comun.

CONSIDERANDO:

La conveniencia de mantener armonizada las reglamentaciones de los Estados Partes
del MERCOSUR en materia de transporte terrestre de mercancias peligrosas con
normas y procedimientos practicados internacionalmente.

Que desde la aprobacion de la Decision CMC N° 32/07 se han producido diversas
modificaciones en esta materia entre las que cabe mencionar las producidas en el
Reglamento Modelo de las Naciones Unidas, el Acuerdo Europeo sobre Transporte por
Carretera de Mercancias Peligrosas (ADR), y el Reglamento Internacional sobre el
Transporte de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril (RID).

Que la actualizacion de la normativa sobre transporte terrestre de mercancias
peligrosas en el MERCOSUR sobre la base de las regulaciones antes mencionadas
facilitara el desarrollo de las operaciones de transporte multimodal internacional de
mercancias peligrosas entre los Estados Partes y con otros Estados fuera de la
region.

Que el Acuerdo para la Facilitacion del Transporte de Mercancias Peligrosas en el
MERCOSUR actualmente en vigencia, fue protocolizado en ALADI como Acuerdo de
Alcance Parcial (AAP/PA N° 7) por los Gobiernos de Argentina, Brasil, Paraguay y
Uruguay, en aplicacién de lo dispuesto por Decisiones CMC N° 02/94 y 14/94.

EL CONSEJO DEL MERCADO COMUN
DECIDE:

Art. 1 - Aprobar el “Acuerdo para la Facilitacién del Transporte de Mercancias
Peligrosas en el MERCOSUR” que figura en Anexo y forma parte de la presente
Decision.

Art. 2 - Dicho instrumento sustituye el texto, a su entrada en vigor, del Acuerdo sobre
Facilitacion del Transporte de Mercancias Peligrosas en el MERCOSUR y sus Anexos
| y I, protocolizados en ALADI (AAP/PC N° 7) conforme a lo dispuesto por Decisiones
CMC N° 02/94 y 14/94.

Art. 3 - Solicitar a los Estados Partes que instruyan a sus Representaciones ante la
Asociacion Latinoamericana de Integracion (ALADI) y MERCOSUR a efectuar la
correspondiente protocolizacion del texto del Acuerdo aprobado en la presente
Decisién sustituyendo, cuando entre en vigor, el Acuerdo original y sus Anexos |y Il e
incluyendo ademas una clausula de vigencia en los términos del Articulo 2° del Anexo
| de la Resolucion GMC N° 43/03.



Art. 4 - Derogar las Decisiones CMC N° 02/94, 14/94, 32/07 y 19/09.

Art. 5 - Esta Decision debera ser incorporada al ordenamiento juridico de los Estados
Partes.

LIl SGT N° 5 — Floriandpolis, 10/XI1/17



MERCOSUL/CVI GMC/P. DEC.
MERCOSUR/GMC/P. DEC N° /17

ACORDO PARA A FACILITAGAO DO TRANSPORTE DE PRODUTOS
PERIGOSOS NO MERCOSUL

TENDO EM VISTA: O Tratado de Assuncao, o Protocolo de Ouro Preto e as
Decisdes N° 02/94, 14/94, 32/07 e 19/09 do Conselho do Mercado Comum.

CONSIDERANDO:

A conveniéncia de se manterem harmonizadas as regulamentacdes dos Estados
Partes do MERCOSUL em matéria de transporte terrestre de produtos perigosos com
normas e procedimentos praticados internacionalmente.

Que desde a aprovagdo da Decisao CMC N° 32/07 foram produzidas diversas
modificacbes nesta matéria dentro as quais cabe mencionar as produzidas no
Regulamento Modelo das Nagdes Unidas, no Acordo Europeu sobre o Transporte
de Produtos Perigosos por Rodovia (ADR), e no Regulamento Internacional sobre o
Transporte de Produtos Perigosos por Ferrovia (RID).

Que a atualizagdo da normativa sobre transporte terrestre de produtos perigosos no
MERCOSUL tendo como base as regulamentacdées supramencionadas facilitara o
desenvolvimento das operacdes de transporte multimodal internacional de produtos
perigosos entre os Estados Partes e com outros Estados fora da regiéo.

Que o Acordo para a Facilitacdo do Transporte de Produtos Perigosos no
MERCOSUL atualmente em vigéncia foi protocolado na ALADI como Acordo de
Alcance Parcial (AAP/PA N? 7) pelos Governos da Argentina, Brasil, Paraguai e
Uruguai, em atendimento ao disposto pelas Decisdes CMC N° 02/94 e 14/94.

O COSELHO DO MERCADO COMUM
DECIDE:

Art. 12 - Aprovar o “Acordo para a Facilitacdo do Transporte de Produtos Perigosos
no MERCOSUL”, que consta como anexo e faz parte da presente Decisao.

Art. 2° - Tal instrumento substitui o texto, quando da sua entrada em vigor, do
Acordo para a Facilitagdo do Transporte de Produtos Perigosos no MERCOSUL e
seus anexos | e Il, protocolizados na ALADI (AAP/PC N¢ 7) conforme o disposto
pelas Decisbes CMC N° 02/94 e 14/94.

Art. 3% - Solicitar aos Estados Partes que instruam seus representantes na
Associacao Latino-americana de Integracdo (ALADI) e MERCOSUL a efetuar a
correspondente protocolizacdo do texto do Acordo aprovado pela presente Decisdo



substituindo, quando da sua entrada em vigor, o Acordo original e seus Anexos | e Il
e incluindo-se também uma clausula de vigéncia nos termos do artigo 2° do Anexo |
da Resolugao GMC N? 43/03.

Art. 42 - Revogar as Decisées CMC N° 02/94, 14/94, 32/07 e 19/09.

Art. 52 - Esta Decisdo devera ser incorporada ao ordenamento juridico dos Estados
Partes.

LIl SGT N° 5 - Florianépolis, 10/XIl/17.

CVI GMC - Brasilia, 23/X1/17



LIV REUNION ORDINARIA DEL SGT N° 5
“TRANSPORTE”

ACTA N° 02/18

ANEXO ViIII

Montevideo, 21 y 23 de noviembre de 2018



MERCOSUR/LIV SGT N°5/DT N° 02/18 Propuesta Uruguay

BASE PARA UN EVENTUAL ACUERDO EN EL SGT N°5

MERCOSUR/GMC/RES. N°/

ACUERDO SOBRE EL PESO MAXIMO AUTORIZADO EN EL EJE DIRECCIONAL
DELANTERO EQUIPADO CON NEUMATICOS SUPERANCHOS DE VEHICULOS
DE TRANSPORTE COLECTIVO DE PASAJEROS

VISTO: El Tratado de Asuncién, el Protocolo de Ouro Preto, y la Resolucion GMC N © 65/08.

RESULTANDO: Que el peso medio de los pasajeros y su equipaje previsto en La Resolucion
GMC N © 19/02 puede considerarse mas bajo del real.

Que se observa un aumento de la tara de un dGmmnibus debido a nuevos requisitos en materia de
seguridad y proteccion del medio ambiente.

CONSIDERANDO: Que entre los principales factores que influyen en el desgaste de los
pavimentos pueden incluirse al ancho y el tamano del drea de contacto entre aquellos y los
neumaticos de los vehiculos de transporte.

Que los resultados de las investigaciones realizadas a nivel internacional demuestran que para
pavimentos representativos como los existentes en la region, el deterioro provocado por el eje
direccional delantero equipado con ncumaticos superanchos con una carga de 7t, resulta menor
al provocado por el mismo tipo de gje de 6t equipado con newmaticos convencionales.

EL GRUPO MERCADO COMUN
RESUELVE:

Art, | - Aumentar a 7t el peso autorizado en ¢l cje direccional delantero de vehiculos de
transporte colectivo de pasajeros, cuando estén equipados con neumdticos superanchos y
suspensién neumdtica con ameortiguadores,

Se entenderd como nenmatico superancho a un neumatico de mas de un metro de diametro, con
un ancho de banda de rodadura mayor o igual a 385 milimetros, disefado para utilizarse en ¢jes
delanteros de vehiculos de la categoria M3 con peso bruto total mayor o igual a 16,5t.

Se entendera por suspension neumética: un sistema de suspension en el que por lo menos el 75
% del efecto eléstico se debe a un dispositivo neumatico.

Art. 2-Los Estados Partes deberdn incorporar la presente Resolucion a sus ordenamientos
juridicos internos antes del / /18.
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Nota Técnica n° IGEFIS/SUFIS/ANTT

Destinatario: Assessoria Técnica para Assuntos Internacionais - ASTEC

Referéncia: Proposta sobre progressividade das multas por infracdo de excesso de
peso no Mercosul

Assunto: Multas por Excesso de Peso no Transporte Rodoviario Internacional

Data: 20 de novembro de 2018

l. APRESENTAGAO

1. O Transporte Rodoviario Internacional de Cargas (TRIC), no d&mbito do cone sul,
€ regido pelo Acordo sobre Transporte Internacional Terrestre (ATIT), firmado pelos
governos da Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Paraguai, Peru e Uruguai, em vigéncia no
Territério Nacional conforme o Decreto 99.704/90 e regrado por atas de reunides
bilaterais, resolucdes, instru¢gdes normativas, convénios e outros.

2. O ATIT foi firmado pelos paises que, originariamente, formaram o Cone Sul,
tendo o Brasil, Argentina, Uruguai, Paraguai Bolivia, Chile e Peru, como paises
signatarios deste acordo. Em relagdo a esses paises sera aplicado, de pleno direito, o
acordado na normativa geral (o ATIT propriamente dito) e o acordado nas reunides
bilaterais entre o Brasil e esses paises. As demais regras, estabelecidas em reunides
do MERCOSUL, onde apenas os quatro paises membros (Brasil, Argentina, Uruguai e
Paraguai) participam, ndo se aplicam aos demais paises. Em tais casos, aplica-se a
legislagao de transporte vigentes em cada pais transitado.

3. O ordenamento juridico brasileiro disciplina o controle de peso dentro do Cdodigo
de Transito Brasileiro (Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997, art. 231, V e X), onde
confere competéncia ao CONTRAN e DENATRAN para regulamentar a matéria no
nosso pais. Nessa seara, 0 CONTRAN expediu a Resolugdo CONTRAN n° 258/2007,
estabelecendo os limites de peso e o valor da multa com metodologia progressiva de
penalidade, além da aplicacgdo de medidas administrativas (retengdo para
remanejamento ou transbordo). O DENATRAN, por seu turno, publicou a Portaria n°
63/09, que estabelece as composicdes e seus limites de peso para circulacdo em
territorio nacional.
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4. Ja as penalidades no ambito do Cone Sul estédo previstas no Segundo Protocolo
Adicional (2° P. A.) sobre Infragcbes e Sangdes ao Acordo de Alcance Parcial sobre
Transporte Internacional Terrestre, internalizado em nosso ordenamento juridico pelo
Decreto n°® 5.462, de 9 de junho de 2005, ficando estipulada a tipificagdo, bem como,
os valores correspondentes.

5. Dentre as infracOes tipificadas, o 2° P.A. sobre Infracdes e Sanc¢des prevé como
“‘grave” o transporte internacional de cargas que “exceder os pesos e dimensdes
maximas vigentes em cada pais ou acordados bilateral ou multilateralmente”, valorando
tal tipificacdo em multa de U$ 2.000,00 (dois mil délares) por infragdo havida.

6. O Grupo Mercado Comum (GMC) do MERCOSUL, em reuniao realizada em
28/11/2008, em Brasilia, editou a Resolugdo MERCOSUL/GMC n° 65/08, que aprova o
Acordo sobre Pesos e Dimensbdes para Veiculos de Transporte de Passageiros e
Cargas, estabelecendo os limites de peso bruto total e peso bruto por eixo para
circulagao de veiculos de transporte de cargas e passageiros no MERCOSUL.

7. Nas reunides bilaterais entre os Organismos de Aplicacdo do ATIT é recorrente
a reclamagédo de que o valor da multa prevista no ATIT é injusto por tratar com a
mesma medida os pequenos e 0s grandes excessos.

8. Em Reunido Multilateral dos Organismos de Aplicagdo do ATIT, ocorrida em 23
de maio de 2013, com a participagado do Brasil, Argentina e Uruguai, foi acordada a
aplicagdo, em carater excepcional e a partir de 1° de julho de 2013, dos respectivos
regimes nacionais de sangdes para os casos de excesso de peso, considerando-se 0s
limites estabelecidos na Resolugdo GMC/MERCOSUL n° 65/08.

9. Dessa forma, foi consolidado procedimento excepcional para sangdes
decorrentes das infracbes por excesso de peso, consistente na adocdo dos limites
previstos no MERCOSUL (Res. GMC n° 65/08, internalizada pelo Decreto n® 7.282, de
1° de setembro de 2010) e dos valores e procedimentos sancionatérios do respectivo
pais em que haja a incidéncia da infragao.

10. A adogao de uma base legal para o limite de peso permitido a circulagdo de
veiculos (ATIT, 2° P. A. e Resolugao MERCOSUL / GMC n° 65/08) combinado com a
aplicagao da multa (CTB, Res. CONTRAN n° 258/07 e Portaria DENATRAN n° 63/09)
suscitou duvidas quanto a possibilidade de sua aplicacdo e se demonstrou inviavel,
quanto aos procedimentos internos referentes ao processamento dos autos de
infragc&o.
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. DA NECESSIDADE DO CONTROLE DE PESO VEICULAR EM RODOVIAS

11. O controle de peso veicular em rodovias possui dois vieses tipicos: i)
instrumento para seguranga do transito; e ii) meio de conservagéao do bem publico.

12.  Utilizando-se do controle de peso como instrumento para seguranga do transito,
o Estado cumpre seu papel de mantenedor da seguranga publica, cuidando do bem
maior afeito a humanidade — o direito a vida.

13.  Como meio de conservacado do bem publico, o controle de peso permite que o
Estado exerca a probidade administrativa, ao cuidar do erario publico evitando gastos
desnecessarios com constante manutencao e recuperagao de vias. Considerando que
na América do Sul o modal rodoviario € o principal meio de transporte de bens, cuidar
das vias significa também cuidar do custo do transporte e da economia dos paises sul-
americanos.

14. Testes desenvolvidos pela AASHO (American Association os State Highway and
Transportation Officials) concluiram que ha um exponencial aumento de desgaste em
pavimentos com relagdo a sobrecarga. No mesmo sentido sdo estudos do LASTRAN
(Laboratério de Sistema de Transportes da Universidade Federal do Rio Grande do
Sul), que apontam um aumento de 1/3 nos custos de manutengédo de vias onde nao
haja fiscalizagdo sobre o peso de veiculos.

M. DA (NAO) PROGRESSIVIDADE DA PENALIDADE SOBRE O EXCESSO DE
PESO.

15.  Como dito no inicio, o0 2° P. A. sobre Infragdes e Sangdes ao ATIT prevé a
aplicagdo de multa grave, no valor de U$ 2.000,00 (dois mil délares) por infragdo. Tal
previsdo nao atende adequadamente a realidade do mercado de transporte, inclusive o
internacional. Isso porque Ihe falta cumprir o requisito da proporcionalidade que deve
estar presente em todo ato administrativo

16. A proporcionalidade requerida no paragrafo anterior, nada mais € do que um dos
varios desdobramentos de principio juridico maior, que deve ser perquirido como
condi¢cdo da organizagao social humana — a isonomia ou “igualdade”. Pois bem, tratar
igualmente quem, por desatencgéo, excede em 10 kg (dez quilogramas) o limite de peso
estabelecido para o transporte veicular e quem, por dolo, excede em 10.000 kg tal
limite & “desigualdade flagrante e ndo igualdade real”.
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17. A necessidade de progressao da penalidade conforme o quantum do peso
excedido é medida proporcional internalizada pelos ordenamentos juridicos dos paises do
MERCOSUL / CONESUL, razao pela qual se propde a alteragao dos valores de multa
aplicadas por excesso de peso

18. Por oportuno, cabe ressaltar que além de sangao progressiva, os paises do
MERCOSUL / CONESUL também preveem a necessidade de se realizar transbordo como
requisito para prosseguimento da viagem em seguranga quando ha excesso de peso,
razao pela qual o momento possa ser adequado para se normatizar também tal instituto no
ambito do transporte internacional no MERCOSUL / CONESUL.

IV. DA PROPOSTA DE REGULAMENTAGAO

19. Considerando todo o exposto, conclui-se que a proporcionalidade que deve
permear o ato administrativo imputa a necessidade de adequacédo da normativa sobre
sangdes ao excesso de peso no transporte rodoviario internacional no ambito do
MERCOSUL / CONE SUL.

20. A progressividade nas infragdes sobre o excesso de peso atende a igualdade a
que se espera a promulgacao pela Administragdo Publica e Organismos Internacionais.

21. Tendo em vista que a maioria dos paises do MERCOSUL / CONE SUL adotam
faixas de peso para a progressividade a cada 1000 kg (mil quilogramas), considera-se
apropriada a adogao de tais faixas de peso para a incidéncia da progressividade das
sangdes ao excesso de peso entre esses paises.

22. Considerando o valor minimo previsto de U$ 200,00 (duzentos ddlares) e o
valor maximo atual aplicado como multa grave de U$ 2.000,00 (dois mil délares) pelo
2° P. A. de Infragbes e Sang¢des ao ATIT, sugere-se que tal intervalo seja adotado
como valor minimo para quem incidir na primeira faixa de peso (até 1000 kg),
aumentando-se tal propor¢ao a cada faixa superior de excesso até alcancar o limite
maximo de 2.000,00 ddlares para excessos de 10.000 kg. A partir desse valor sugere-
se a construgdo de previsdo legal de retengcédo de veiculo para transbordo ou
remanejamento do excesso, além da aplicagdo da penalidade, com possibilidade de
liberacdo sem aplicagdo da devida medida administrativa apenas para os casos de
transporte passageiros, de mercadoria pereciveis ou de animais vivos
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GRAFICO 1 - PROPOSTA DE VALOR DAS MULTAS POR EXCESSO DE PESO EM PAISES DO MERCOSUL / CONE SUL

GRAFICO 1 — COMPARATIVO SOBRE O VALOR DAS MULTAS POR EXCESSO DE PESO EM PAISES
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TABELA 1 - COMPARATIVO SOBRE O VALOR DAS MULTAS POR EXCESSO DE PESO EM PAISES DO MERCOSUL

PROPOSTA

FAIXA 1 FAIXA 2 FAIXA 3 FAIXA 4 FAIXA 5
1.000 Kg USD Kg 2.500 Kg USD Kg 5.000 Kg USD Kg 7.500 Kg USD Kg 10.000 Kg USD Kg
USD 200 USD 0,20 USD 500 USD 020 | USD 1.000 | USD 0,40 USD 1.500 USD 0,20 USD 2.000 USD 0,20

GRAFICO 2 - COMPARATIVO SOBRE A PROPORCAO MINIMA DE VALOR POR QUILOGRAMA DAS MULTAS POR
EXCESSO DE PESO EM PAISES DO MERCOSUL / CONE SUL
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22. Sugere-se, mais, a previsdo de aplicacdo da sancado e respectiva medida
administrativa quando da verificagdo de excesso de peso pelos documentos fiscais,
caso em que nao se deve conceder tolerancia aos limites de peso por haver a
declaragao expressa de que o veiculo foi carregado com excesso.

23. Sugere-se, ainda, o estabelecimento de tolerancia sobre os limites de peso
quando da fiscalizagao por equipamento eletrénico de pesagem, com a concordancia
de reconhecimento mutuo dos Organismos Internacionais quanto a acreditagcdo dos
respectivos 6rgaos competentes pela afericdo dos equipamentos de pesagem em cada
pais.

24. Por fim, sugere-se a proposi¢cao de regulamentagao sobre a obrigatoriedade de
informacgéo idénea sobre a tara do (s) veiculo (s) no documento de inspecao técnica
veicular, com sangao propria para a auséncia de tal inscricdo e aplicacdo de medida
administrativa de transbordo compulsario.

Brasilia, 20 de novembro de 2018.
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Montevideo, 22 de noviembre de 2018

Destinatarios: Embajadora Valeria Csukasi
Coordinadora Nacional de Uruguay en el Grupo Mercado Comun
En ejercicio de la Presidencia Pro Tempore del MERCOSUR
Ministerio de Relaciones Exteriores

Embajador Horacio Reyser Travers
Coordinador Nacional de Argentina en el Grupo Mercado Comun
Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto

Embaixador Paulo Estivallet de Mesquita
Coordenador Nacional do Brasil no Grupo Mercado Comum
Ministério das Relagdes Exteriores

Embajador Juan Angel Delgadillo
Coordinador Nacional de Paraguay en el Grupo Mercado Comun
Ministerio de Relaciones Exteriores

Embajador Clarems Endara
Coordinador Nacional de Bolivia en el Grupo Mercado Comun
Ministerio de Relaciones Exteriores

Ref: Respuesta del SGT N°5 a la Instruccion del GMC respecto a remitir
comentarios sobre los articulos 2 y 4 del proyecto de Resolucion N°02/14 Rev 2
“Reglamento Técnico MERCOSUR de Limitadores de Velocidad.

De nuestra mayor consideracion:

Los que suscriben, coordinadores nacionales del
SGT N°5, reunidos en oportunidad de la LIV Reunion ordinaria del SGT N°5-
TRANSPORTE- del MERCOSUR, llevada a cabo entre los dias 20 y 22 de noviembre
de 2018 proceden por la presente a informar al GMC, segtin el documento que se anexa.

Saludan a la Sefiora Coordinadora Nacional de Uruguay en el Grupo. Mercado Comun
en ejercicio de la_Presidencia Pro Tempore del MERCOSUR cory'lag seguridades de

nuestra mayor-consjderacion y estima /
{.-({(
Por la Pelegacion rgentina Por la Wﬂ de Brasil
/ Luis-Molouny boru Ofugi

AW Dl v
ion de Paraguay P07 Delegacion de Uruguay

—_Juarn José Maria Bonini Felipe Martin
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Comentarios sobre los Articulos 2 y 4 del proyecto de Resolucion N°02/14
Rev 2 “Reglamento Técnico MERCOSUR de Limitadores de Velocidad

Articulo 2- Este articulo define dos tipos de dispositivos de limitacion de
velocidad admisibles para la homologacion de vehiculos automotores nuevos por
lo que faculta a que el SGT N°5 pueda seleccionar una o ambas alternativas.

El Reglamento técnico no establece en si la obligatoriedad de incorporacion de
dichos dispositivos en ninguna categoria vehicular, aunque aplica a todos los
tipos de vehiculos de las categorias M y N. En consecuencia el SGT N°5 tiene
la facultad en funcion de principios de politica de transporte consensuados
seleccionar la categoria de vehiculos, el tipo de limitador, y las fechas en que se
podria exigir la instalacion de este dispositivo.

Otros aspectos fundamentales que tienen relacion con las competencias del
SGT N°5 TRANSPORTE- como por ejemplo la velocidad de seteo de los
dispositivos no son cuestionados ni en el texto del proyecto de resolucién ni en
el Reglamento Técnico elaborado en el ambito del SGT N°3.

En conclusién, no se tienen observaciones que formular al nuevo texto del
proyecto.

Articulo 4- No hay comentarios especiales que formular sobre el texto. Consagra
el necesario principio de consensualidad para la puesta en vigencia de las
disposiciones reglamentarias y administrativas necesarias para dar cumplimiento
a cualquier Resolucién.

'}EI ambito de competencia del SGT N°5 comprende el transporte por carretera y
los vehiculos comerciales de transporte de cargas o pasajeros. Si bien hay

aspectos vinculados con el limitador de velocidad que son de competencia de
las coordinaciones nacionales del SGT N°5, sera necesario consensuar con
otros organismos nacionales para establecer una fecha tnica a partir de la cual,
los Estados Partes exigiran el cumplimiento de dicha reglamentacion.

En conclusion, se sugiere adoptar la versiéon del Articulo 4 identificada en el
documento remitido por el GMC como “Propuesta de la Delegacién de Brasil”.
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MERCOSUR/SGT N° 5/CIIT/ACTA N° 04/18

COMISION DE INTEGRACION DE INFORMACIONES DE TRANSPORTES DE
PASAJEROS Y CARGAS - SISTEMATIZACION DE DATOS

Se celebro en la ciudad de Montevideo, Republica Oriental del Uruguay, el dia 21 de
noviembre de 2018, la Reunion de la Comisién de Integracion de Informaciones de
Transportes de Pasajeros y Cargas — Sistematizacion de Datos en el marco de la
LIV Reuniéon Ordinaria del SGT N° 5 “Transporte”, con la presencia de las
Delegaciones de Argentina, Brasil, Paraguay y Uruguay.

En la reunién participaron de forma remota via video llamada el Sr. Augusto Clement
por la delegacion de Argentina y el Sr. Francisco José Marques por la delegacion de
Brasil.

La Lista de Participantes consta en el Agregado I.

La Agenda consta en el Agregado Il

En la Reunion se trataron los siguientes temas:
1. INTERCAMBIO DE INFORMACIONES Y SISTEMATIZACION DE DATOS

El Lic. Gerardo Ciganda en representacion de la Delegacion de Uruguay dio la
bienvenida a los participantes y comenzé realizando un repaso de los avances y
estado de situacion del trabajo de la Comision a la fecha. Informé que en la reunion
anterior se habia acordado avanzar a los efectos de poder profundizar en el
intercambio de informacion en relacion al software que esta utilizando cada pais. En
dicha oportunidad se procedi6 con un simulacro de operativa de intercambio de
informacion, en el que se mostré6 de forma estatica la forma de trabajo de los
sistemas entre Paraguay y Uruguay.

Ambas delegaciones expresaron satisfaccion por los avances alcanzados en comun
en los Ultimos meses posteriores a la ultima Reunion Técnica Preparatoria realizada
en Montevideo el 27 de setiembre del corriente. A la fecha se logré implementar a
modo de prueba el intercambio de informacién de permisos y flotas online a través
de las bases de datos, de lo cual se realizé una demostracion en el Plenario.

La delegacion de Paraguay expresd preocupacion, debido que, a pesar de haber
realizado reiterados intentos para contactarse con el técnico de Brasil, no obtuvo
respuesta, situacion que determiné no poder cumplir con el compromiso asumido en
la pasada Reunién Técnica Preparatoria en lo referente a tener implementada la
~\ integracién de datos de cargas con Brasil en un plazo de 30 dias. (-

Secretaria del MERCOSUR
Archivo Oficial
www.mercosur.int



En relacion al intercambio con Argentina se informé que ante el cambio de
autoridades en dicho pais se produjo una renovacion de los funcionarios designados
a la tematica de Sistematizacion de Datos, y que como consecuencia de ello se
encontrarian al momento haciendo una puesta a punto e interiorizandose de los
trabajos realizados por la Comision.

2. COORDINACION DE LAS COMUNICACIONES

Uno de los temas principales de la reunion gir6 en torno a las dificultades que se
presentan en la comunicacion entre los representantes de los diferentes paises, las
cuales son el obstaculo principal al avance en la puesta en marcha del intercambio
de informaciones conjunto.

En dicho sentido, las delegaciones concordaron en la importancia de conocer el
estado de situacion de cada pais en materia de los compromisos asumidos y
trabajos avanzados en la Comision, y en que seria deseable lograr un avance
conjunto de todas las delegaciones partiendo de una base comtn. La delegacién de
Uruguay expreso6 que la buena comunicacion garantizaria ademas una mejora en la
calidad de los datos y en la adopcién de criterios comunes para los intercambios.

En el transcurso de la reunién la delegada de Brasil, la Sra. Rosimeire Lima de
Freitas, facilité el contacto telefénico con el Sr. Francisco José Marques, referente
de la tematica de su organismo quien informé que su pais se encuentra en
condiciones de comenzar a implementar la integracién de datos de cargas con
Paraguay, y resalté que los problemas de comunicacién fueron generados por un
equivoco involuntario. Asimismo, remarcé el compromiso de su pais para reparar la
situacion y mantener un contacto fluido con todas las delegaciones.

Del mismo modo, se mantuvo contacto telefénico con el Sr. Augusto Clement en
representacion de Argentina, quien informé que su organismo se encuentra en un
proceso de cambio de su infraestructura y migracién de sus sistemas. En dicho
sentido, acordaron un cronograma interno de trabajo para ponerse al dia con lo
avanzado en la Comision, segun el cual podrian comenzar a realizar pruebas con el
resto de los paises en un plazo de 3 meses.

En virtud de lo expresado, las delegaciones estuvieron de acuerdo en actualizar las
informaciones de contacto de los referentes de cada pais, asi como en volver a
utilizar la modalidad de grupo de Whatsapp para lograr una comunicacion mas agil y
coordinada. Se detectd que parte de los contactos que formaban parte del grupo de
Whatsapp anterior ya se desvincularon de los organismos y por ende el grupo
quedo obsoleto.

Las delegaciones acordaron que el nuevo grupo de Whatsapp estara conformado
por los siguientes representantes: /

Argentina:
Augusto Clement — aclement@transporte.gob.ar
Brasil:




Francisco José Marques — francisco.marques@antt.gov.br
Débora Vieira Tavares — debora.tavares@antt.gov.br
Paraguay:

Miguel Ayala — mayala@dinatran.gov.py

Uruguay:

Gerardo Ciganda — gerardo.ciganda@mtop.gub.uy
Fernando Pérez — fernando.perezotero@mtop.gub.uy

Ma. Elena Lagisquet — maria.lagisquet@mtop.gub.uy

Asimismo, se comprometieron a notificar al resto de los integrantes de cualquier
cambio en la informacién de contacto de los funcionarios referentes, asi como de
novedades o avances que se vayan alcanzando, como forma de motivar el trabajo
coordinado y el logro de los objetivos.

3. PROGRAMA DE TRABAJO

Las delegaciones estuvieron de acuerdo en formular metas alcanzables y a corto
plazo a los efectos de ser mas eficaces en su cumplimiento.

En primera instancia, se fij6 como meta primera y prioritaria la normalizaciéon de las
comunicaciones en lo que queda del corriente ano.

Luego, y teniendo en cuenta el plazo manifestado por la delegaciéon de Argentina
para comenzar las pruebas con el resto de los paises, se acord6 realizar los
esfuerzos posibles para que todos los paises puedan estar en un nivel de avance
similar a partir del mes de Marzo de 2019.

P
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COMISION DE INTEGRACION DE INFORMACIONES DE TRANSPORTES
DE PASAJEROS Y CARGAS — SISTEMATIZACION DE DATOS

ACTA N° 04/18

AGREGADO |

Montevideo, 21 de noviembre de 2018



AGREGADO |

COMISION DE INTEGRACION DE INFORMACIONES DE TRANSPORTES
DE PASAJEROS Y CARGAS - SISTEMATIZACION DE DATOS

ACTA N° 04/18

Montevideo, 21 al 23 de noviembre de 2018

LISTA DE PARTICIPANTES

DELEGACION DE BRASIL

NOMBRE ORGANO E-MAIL
Rosimeire Lima de ANTT rosimeirefreitas@antt.gov.br /
Freitas freitas.rosimeire@gmail.com
DELEGACION DE PARAGUAY
NOMBRE ORGANO E-MAIL
Miguel Ayala DINATRAN mayala@dinatran.gov.py

DELEGACION DE URUGUAY

NOMBRE ORGANO | E-MAIL
Gerardo Ciganda DNT gerardo.ciganda@mtop.gub.uy
Fernando Pérez DNT fernando.perezotero@mtop.gub.uy
Jorge Rosas ~ DNT jorge.rosas@mtop.gub.uy ]
Fernanda Ouvifia DNT maria.ouvina@mtop.gub.uy




COMISION DE INTEGRACION DE INFORMACIONES DE TRANSPORTES
DE PASAJEROS Y CARGAS - SISTEMATIZACION DE DATOS

ACTA N°04/18

AGREGADO I

Montevideo, 21 de noviembre de 2018



AGREGADO Il

COMISION DE INTEGRACION DE INFORMACIONES DE TRANSPORTES
DE PASAJEROS Y CARGAS - SISTEMATIZACION DE DATOS

ACTA N° 04/18

Montevideo, 21 al 23 de noviembre de 2018

AGENDA

1. INTERCAMBIO DE INFORMACIONES Y SISTEMATIZACION DE
DATOS

2. COORDINACION DE LAS COMUNICACIONES

3. PROGRAMA DE TRABAJO
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DE COMUNICACIONES web: www.cnc.gov.ar

NOTACNCANEH N° 7/2013

Buenos Aires, 02 de Julio de 2013

Requisitos de ensayos para equipos de Espectro Ensanchado por SALTO EN
FRECUENCIA V13.1

Alcance

Los equipos que posean al menos una interfaz de Espectro Ensanchado por Salto en Frecuencia
(FHSS) que operen en las bandas atribuidas en la Res. SC 302/1998, deberan cumplir con los
puntos indicados en el siguiente protocolo de ensayos.

Bandas Atribuidas

Las bandas atribuidas son las siguientes:

Bandas atribuidas [MHz]
902-928
2400-2483,5
5725-5850

Bandas de operacion

Estar4 dada por el rango de frecuencias que son emitidas intencionalmente por el transmisor.

Identificacion del documento

En “identificacion del documento normativo” (punto 7 de la guia de ensayos) deberd indicarse:

“Protocolo para Equipos de Espectro Ensanchado por Salto en Frecuencia V13.1”

NOTACNCANEH 7-13 Protocolo Equipos de SALTO EN FRECUENCIA V13.1.doc

1
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DE COMUNICACIONES web: www.cnc.gov.ar

Consideraciones generales

El equipo debera cumplir las condiciones impuestas para todas las emisiones en las que pueda

autorizarse. Sin embargo, para simplificar las mediciones se tendra en cuenta lo siguiente:

- Se presentard un informe completo e independiente por cada banda autorizable (por ej. 2400-

2483,5 MHz).

- En cada ensayo, el solicitante ajustara la modulacion/velocidad Tx/anchura de banda/ o
cualquier otro pardmetro variable por software, seleccionando el esquema de funcionamiento que
considere representativo para la medicion. El laboratorio informara el ajuste en la descripcion del

ensayo correspondiente.

NOTACNCANEH 7-13 Protocolo Equipos de SALTO EN FRECUENCIA V13.1.doc
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Especificaciones técnicas

1) Potencia conducida del transmisor

La potencia maxima conducida debera cumplir con los siguientes limites:

Banda atribuida [MHz] Limite [W] Notas
1 Sistemas con 50 o mas frecuencias
de salto
902-928 Sistemas con 25 a 49 frecuencias de
0,25
salto
1 Sistemas con 75 o mas frecuencias
de salto
2400-2483,5 Sistemas con 15 a 74 frecuencias de
0,125
salto
57755850 1 Sistemas con 75 o mas frecuencias
de salto

Tabla 1.- Potencia conducida del transmisor

2) Anchura de Banda del Canal de Salto

El equipo bajo prueba (EBP) debera cumplir con los siguientes limites:

Banda atribuida [MHz] AB [MHZz] Condicion
902-928 <0,5 20 dB con respecto al mayor nivel
2400-2483,5 - Sin restricciones
5725-5850 <1 20 dB con respecto al mayor nivel

Tabla 2.- Anchura de banda del canal de salto

NOTACNCANEH 7-13 Protocolo Equipos de SALTO EN FRECUENCIA V13.1.doc
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3) Separacion de Frecuencias de Salto

Los sistemas de salto en frecuencia (FHSS) tendréan frecuencias de salto separadas entre si por un
minimo de 25 kHz ¢ la anchura de banda a 20 dB del canal de salto, el que resulte de mayor
valor.

Asimismo, los sistemas que operen en la banda de 2400-2483,5 MHz podran tener frecuencias
de salto separadas entre si por un minimo de 25 kHz 6 dos tercios de la anchura de banda a 20
dB del canal de salto, el que resulte de mayor valor, pero su potencia estara limitada a 125 mW.

Banda atribuida [MHz] Separacion [kHz] Notas

902-928 25 6 anchura banda 20 dB!

25 6 anchura banda 20 dB'

2400-2483,5 .
25 6 2/3 anchura banda 20 dB Potencia limitada a 125 mW

5725-5850 25 6 anchura banda 20 dB'

Tabla 3.- Separacion de frecuencias de salto

1 . s i
En estos casos, se elegira el mayor de ambos limites.

4) Cantidad de Frecuencias de Salto y Tiempo de Permanencia Promedio

4.1) Banda de 902-928 MHz

Si el ancho de banda a 20 dB del canal de salto es menor que 250 kHz, el sistema debera usar al
menos 50 frecuencias de salto y el tiempo de permanencia promedio en cualquier canal no sera
mayor a 0,4 segundos dentro de un periodo de 20 segundos.

Si el ancho de banda a 20 dB del canal de salto es 250 kHz o mayor, el sistema debera usar al
menos 25 frecuencias de salto y el tiempo de permanencia promedio en cualquier canal no sera
mayor a 0,4 segundos dentro de un periodo de 10 segundos. El ancho de banda a 20 dB del canal
de salto no sera mayor a 500 kHz.

4.2) Banda de 2400-2483.5 MHz

Los sistemas en esta banda deberdn usar al menos 15 frecuencias de salto. El tiempo de
permanencia promedio en cualquier canal no sera mayor a 0,4 segundos, dentro de un periodo de
0,4 segundos multiplicado por la cantidad de frecuencias de salto empleadas.

Nota: estos sistemas podran suprimir frecuencias de salto mientras provean un nimero no
inferior a 15 canales.

NOTACNCANEH 7-13 Protocolo Equipos de SALTO EN FRECUENCIA V13.1.doc
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4.3) Banda de 5725-5850 MHz

Los sistemas en esta banda deberdn usar al menos 75 frecuencias de salto. El tiempo de
permanencia promedio en cualquier canal no serda mayor a 0,4 segundos dentro de un periodo de
30 segundos.

Banda atribuid
an S\;'};'Z‘] wida AB [kHz] @ 20dB C.F.S. T.P.P.[seg] P [seg]
<250 >50 <0,4 20
902-928
>250y <500 >25 <0,4 10
0,4 x cantidad de
2400-2483,5 - >15 <0,4 frecuencias salto
empleadas
5725-5850 - >75 <0,4 30

Tabla 4.- Cantidad de frecuencias de salto y tiempo de permanencia promedio

Donde:

AB @ 20 dB: Anchura de Banda a 20 dB
C.F.S.: Cantidad de frecuencias de salto
T.P.P.: Tiempo de permanencia promedio
P: Periodo de medicion

5) Emisiones no deseadas

La potencia en cualquier banda fuera de la de operacion del transmisor debera estar atenuada por
lo menos 20 dB respecto al punto de mayor nivel.

Se presentara el grafico de emisiones no deseadas (conducidas) en todo el espectro hasta por lo
menos la segunda armonica, medido con resolucion espectral de 100 kHz. Los graficos deben
presentar los niveles de sefal en valor absoluto, constando el ancho de banda de resolucion
utilizado, la banda barrida y la velocidad de barrido.

NOTACNCANEH 7-13 Protocolo Equipos de SALTO EN FRECUENCIA V13.1.doc
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MERCOSURI/LIV SGT N° 5/P. RES. N° 02/18

REGIMEN DE IDENTIFICACION DE EQUIPAJE APLICABLE A LOS
SERVICIOS DE TRANSPORTE INTERNACIONAL DE PASAJEROS POR
CARRETERA

VISTO: El tratado de Asuncién y el Protocolo de Ouro Preto.

CONSIDERANDO:

La necesidad de establecer procedimientos para la identificacion de equipajes
asociados univocamente con el pasajero que los transporte en los émnibus
utilizados en los servicios de transporte internacional de pasajeros en el ambito
del MERCOSUR.

Que uno de los objetivos de la medida propiciada es coordinar las politicas
tendientes a fin de hacer frente a la problematica del narcotrafico, que no sélo
afecta a la salud y la seguridad ciudadana, sino que importa una violacion a la
soberania nacional de los Estados Partes, en tanto se trata de un crimen cuya
naturaleza es claramente transnacional y que tales circunstancias ameritan
adoptar las medidas que permitan extremar el uso de los recursos en orden a
enfrentar los flagelos sefalados.

Que debe impulsarse la libre circulacién de bienes, servicios y factores
productivos entre los Estados Partes y propender a la armonizacién de sus
legislaciones en las areas pertinentes, para lograr el fortalecimiento del proceso
de integracién.

EL GRUPO DE MERCADO COMUN
RESUELVE:

_Art. 1 - Aprobar el “Régimen de identificacion de equipaje aplicable a los servicios
de transporte internacional de pasajeros por carretera” que se desarrolle en el
ambito del MERCOSUR, que consta como Anexo y forma parte de la presente
Resolucion.

Art. 2 - Esta Resolucion debera ser incorporada al ordenamiento juridico de los
Estados Partes antes de xx/xx/xx.

LIV SGT N° 5 - Montevideo, 23/X1/18.



ANEXO

REGIMEN DE IDENTIFICACION DE EQUIPAJE APLICABLE A LOS
SERVICIOS DE TRANSPORTE INTERNACIONAL DE PASAJEROS POR
CARRETERA

Art. 1 - DEFINICIONES. A los efectos de la presente Resolucién, se adoptan las
siguientes definiciones:

a) PASAJERO: Toda persona humana que acceda al servicio de transporte
mediante la adquisicion, gratuita y/u onerosa, de un boleto de viaje que lo habilita
para trasladarse en un servicio determinado.

b) EQUIPAJE: Se trata de todo bulto cerrado, de valor declarado o no, que
traslade consigo un pasajero. Se considera equipaje de mano aquel que el
pasajero traslada junto con su persona y equipaje despachado en bodega a
aquel cuya custodia el pasajero le confiere a la empresa de transporte en
caracter de deposito necesario accesorio al contrato de transporte.

¢) MALETERO: Personal encargado del acondicionamiento de los equipajes en
bodega; sea que el mismo posea vinculacion contractual o no con la empresa de
transporte internacional.

d) MARBETE o ETIQUETA AUTOADHESIVA: Medida de seguridad que
identifica el o los bultos que se despacharan como equipaje de bodega o de
mano.

e) CONDUCTOR: Personal dependiente de la empresa de transporte
internacional, afectado a la tarea de conduccién o de acompafante en los
servicios de transporte internacional de pasajeros.

Art. 2 - SISTEMA DE CONTROL DE EQUIPAJES. Las empresas de transporte
internacional alcanzados por la presente Resolucién deberan identificar a todo
equipaje despachado en bodega o transportado con los pasajeros mediante el
marbete correspondiente, segun el tipo de despacho del que se trate, caso

* contrario el bulto no podra ser ingresado a la unidad de transporte, sin derecho

a compensacion alguna.

Art. 3 - IDENTIFICACION DEL EQUIPAJE DESPACHADO EN BODEGA.
MARBETE. Para la identificacion del equipaje se utilizaran marbetes o etiquetas
autoadhesivas. Estos marbetes deberan poseer un sistema de seguridad que
advierta sobre cualquier intento de remocién. A su vez, deberan dotarse de un
codigo que permita su escaneo agil y contar con dos troqueles adhesivos; uno
destinado a ser colocado en el reverso del pasaje o en el voucher entregado al
usuario, y otro que debera adherirse al listado de pasajeros o en el troquel del
pasaje que quede en poder del conductor. Estos cédigos deberan contener
numeracion correlativa y letras identificatorias por cada Estado Parte (AR-BR-
UY-PY-CL-BO), la indicacion de que se trata de equipaje despachado en bodega
y la identificacion de la empresa de transporte que recibié el despacho de los



mismos. Las autoridades de fiscalizacion de cada Estado Parte podran ampliar
la cantidad de datos a incluir en estos cédigos a fin de garantizar la trazabilidad
de los equipajes despachados.

Art. 4 - IDENTIFICACION DEL EQUIPAJE DE MANO. MARBETE. Similar
sistema al indicado en el articulo 3 de la presente Resolucién, se utilizara para
identificar el equipaje de mano, debiendo dotarse al marbete de un color y
numeracion diferente, y el coédigo inserto en el mismo debera contener la
especificacion de que se trata de equipaje de mano y la identificacion de la
empresa de transporte internacional.

Art. 5 - TAREAS DE FISCALIZACION. Las tareas de fiscalizacion de las
obligaciones establecidas en la presente Resolucion se encontrarén a cargo de
los organismos de fiscalizacién y control de cada Estado Parte, que podra actuar
por si 0 a través de convenios de fiscalizacion efectuados con las fuerzas de
seguridad correspondientes.

Art. 6 - RECLAMOS E INDEMNIZACIONES. Las empresas de transporte
internacional deberan poseer un sistema de seguimiento de reclamos. Para el
caso de extravio de equipajes, se aplicara lo dispuesto en la normativa nacional
de cada Estado Parte.

Asimismo, si se produjese una averia, el importe a reconocer sera equivalente al
dafo producido, en aplicacién a lo estipulado por la normativa de cada Estado
Parte.

Art. 7 - CONSERVACION Y RENDICION DE DATOS. Los datos obtenidos por
el Sistema de Control de Equipajes deberan ser conservados por un tiempo
mayor o igual a cinco (5) afios y deberan ser puestos a disposicion de la
autoridad de fiscalizacion de cada Estado Parte, con la periodicidad y forma que
determinen los organismos mencionados.

Art. 8 - MEDIDAS DE SEGURIDAD COMPLEMENTARIAS. Las autoridades de
fiscalizaciéon de cada Estado Parte deben proceder a incorporar a los sistemas
de control previstos en la presente Resolucién el uso de nuevas tecnologias que
_los complementen, bastando a tal efecto, la mera comunicacion a las empresas
de transporte internacional y a las autoridades de transporte del resto de los
Estados Partes.

/ Art. 9 - REGIMEN SANCIONATORIO. El incumplimiento de las disposiciones
contenidas en el presente Anexo o su cumplimiento parcial o deficitario importara
la aplicacion de las sanciones previstas en el Segundo Protocolo del Acuerdo
sobre Transporte Internacional Terrestre (ATIT).
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MERCOSUL/XLV SGT N° 5/P. RES. N° 01 /18

REGIME DE IDENTIFICAGAO DE BAGAGEM APLICAVEL AOS SERVICOS
DE TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL DE PASSAGEIROS

TENDO EM VISTA: O Tratado de Assungéao e o Protocolo de Ouro
Preto.

CONSIDERANDO:

A necessidade de estabelecer procedimentos para a identificacdo de bagagens
associadas univocamente com o passageiro que os transporte nos 6nibus
utilizados nos servigos de transporte internacional de passageiros no ambito do
MERCOSUL.

Que um dos objetivos da medida propiciada & coordenar as politicas tendentes
a fim de enfrentar a problematica do narcotrafico, que nao afeta somente a satde
e a seguranca cidada, mas que implica uma violacdo a soberania dos Estados
Partes, ja que tais circunstancias requerem adotar as medidas que permitam
reforcar o uso de recursos de modo a enfrentar os flagelos assinalados.

Impulsionar-se-a a circulagao de bens, servigos e fatores produtivos entre os
Estados Partes e propender-se-a a harmonizacgao de suas legislacées nas areas
pertinentes, para alcangar o fortalecimento do processo de integragao.

O GRUPO MERCADO COMUM
RESOLVE:

Art. 1° - Aprovar o “Regime de identificagdo da bagagem aplicavel aos servigos
de transporte rodoviario internacional de passageiros” que se desenvolva no
Ambito do MERCOSUL, que consta como Anexo e forma parte da presente
Resolucao.

Art. 2° - Esta Resolugao devera ser incorporada ao ordenamento juridico dos
Estados Partes antes de xx/xx/xx.

LIV SGT N° 5 — Montevidéu, 23/X1/18.



ANEXO

REGIME DE IDENTIFICACAO DE BAGAGEM APLICAVEL AOS SERVICOS
DE TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL DE PASSAGEIROS

Art. 1° - DEFINICOES. Para efeitos da presente Resolugdo, adotam-se as
seguintes defini¢coes:

A) PASSAGEIRO: Toda pessoa humana que tenha acesso ao servico de
transporte mediante a aquisicao, gratuita e/ou onerosa, de um bilhete de viagem
que o habilite para transportar-se em um servico determinado.

B) BAGAGEM: Trata-se de todo volume fechado, de valor declarado ou nao, que
um passageiro transporte consigo. Considera-se bagagem de méao aquela que o
passageiro fransporta junto a sua pessoa e bagagem despachada em
compartimento, aquela cuja custédia o passageiro confere & empresa de
transporte em carater de depdsito acessorio ao contrato de transporte.

C) CARREGADOR: Pessoa encarregada do acondicionamento das bagagens
no compartimento, possuindo vinculagado contratual ou ndo com a empresa de
transporte internacional.

D) ROTULO OU ETIQUETA AUTOADESIVA: Medida de seguranca que
identifica os volumes que serdo despachados como bagagem de compartimento
ou de mao.

E) MOTORISTA: Pessoa dependente da empresa de transporte internacional,
afetada pela tarefa de conducgao ou de acompanhante nos servigos de transporte
% internacional de passageiros.

Art. 2° - SISTEMA DE CONTROLE DE BAGAGENS: As empresas de transporte
internacional abrangidas pela presente Resolugao identificarao toda bagagem
despachada em compartimento ou transportada com os passageiros mediante
rétulo correspondente, de acordo com o tipo de despacho do qual se trate. Caso
contrario o volume nao podera dar entrada na unidade de transporte, sem direito
a compensacao alguma.

Art. 3° - IDENTIFICACAO DA BAGAGEM DESPACHADA EM
COMPARTIMENTO. ROTULO Para a identificacdo da bagagem utilizar-se-ao

Gtulos ou etiquetas autoadesivas. Os referidos rétulos deverao possuir um
Aistema de seguranca que advirta sobre qualquer tentativa de remogéo. Por sua
- vez, adotar-se-& um codigo que permita sua leitura agil e que conte com dois
canhotos adesivos; um destinado a ser colocado no verso da passagem ou no
voucher entregue ao usuario, e outro que devera ser aderido na lista de
passageiros ou no canhoto da passagem que fica em poder do motorista. Os
referidos codigos conterao numeracao correlativa e letras identificativas de cada
Estado Parte (AR-BR-UY-PY-CL-BO), a indicagao de que se trata de bagagem
despachada em compartimento e a identificagao da empresa de transporte que
recebeu seu despacho. As autoridades de fiscalizagdo de cada Estado Parte



poderao ampliar a quantidade de dados a serem incluidos nesses codigos, a fim
de garantir o rastreamento das bagagens despachadas.

Art. 4° - IDENTIFICACAQO DA BAGAGEM DE MAQ. ROTULO Similar sistema ao
indicado no artigo 3° da presente Resolugdo, utilizar-se-a para identificar a
bagagem de mao, devendo o rétulo ser dotado de cor e numeracao diferente e
o codigo inserido nele devera conter a especificagao de que se trata de bagagem
de méo e a identificagcdo da empresa de transporte internacional.

Art. 5° - TAREFAS DE FISCALIZACAO. As tarefas de fiscalizacdo das
obrigacdes estabelecidas na presente Resolugao estarao sob responsabilidade
dos organismos de fiscalizacdo e controle de cada Estado Parte, que podera
atuar por si ou mediante convénios de fiscalizagao efetuados com as forgas de
seguranca correspondentes.

Art. 6° - RECLAMACOES E INDENIZACOES. As empresas de transporte
internacional possuirao um sistema de seguimento de reclamagdes. Para o caso
de extravio de bagagens, sera aplicado o disposto na normativa nacional de cada
Estado Parte.

Ainda, se houver avaria, o valor a reconhecer sera equivalente ao dano
produzido, em aplicagao ao estipulado pela normativa de cada Estado Parte.

ART. 7° - CONSERVACAO E RENDICAO DE DADOS. Os dados obtidos pelo
Sistema de Controle de Bagagens devem ser conservados por um tempo maior
ou igual a cinco (5) anos e devem ser colocados a disposi¢ao da autoridade de
fiscalizagao de cada Estado Parte, com a periodicidade e forma que determinem
0s organismos mencionados.

Art. 8° - MEDIDAS DE SEGURANCA COMPLEMENTARES. As autoridades de
fiscalizagao de cada Estado Parte devem proceder a incorporar aos sistemas de
controle previstos na presente Resolugdo o uso de novas tecnologias que os
complemente, bastando para o efeito, a mera comunicagdo as empresas de
transporte internacional e as autoridades de transporte dos demais Estados
Partes.

rt. 9° - REGIME SANCIONATORIO O incumprimento das disposicoes contidas
no, presente Anexo ou seu cumprimento parcial ou deficitario importara a
aplicagdo das sancgdes previstas no Segundo Protocolo de Acordo sobre
Transporte Internacional Terrestre (ATIT).
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Montevideo, 23 de Noviembre de 2018

Sra. Coordinadora Nacional del
Subgrupo de TRABAJO N° 4 “Asuntos Financieros” del MERCOSUR
Cra. Gabriela Requiterena

Presente

Enla LI Reunion Ordinaria del SGT5 realizada en Buenos Aires en junio de 2017,
se planted el interés, de analizar la posibilidad de que una empresa de transporte pudiera
contratar los seguros exigidos por el ATIT, en el pais de destino, habiéndose entendido
conveniente trabajar en conjunto con el SGT N° 4 “Asuntos Financieros”.

En oportunidad de coincidir en Asuncién la reunién del SGT N° 4 y la Reunion
Técnica Preparatoria de la LIl Reunién del SGTS en mayo de 2018, la coordinacion de este tltimo
por Paraguay realizd los contactos para que algunos delegados fueran recibidos por la Comision
de Seguros (CS) que sesionaba en el Banco Central del Paraguay, oportunidad en la que se traté
de explicar a sus delegados el tema sobre el que buscaba un pronunciamiento aunque no se
presenté un documento.

Poco después, el tema fue planteado por la delegacion de Brasil en la XX
Reunién de la Comisién de seguimiento del Acuerdo sobre Transporte Internacional Terrestre
(ATIT) que tuvo lugar en la sede de ALADI en Montevideo en junio de 2018, como propuesta de
modificacidn del articulo 6° del ANEXO Il Aspectos de Seguros” del ATIT:

Articulo 6° Redaccién actual

“Seran viélidos los seguros por responsabilidad civil contractual, referente a pasajeros y
extracontractual cubiertos por empresas aseguradoras del pais de origen de la empresa,
siempre que tuvieren acuerdos con empresas aseguradoras en el pais o paises donde transiten
los asegurados, para la liquidacion y pago de los siniestros de conformidad con las leyes de esos
paises.”

Articulo 6° - Redaccién propuesta:

“Seran validos los seguros de responsabilidad civil contractual y extracontractual, referentes
a pasajeros y cargas, cubiertos por:

a) Aseguradoras del pais de origen de la empresa, siempre que tuvieren acuerdos con
aseguradoras en el pais o paises donde transiten los asegurados, para la liquidacién y
pago de siniestros de conformidad con las leyes de estos paises o,

b) Aseguradoras del pafs donde transiten los asegurados, siempre que, en ese sentido,
exista acuerdo bilateral o multilateral entre el pais de transito de los asegurados y el
pais de origen de las empresas.”

En ese sentido, en la medida en que el texto propuesto concreta el planteo
que se habia realizado inicialmente en el SGT N° 5, y atento a lo dispuesto en el numeral 2 de la
Resoluciéon GMC N° 07/92 que crea la Comision de Seguros dentro del SGT N° 4, quienes
suscribimos la presente, coordinadores nacionales del SGT N° 5, en el marco de lo previsto en la
DEC. N° 24/14, Anexo Il “Tareas conjuntas entre los érganos de la estructura institucional del



MERCOSUR”, solicitamos un pronunciamiento de dicha Comision respecto a la viabilidad de
realizar la modificacién propuesta.

Sin otro particular, le saludan con su mayor consideracién

_—
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Por lg’Delegacion de Uruguay
Felipe Martin
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MERCOSUR/SGT N° 5/CETM/ACTA N° 01/18
COMISION DE ESPECIALISTAS DE TRANSPORTE MARITIMO DEL MERCOSUR

Se celebr6 en la ciudad de Montevideo, Republica Oriental del Uruguay, entre los
dias 21 al 23 de noviembre de 2018, la Reunion de la Comisién de Especialistas de
Transporte Maritimo del MERCOSUR en el marco de la LIV Reunién del SGT N° 5
“Transporte”, con la presencia de las Delegaciones de Brasil, Paraguay y Uruguay.

Teniendo en cuenta que la Delegacion de Argentina no asistié a la reunion el Acta
esta sujeta a lo dispuesto por la Decisién CMC N° 44/15,

La Lista de Participantes consta en el Agregado |.
La Agenda consta en el Agregado Il.

La reunion se desarrollé bajo la Presidencia Pro Tempore de Uruguay, quien dio la
bienvenida a las delegaciones participantes, deseandoles una buena estadia, luego
de lo cual, brind6 una resefia de las reuniones anteriores relativas al tratamiento del
borrador del Acuerdo de Transporte Maritimo del Mercosur, sin haberse logrado
hasta el presente un consenso entre los Estados Partes.

En la Reunidn se trataron los siguientes temas:

1. MINUTA DE ACUERDO MULTILATERAL DE TRANSPORTE MARITIMO DEL
\ MERCOSUR

en lo que refiere especialmente al ambito de aplicaciéon de la misma elaborada en el
2005, entendiendo que se debe aplicar entre empresas de embarcaciones de
bandera de los Estados Partes del MERCOSUR, manteniendo asimismo la postura
de la exclusion de las cargas feeder del Acuerdo.

é\ La delegacién de Uruguay mantiene su posicién respecto a la minuta del Acuerdo,
v

Las Delegaciones de Brasil y Paraguay manifiestan su disposicién a mantener el
texto de la Minuta del 2005 de incluir las cargas feeders dentro del mismo.

Secretaria del MERCOSUR
Archivo Oficial
www.mercosur.int



Se inform6 a las delegaciones participantes que la Delegaciéon de Uruguay — acorde
con la Cancilleria Uruguaya - da respuesta a los requerimientos de la Institucion
SEMARBRA quien plantea que el Protocolo de Montevideo y los acuerdos
bilaterales obligan a que los feeders estén incluidos en la minuta de acuerdo de
Transporte Maritimo, aclarando ademas que dicha postura no deviene de una
solicitud oficial de la delegacion Argentina, sino de un actor privado.

Al respecto, la Delegacion de Uruguay desarrolla su posicion:

“Afirmé que no esta obligada por el Protocolo de Montevideo a incluir a los feeders
dentro de la reserva de carga que plantea el proyecto del Acuerdo Multilateral
Maritimo del MERCOSUR, pues ninguna disposicion del protocolo obliga a cerrarse
frente a proveedores de terceros paises. Si, existe la obligacion incondicional y
automatica de otorgar un trato idéntico al mejor trato que se otorgue a un pais no
Parte (NMF). Lo que, en el caso que nos ocupa, implicara dar idéntico trato a un
socio Mercosur que el mejor trato otorgado a un tercer pais.

A mayor abundamiento, destaca que el Protocolo de Montevideo sobre Comercio de
Servicios (PM) establece la liberalizacion total del comercio de servicios entre los
socios del MERCOSUR, a mas tardar 10 afios a partir de su entrada en vigor.

Continta desarrollando la citada delegacién, que es importante ver los alcances y
aplicacién del Protocolo de Montevideo, analizar la cobertura del acuerdo y las
implicancias de la liberalizacion.

En cuanto a la Cobertura, el articulo 1 establece que el acuerdo aplica a medidas
adoptadas por los Estados del MERCOSUR que afecten al comercio de servicios en
el bloque.

Es importante tener presente que el protocolo se ocupa del comercio de servicios
entre los paises del MERCOSUR, en consecuencia, aplica a situaciones en las que
el prestador y el consumidor son personas fisicas o juridicas de diferentes Estados
Partes del MERCOSUR. En ese sentido, no aplica, por ejemplo, el servicio prestado
FA por un operador logistico instalado en Uruguay a un prestatario de un pais fuera del
3 \ MERCOSUR (situacién que se verifica cuando quien adquiere el servicio es, por
%\ ejemplo un armador europeo).

;:5%

, Existen excepciones en la cobertura sectorial entre las que se encuentra el
- transporte terrestre y por agua (Anexo sobre transporte terrestre y por agua,
dec.9/98). Al respecto establece:

“2. La aplicacién del presente protocolo no afectara inicialmente los derechos y
obligaciones provenientes de la aplicacion de los acuerdos multilaterales firmados
entre los Estados Partes del Mercosur antes de la entrada en vigencia de este
protocolo, en la medida en que tales acuerdos tienden a la armonizacion y al control
de las condiciones de competencia entre las empresas de transporte, observando
. como prioridad basica la liberalizacién intra MERCOSUR del sector.

2/5
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3. Las disposiciones del presente Protocolo no se aplicaran temporariamente a
cada uno de los acuerdos bilaterales sobre transporte en vigor o firmados antes de
la entrada en vigencia de este Protocolo”.

Estas disposiciones intentaron resguardar acuerdos vigentes o firmados antes de la
entrada en vigor del Protocolo de Montevideo, pues de lo contrario, por aplicacion
de la clausula de la Nacion Mas Favorecida (NMF) se deberia haber extendido un
trato idéntico al otorgado en los acuerdos bilaterales existentes de carga entre
Uruguay y Brasil o entre Argentina y Brasil a todos los socios del Mercosur.

Por lo tanto, al dia de hoy existe una excepcion para estos servicios, ya que
contintian rigiendo los acuerdos bilaterales existentes sin obligacion de extender el
trato NMF al resto de los socios del Mercosur.

En cuanto a la Liberalizacion, el objetivo del Protocolo de Montevideo esta
establecido en su articulo 1 y consiste en promover el libre comercio de servicios en
el Mercosur. Liberalizar el comercio de servicios implica otorgar a los socios:

Trato de Nacién mas Favorecida — NMF (art.3)
Acceso a los Mercados — AM (art.4)
Trato Nacional -TN (art.5)

El articulo XIX establece como se llevara a cabo el proceso de liberalizacion, esto es
rondas anuales de negociacion para completar el proceso. Ello significa que el
compromiso entre los socios del Mercosur implica que, una vez completado el
proceso los Estados Partes deberan otorgar el trato de Nacién mas favorecida, el
acceso a los mercados y el trato nacional en el comercio de servicios.

De lo antedicho surge que no existe en el Protocolo de Montevideo un compromiso
de reservarse las cargas regionales entre los socios, como lo pretende el Proyecto
de Acuerdo Multilateral al que Uruguay, en concordancia con su interés nacional, no
ha dado su apoyo.

2= El compromiso juridico asumido en el Protocolo de Montevideo es el de otorgar trato
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idéntico al que se otorga a i) los servicios y prestadores de servicios nacionales, ii)
los servicios y prestadores de servicios de terceros paises y iii) no imponer
limitaciones cuantitativas ni restringir los tipos societarios ni el nivel maximo de
capital extranjero (art. 3,4 y 5 del PM).

Asimismo en el mencionado articulo XIX se establece que el proceso de
liberalizacién tendra por fin “promover los intereses de todos los participantes, sobre
la base de ventajas mutuas, y conseguir un equilibrio global de derechos y
obligaciones”.

En sintesis, no se comparte el argumento expresado por privados de alguno de los

socios respecto a la violacion del Protocolo Montevideo por excluir a los feeders de
un futuro acuerdo que otorgue una reserva de carga regional”.

315



La Delegacion de Brasil manifiesta que toma conocimiento del posicionamiento
uruguayo sobre el Protocolo de Montevideo, que entiende (Uruguay) que no es
obligatoria la insercion de la carga feeders en la minuta del Acuerdo Multilateral del
MERCOSUR. En ese sentido, la Delegacion de Brasil sugiere que el resto de las
delegaciones de los Paises miembros manifiesten su posicion oficial sobre la
interpretacion del Protocolo de Montevideo para ser presentada en la proxima
reuniéon del SGT-5 que ocurrira en la Argentina. Alun asi, manifesté que aun que la
carga feeders no sea obligatoria de acuerdo al Protocolo de Montevideo conforme a
la posicién uruguaya, considera la delegacion que la minuta elaborada con el aval
de los demas miembros (Argentina, Brasil y Paraguay) contintia siendo la mejor
alternativa para mantener la seguridad juridica de los acuerdos bilaterales en vigor.

La Delegacion de Paraguay mantiene la posicion dada a favor de la minuta del
acuerdo del 2005 elaborado por los Paises de Argentina, Brasil y Paraguay y se
compromete a estudiar y presentar su posicion respecto al Protocolo de Montevideo

en la proxima reunion.

2. CONSIDERACION DE LA PROPUESTA PRESENTADA POR SEMARBRA.

La Delegacion de Brasil manifiesta que en relacion al estudio presentado por la
entidad privada SEMARBRA, ésta no debe ser considerada en la agenda, por
entender que la propuesta de la minuta en discusion debe permanecer porque es la
que mejor representa la posicién de Brasil.

La Delegacion de Paraguay se adhiere a la posicion de Brasil.

Por su parte la Delegacion de Uruguay entiende que no corresponde la propuesta
presentada por SEMARBRA, estando de acuerdo de no incluirla en agenda de las
préximas reuniones.

La Delegacion Argentina si bien no se hizo presente en la reunion de la Comision de
Especialistas, participé de forma remota, estando de acuerdo en retirar de agenda la
propuesta de la Institucion SEMARBRA.

PROXIMA REUNION

La préxima reunion sera convocada oportunamente por la PPT en ejercicio.

/Zz_fxéxxc;i \ uﬂ[)ﬁ’ﬂfh

la Delegacion de Brasil Por la Dejagﬂq%guay

K{('(d

Qg_cga Uruguay
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COMISION DE ESPECIALISTAS DE TRANSPORTE
MARITIMO DEL MERCOSUR (CETM)

ACTA N° 01/18

AGREGADO |

Montevideo, 21 al 23 de noviembre de 2018



AGREGADO |

COMISION DE ESPECIALISTAS DE TRANSPORTE MARITIMO DEL

MERCOSUR (CETM)

ACTA N° 01/18

Montevideo, 21 al 23 de noviembre de 2018

LISTA DE PARTICIPANTES

DELEGACION DE BRASIL

NOMBRE INSTITUCION E-MAIL
Rodrigo Guimaraes ANTAQ rodrigo.trajano@antaq.gov.br
Trajano
Paulo Roberto Spranger Marinha Do Brasil spranger@marinha.mil.br

DELEGACION DE PARAGUAY

NOMBRE

INSTITUCION

E-MAIL

Alba Allende de Blanco

Direccion de Marina
Mercante

alblanco17@hotmail.com

José Daniel Duré Torres

Direccion de Marina
Mercante

josedanieldure@hotmail.com

DELEGACION DE URUGUAY

NOMBRE INSTITUCION E-MAIL
Gerardo Garcia ANP ggarcia@anp.com.uy
Liliana Peirano ANP Ipeirano@anp.com.uy
Sonia Decuadro MTOP-DNT sonia.decuadro@mtop.gub.uy
Claudia Riolfo MTOP-DNT claudia.riolfo@mtop.gub.uy
Adela Legazcue MTOP-DNT adela.legazcue@mtop.gub.uy




SECTOR PRIVADO

SECTOR PRIVADO DE ARGENTINA

NOMBRE INSTITUCION E-MAIL

Gustavo Roca SEMABRA groca@maruba.com.ar

SECTOR PRIVADO DE BRASIL

NOMBRE INSTITUCION E-MAIL
Claudio Fontenelle Comité Rio de Janeiro claudio.fontenelle@alianca.com.br
Filipe Coimbra Comité Rio de Janeiro admcont@admcontinental.com.br

SECTOR PRIVADO DE URUGUAY

NOMBRE INSTITUCION E-MAIL
R. José Trinchin Sosa SUDEPPU -TC sudeppu(@adinet.com.uy
Alvaro Lamas SUDEPPU -TC udeppu@adinet.com.uy
Emilio Ohno Camara de Transporte emilioonho@gmail.com
Fluvial
Miguel Martinez CENNAVE mmartinez@cennave.com.uy
Dimitrius Linas EFECON S.A. dlinas@kosmos.com.uy
Margarita Varela Unién de Exportadores | mvarela@uniondeexportadores.com
del Uruguay




COMISION DE ESPECIALISTAS DE TRANSPORTE
MARITIMO DEL MERCOSUR (CETM)

ACTA N°01/18

AGREGADO I

Montevideo, 21 al 23 de noviembre de 2018



AGREGADO Il

COMISION DE ESPECIALISTAS DE TRANSPORTE MARITIMO DEL MERCOSUR
(CETM)

ACTA N° 01/18

Montevideo, 21 al 23 de noviembre de 2018

AGENDA

1. MINUTA DE ACUERDO MULTILATERAL DE TRANSPORTE MARITIMO DEL
MERCOSUR

2. CONSIDERACION DE LA PROPUESTA PRESENTADA POR SEMARBRA.
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MERCOSUR MERCOSUL

MERCOSUR/SGT N° 5/CTF/ACTA N° 01/18
COMISION DE TRANSPORTE FERROVIARIO

Se celebro en la ciudad de Montevideo, Republica Oriental del Uruguay, el dia 21 de
noviembre de 2018, la Reunién de la Comisién de Transporte Ferroviario en el
marco de la LIV Reunion del SGT N° 5§ “Transporte”, con la presencia de las
Delegaciones de Paraguay y Uruguay.

Teniendo en cuenta que la Delegacion de Argentina y Brasil no asistieron a la
reunion el Acta esta sujeta a lo dispuesto por la Decision CMC N° 44/15.

La reunion cont6é también con la participacién del Dr. Juan José Minini (Manager y
Asesor Juridico — Empresa Casimiro Zbikoski — Ferrocarril Transnacional Posadas-

Encarnacion).

A solicitud de la Delegacion de la Replblica Argentina se realizdé comunicacion
telefonica con el Sr. Adrian Galanzino de la Subsecretaria de Transporte Ferroviario,
al que se lo puso en conocimiento de los temas tratados y del contenido del
presente.

La Lista de Participantes consta en el Agregado |.
La Agenda consta en el Agregado II.
En la Reunién las delegaciones acordaron:

|. Reafirmar lo establecido en la declaraciéon sobre transporte ferroviario de la L
del SGT 5 del 2 de junio de 2016, continuando los esfuerzos para
concretar lo alli enunciado.

Il. Establecer contactos periédicos, dinamicos y permanentes, entre los
organismos rectores del transporte ferroviario de la region, a través de
teleconferencias o videoconferencias bimensuales; con el objetivo de
intercambiar experiencias y comenzar a establecer acciones concretas que
permitan la integracion ferroviaria regional.

Il. La delegacién de Paraguay solicita se consideren en este ambito los transitos

\ transfronterizos: a) Paraguay — Argentina (Posadas — Encarnacién) y la

\ situacion relativa al TVF; b) evaluacion de la conexién Barranqueras — Las

Palmas — Curupaity, a través del puente Las Palmas — Curupaity, con el

objetivo de establecer una zona de cargas y transferencia que permita

potenciar la operacién multimodal.

Secretaria del MERCOSUR
Archivo Oficial
www.mercosur.int



IV. Mantener en agenda los temas establecidos al momento y tratarlo en
profundidad en ocasion en que se encuentren presentes todas las
delegaciones.

PROXIMA REUNI{()N

La préxima reunion sera corvocada oportunamente por la PPT en ejercu:ic;,

guay _ Por la Deﬁé’ ion de Uruguay
s\’ Waverley Tejera

- !
Por la-Delegacipn
JuanE. Sgga

N
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COMISION DE TRANSPORTE FERROVIARIO(CTF)
ACTA N°01/18

AGREGADO |

Montevideo, 21 de noviembre de 2018



AGREGADO |

COMISION DE TRANSPORTE FERROVIARIO(CTF)
ACTA N°01/18

Montevideo, 21 de noviembre de 2018

LISTA DE PARTICIPANTES

DELEGACION DE PARAGUAY

NOMBRE

INSTITUCION

Juan E. Segalés

Ministerio de Obras Publicas

DELEGACION DE URUGUAY

NOMBRE INSTITUCION
Waverley Tejera Direccion Nacional de Transporte
Ferroviario
Fernando Sobral Administracion de Ferrocarriles del
Estado
SECTOR PRIVADO
NOMBRE INSTITUCION

Juan José Minini

Empresa Casimiro Zbikoski —
Ferrocarril Transnacional Posadas -
Encarnacion




COMISION DE TRANSPORTE FERROVIARIO(CTF)
ACTA N°01/18

AGREGADO I

Montevideo, 21 de noviembre de 2018



AGREGADO I

COMISION DE TRANSPORTE FERROVIARIO (CTF)
ACTA N° 01/18

Montevideo, 21 de noviembre de 2018

AGENDA
CAPITULO Il DEL ATIT
NUEVOS SISTEMAS DE GESTION DE LOS SISTEMAS FERROVIARIOS
SUMINISTROS E INDEPENDENCIA TECNOLOGICA
CONTROLES ADUANEROS EN PASOS FRONTERIZOS
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/* | Es un programa voluntario por el
% .| que la autoridad aduanera
| certifica a las empresas que
cumplen con determinados
estandares de seguridad



jetivos

i
=111

acilitar el comercio internacional bajo un
) E=

guema de confianza y seguridad
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FUTURO

teccion de todos los eslabones de la
iministro internacional




Caracteristicas

PARA TODOS

Para todo tipo de operadores de COMEX

VOLUNTARIO

De participacion voluntaria

CERTIFICADO UNICO

Se otorga un Unico certificado por
seguridad y cumplimiento

MODERNO

Pilar del Proyecto de Modernizacion de la
DNA

= “FUTURS " P’ DIRECCION NACIONAL DE ADUANAS 4




Principales pilares

Facilitacion “ Seguridad

GESTION DEL
CONFIANZA -

Procesos Seguros, con calidad y eficientes

e
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Requisitos

s 3a'r."|o.':~: de
antigiiedad

istorial de
i . v
Cumplimiento
Solvencia
Financiera ,

Adecuada gestion
administrativa
Sistema de ge
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‘Beneficios del Programa OEC

B P

Prioridad para DUA
canal verde

ga evision rojo y naranja
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‘Beneficios del Programa OEC

Para empresas exportadoras

i
S

Reduccion vy 2
&= prioridad en los ’ Prioridad para DUA
= canales de revision s canal verde
= rojoy naranja &
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Para transportistas

Facilitacion para
cruzar la frontera a
traves de tramites

Transporte de carga
consolidada.
simplificados.

Oficializacion d

la
caliga mediante SMS.
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—
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Beneficios del Programa OEC e

Beneficios indirectos

Reduccion de robos y Menor numero de envios
perdidas retrasados

Mejora de
la planificacion

f- 33—
= “ETuRe’ DIRECCION NACIONAL DE ADUANAS 11



Programa OEC

EMPRESAS QUE LO INTEGRAN
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Evolucién del Programa
EMPRESAS CERTIFICADAS POR ANO

ESTIMACION DE

18
60 EMPRESAS

16 CERTIFICADAS A
14 DIC/2018
12 m 2014
10 2015

8 m 2016

6

= 2018

4 _

2 |

0 |

CANTIDAD DE EMPRESAS
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Evolucion del Programa
EMPRESAS CERTIFICADAS

70

60 INCREMENTO
50 20%
50

40
34

30

20

10

2014 2015 2016 2017 2018
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Evolucion del Programa

18
16
14
12
10

o N B O

SOLICITUDES PRESENTADAS

SOLICITUDES PRESENTADAS
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Evolucion Del Programa

70
60
50
40
30

20

AUDITORIAS

16

O

19

2017

CONSTRUYENDO
FUTURO

2018

o

Incremento del

36%

CERTIFICACIONES
B MONITOREO
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Programa OEC

Tipo de Operadores Certificados

DISTRIBUCION POR
SECTOR
USUARIO DE

10% - 15%

TRANSPORTISTAS
15%

e A L =
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DATOS A AGOSTO DE
2018
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28 Programa OEC

MIRANDO NUMEROS

Productos mas
exportados por Uruguay

Equivalentes a casi
USD 2.000: anuales

e
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P < p—
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Es la participacion de
dichos productos en la
canasta de exportacion

2

CONSTRUYENDO
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(

Acuerdo basado en el

reconocimiento
que se realiza entre
dos aduanas que
cuentan con )
rogramas de OEA ;
prog S 4

implementados r - &
\&* .~
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Acuerdos de Reconocimiento Mutuo -

§ ' Aduanas

Uruguay - Brasil
13/12/2016
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™ Programa OEC

ESTADO DE SITUACIONAL NIVEL INTERNACIONAL

Firma ARM Firmas ARM
Brasil con
Primer ARM @ Firma ARM Argentinay
Sur - Sur Peru

EE. UU.

mmmmmm
m—"— ) & 26

: Firma ARM
Firma ARM Bolivia
Corea

L
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FUTURO
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28 Programa OEC

DENOMINADOR COMUN BENEFICIOS ARM

* (@) Reduccion de Ilas inspecciones fisicas vy
documentales de importacion.

* (b) Prioridad y agilizacion para la atencion del
despacho aduanero de importacion.

AvAzeaaNee A
N TT IR TR R AR

=-3ananSeaias

* (c) Medidas priorizadas para responder a las
interrupciones del flujo del comercio debido a un
aumento en los niveles de alerta de seguridad,
cierres de frontera y/o desastres naturales,
emergencias peligrosas y otros incidentes graves.

R R s

* (d) Funcionarios aduaneros designados a cargo de
la comunicacion con los OEA para garantizar el
otorgamiento de las medidas de facilitacion del
comercio

2
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FUTURO
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28 Programa OEC

ENCUESTA DE SATISFACCION

¢ UTILIZO ALGUN ¢COMO LOS
BENEFICIO? CALIFICARIA?

e

> 1
SREEREERELLL
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(*) ENCUESTA 2017

# = CONSTRUYENDO

FUTURO DIRECCION NACIONAL DE ADUANAS 23




2 Programa OEC

ENCUESTA DE SATISFACCION

Prioridad tramitacion de GEX 23%

Prioridad en la verificacion 17%

Menos tiempos de espera en 17%

las fronteras
Asistencia de oficiales OEC 17%
Menos inspecciones fisicas 11%
Menor cantidad de canales 9%
Selectividad 3%
Beneficios otorgados por otros 3%
OEC

— O AT DIRECCION NACIONAL DE ADUANAS 24




INICIATIVAS ESTRATEGICAS




ARM Regio%al de OEA

LY 4

Composicion

:

Ko

e B
W J oo

s : \
Pormand < 0 Chicac

s .\',-u‘.a.)\-' - N . o .

= Sol Loko Gity 4 A Lincoyh et 1 (77

2 Lo A 0 W ognver R e TP

¢/l/ /UNITED STATES"
A= 2 =

s — N N sAvanty / ‘-‘u'
v 4 Los inix M—‘— szszso:\ oﬁ\\\; : ‘kn\’nm\e
I 0 DO paises / G \“?*’K :
AMERICA ol QS e g
o . : = g REPUBL VR
de Leass | RN ; : '31‘*_*)_5_“ GRENADA ':‘?“ﬁ
N _gL SALVADOR HICA S oM
1 i g ; ~pan
que asi lo manifestaron :
e s

[ e— I I N

VEN ETZ'JE“A‘M\L‘U

CONSTRUYENDO
FUTURO

DIRECCION NACIONAL DE ADUANAS

—

-“'\_

—
—



Acuerdo de Puerto Vallarta

MERCOSUR Y ALIANZA DEL PACIFICO

Acciones a implementar:
Implementacion ARMs Plan de Trabajo para
Regionales Multilaterales ARM regional
o Acuerdo MERCOSUR - Impulsar los ARMs enla -
ALIANZA DEL PACIFICO Aliar regién

Pacifico

Encuentro Jefes de Estado
Alnan acifico y Merc
% \. ‘
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Programa OEC

RETOS 2018 - 2019

 Aumentar cantidad de beneficios .

* Incorporar beneficios extra-
aduaneros

* Aumentar beneficios con los paises
fronterizos

* Duplicar iniciativas estratégicas

= “°FUTURO . P’ DIRECCION NACIONAL DE ADUANAS 28
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ANEXO XIX

ARMONIZACICN DE LOS PROCEDIMIENTOS PARA LA
COMPLEMENTACION DE PERMISOS Y MODIFICACION DE FLOTA

La Delegacion de Paraguay, solicita a los demas Estados Parte dar
cumplimiento a lo acordado en el ambito de la ATIT, sobre plazos establecidos
a tramites y operacion de gestidon por primera vez o renovacion de Permiso
Complementario y modificacién de flota.

Respecto a los mismo a continuacion se citan algunos casos en que se
encuentran discrepancias entre la reglamentacion de la ATIT y la practica.

- Sobre Permiso Complementario emitidos por primera vez (remision de
correo electronico por parte de Paraguay el otorgamiento de permiso
provisorio en un plazo de cinco dias y para la emisidon del permiso definitivo
hasta un plazo de 180 dias)

- Para renovacion de Permiso Complementario (remisién de correo
electronico por parte de Paraguay donde comunique la plena vigencia del
certificado de idoneidad, pudiendo las operadoras con la portacion de la
copia del correo electrénico realizar el trafico) la contraparte debe permitir la
prestacion del servicio; hasta tanto se expida para el otorgamiento o no del
permiso respectivo. Se resalta en este punto que no es necesario el
otorgamiento de un nuevo certificado de idoneidad para estos casos.

- Alta de unidades en la flota de empresas Paraguayas (remision de correo
electronico y con la portacion de la copia del correo electrdnico, la
contraparte debe permitir la prestacion del servicio), la operadora paraguaya
debe regularizar la complementacion en el plazo establecido

Acuerdo con Argentina y Uruguay, podra prestar servicio con la sola portacién
de copia de correo y la regularizaciéon debera proceder en un plazo de hasta 60
dias, si la operadora no complementa, la contraparte da la baja
correspondiente.

Acuerdo con Brasil, podra prestar servicio con la sola portacion de copia de
correo y la regularizacion debera proceder en un plazo de hasta 120 dias, si la
operadora no complementa, la contraparte da la baja correspondiente.

Informo igualmente que a partir del analisis realizado por presentaciones
efectuadas por los Estados Parte, que constan en el Acta de la LIl reunién
Ordinaria del SGT N®° 5, pudo apreciarse que no se cumple formalmente los
plazos estipulados en el ATIT, especificamente y muy especialmente en los
procedimientos de Modificacién de Flota. Ante esta circunstancia se solicita a
los demas Estados Parte el cumplimiento de lo acordado en el marco del ATIT.



VEHICULOS ELECTRICOS (EV)
Sistemas de Carga de las Baterias

Tipos de Conector|
Hay tres tipos principales de carga de baterias de los vehiculos eléctricos
(EV): rapida CC, rapida CA y lenta. Estos representan las salidas de potencia

y, por lo tanto, las velocidades de carga disponibles para cargar un
EV. (Potencia medida en kilovatios (kW).

Cada tipo de cargador tiene un conjunto asociado de conectores que estan
disenados para uso de alta o baja potencia y para carga de Corriente Alterna
(CA) o Corriente Continua (CC).

El presente informe ofrece una descripcion detallada de los tres tipos
principales de puntos de carga y los diferentes conectores disponibles.

Carga de 50kW CC en uno de dos tipos de conectores

43kW CC cargando en un tipo de conector

120kW CC cargando en la red Tesla Supercharger



Todas las unidades réapidas tienen cables asociados

Los cargadores rapidos son la forma mas rapida de cargar un EV, que se
encuentra a menudo en los servicios de autopistas 0 en lugares cercanos a las
rutas principales.

Los dispositivos rapidos suministran corriente continua o alterna de alta
potencia, CC o CA, para recargar un automévil al 80% en 20-40 minutos.

En la mayoria de los casos, las unidades de carga se apagan cuando la bateria
esté llena en un 80% para protegerla y prolongar su vida util.
Todos los dispositivos rapidos tienen el cable de carga conectado a la unidad.

La carga rapida solo se puede utilizar en vehiculos con capacidad de carga
rapida. Dados los perfiles de conector facilmente reconocibles, ver las
imagenes a continuacién, la especificacién de su modelo es facil de verificar en
el manual del vehiculo o en la inspeccién de la entrada a bordo.

Los cargadores rapidos de CC que no son de Tesla proporcionan potencia a
50 kW (125A), utilizan los estandares de carga CHAdeMO o CCS, y estan
indicados con iconos morados en Zap-Map.

Normalmente, ambos conectores cargan un EV al 80% en 20-40 minutos,
segun la capacidad de la bateria y el estado de carga inicial.

La proxima generacion de unidades de CC rpidas aumentara la potencia
primero a 150 kW y luego a 350 kW, lo que reducira significativamente el
tiempo total de carga.

La red Supercharger de Tesla también proporciona una rapida carga de CC a
los conductores de sus automoviles, pero usa un conector Tesla Tipo 2 y carga
hasta 120 kW. Si bien todos los modelos Tesla estan disefiados para usarse
con unidades Supercharger, muchos propietarios de Tesla usan adaptadores
que les permiten usar unidades rapidas de 50 kW equipadas con un conector
CHAdeMO. Si bien estos proporcionan menos energia que un Supercharger,
son mas comunes en el Reino Unido y en otros lugares.



Los cargadores de CA rapidos proporcionan potencia a 43 kW (trifasicos, 63A)
y utilizan el estandar de carga Tipo 2. Estan indicados por iconos verdes en
Zap-Map. Las unidades de CA rapidas generalmente pueden cargar un EV al
80% en 20-40 minutos, dependiendo de la capacidad de la bateria del modelo y
del estado de carga inicial.

CHAdeMO Cccs Tipo 2 Tesla Tipo 2
50 kW DC 50 kW DC 43 kW AC 120 kW DC

D> M Dy D

Los modelos EV que utilizan la carga rapida CHAdeMO incluyen el Nissan
Leaf, el Mitsubishi Outlander PHEV y el Kia Soul EV. Los modelos compatibles
con CCS incluyen el BMW i3, VW e-Golf y Hyundai loniq Electric. El Modelo S 'y
el Modelo X de Tesla pueden utilizar exclusivamente la red Supercharger,
mientras que el unico modelo que actualmente se puede cargar en Rapid AC
es el Renault Zoe.

ICargadores Rapidos (CA)

7kW de carga rapida en uno de los tres tipos de conectores

Carga rapida de 22kW en uno de los tres tipos de conectores
Carga rapida de 11kW en la red Tesla Destination.

Las unidades no estan atadas o tienen cables atados



Los cargadores rapidos, todos los cuales son de CA, suelen tener una potencia
de 7 kW o 22 kW (monofasico o trifasico 32A). Los tiempos de carga varian
segun la velocidad de la unidad y el vehiculo, pero un cargador de 7 kW
recargara un EV compatible con una bateria de 30 kWh en 3-5 horas y un
cargador de 22 kW en 1-2 horas. Los cargadores rapidos tienden a encontrarse
en destinos, como aparcamientos, supermercados o centros de ocio donde es
probable que se estacione durante una hora o mas.

La mayoria de los cargadores rapidos son de 7 kW y sin ataduras, aunque
algunas unidades basadas en el hogar y en el lugar de trabajo tienen cables
conectados, generalmente con un conector Tipo 1. Las ultimas unidades
significan que solo aquellos vehiculos que puedan usar ese conector podran
cargarlas; en contraste con el uso mas comun del cable conector de un
conductor. Las unidades sin atadura son, por lo tanto, mas flexibles y pueden
ser utilizadas por cualquier EV con el cable correcto.

Las tasas de carga al usar un cargador rapido dependeran del cargador a
bordo del automdvil, ya que no todos los modelos pueden aceptar 7 kW o
mas. Estos modelos aun pueden conectarse al punto de carga, pero solo
consumiran la potencia maxima aceptada por el cargador a bordo. Por ejemplo,
un Nissan Leaf con un cargador a bordo estdndar de 3,3 kW solo consumira un
maximo de 3,3 kW, incluso si el cargador rapido es de 7 kW o 22 kW.

Los cargadores de 'destino' de Tesla proporcionan 11 o 22 kW de potencia
pero, al igual que la red Supercharger, estan destinados solo o son utilizados
por los modelos de Tesla. Tesla proporciona algunos cargadores estandar Tipo
2 en muchas de sus ubicaciones de destino, y estos son compatibles con
cualquier modelo de plug-in usando el cable correcto.



Comando -
7-22 kW AC

Tipo 2 -
7-22 kW AC

Casi todos los EV y PHEV pueden cargarse en unidades Tipo 2, con el cable
correcto al menos. Es, con mucho, el punto de carga publica mas comun, y la
mayoria de los propietarios de autos con enchufes tendran un cable con un
conector tipo 2 del lado del cargador.

(Cargadores lentos

Carga lenta de 3kW en uno de los cuatro tipos de conectores
Las unidades de carga no estan atadas o tienen cables atados

Incluye carga de red y cargadores especializados.

A menudo cubre la carga de la casa

La mayoria de las unidades de carga lenta tienen una capacidad de hasta 3
kW, y algunos cargadores de faro tienen una capacidad de 6 kW. Los tiempos
de carga varian segun la unidad de carga y el EV que se esta cargando, pero
una carga completa en una unidad de 3 kW generalmente toma de 6 a 12
horas. La mayoria de las unidades de carga lenta generalmente no tienen
ataduras, lo que significa que se necesita un cable para conectar el EV con el
punto de carga.



La carga lenta es un método muy comun de carga de vehiculos eléctricos,
utilizado por muchos propietarios para cargar en_casa durante la noche. Sin
embargo, las unidades lentas no estan necesariamente restringidas al uso en el
hogar, con lugares de trabajoy puntos publicos que también se pueden
encontrar. Debido a los tiempos de carga mas largos en unidades rapidas, los

puntos de carga publicos lentos son menos comunes y tienden a ser
dispositivos mas antiguos.

Si bien la carga lenta puede llevarse a cabo a través de un zécalo de tres
clavijas utilizando un zécalo estandar de tres clavijas, debido a las mayores
demandas actuales de los EV y la mayor cantidad de tiempo que se tarda en
cargar, se recomienda a aquellos que necesitan cargar regularmente en el
hogar o en el lugar de trabajo, obtenga un instalador acreditado que instale una
unidad de carga EV dedicada.

3 pines - Tipo 1 - Tipo 2 - Comando -
3kWCA 3kWAC 3 kWAC 3 kWAC

D Dy G-

Todos los EVs enchufables pueden cargarse utilizando al menos uno de los
conectores lentos anteriores utilizando el cable apropiado. La mayoria de las
unidades domésticas tienen el mismo cable Tipo 2 que se encuentra en los

cargadores publicos, o pueden conectarse con un conector Tipo 1 donde sea
adecuado para un EV particular.

Conectores y Cables



https://www.zap-map.com/charge-points/charging-home/
https://www.zap-map.com/charge-points/charging-work/

La eleccion de los conectores depende del tipo de cargador (toma) y del puerto
de entrada del vehiculo. En el lado del cargador, los cargadores rapidos utilizan
CHAdeMO, CCS (Estandar de carga combinada) o conectores de tipo 2.

Las unidades rapidas y lentas usualmente usan tomacorrientes de tipo 2, Tipo
1, Comando o 3 clavijas.

En el lado del vehiculo, los modelos europeos EV (Audi, BMW, Renault,
Mercedes, VW y Volvo) tienden a tener entradas Tipo 2 y el correspondiente
estandar CCS rapido, mientras que los fabricantes asiaticos (Nissan vy
Mitsubishi) prefieren una entrada Tipo 1 y CHAdeMO combinacion. Sin
embargo, esto no siempre se aplica, con las excepciones de Hyundai loniq
Electric y Toyota Prius Plug-In.

La mayoria de los EV se suministra con dos cables para una carga de CA lenta
y rapida; uno con un enchufe de tres clavijas y el otro con un conector tipo 2 del
lado del cargador, y ambos equipados con un conector compatible para el
puerto de entrada del automovil.

Estos cables permiten que un EV se conecte a la mayoria de los puntos de
carga sin atadura, mientras que el uso de unidades con cable requiere el uso
del cable con el tipo de conector correcto para el vehiculo.

Los ejemplos incluyen el Nissan Leaf, que normalmente se suministra con un
cable de 3 pines a Tipo 1 y un cable de Tipo 2 a Tipo 1. El Renault Zoe tiene
una configuracion de carga diferente y viene con un cable de 3 pines a Tipo 2y
/ o Tipo 2 a Tipo 2. Para una carga rapida, ambos modelos utilizan el conector
atado que esta conectado a las unidades de carga.

Conectores de Corriente Alterna (CA)
UK 3 pines (BS 1363)

Comando Industrial (IEC 60309)

Tipo 1 americano (SAE J1772)

Tipo 2 europeo (Mennekes, IEC 62196)



Conectores de Corriente Continua (CC)
JEVS japonés (CHAdeMO)
Sistema de carga combinado europeo (CCS o 'Combo")

Conector supercargador propietario de Tesla



ESTACIONES DE CARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS EN PARAGUAY

En Paraguay, actualmente existen 3 puestos de cargas publicos en Asuncién dos de ellos de carga
lenta y uno de carga rdpida, y varios privados en Asuncién y Hernandarias.

Ademads, estdn proyectado la creacién de dos corredores de verdes, en las principales carreteras
internacionales del pais. Dichos corredores son los siguientes:

1. Corredor Asuncion-Ciudad del Este, propulsado por la Itaipu Binacional.

El lanzamiento fue en diciembre de 2017. Se prevén 5 estaciones de carga en las siguientes
ciudades: Asuncién (1 cargador regular de 7,4 kW), Caacupé (1 cargador regular de 7,4 kW),
Coronel Oviedo (1 cargador regular de 7,4 kW + 1 cargador rapido), Juan Le6n Mallorquin (1
cargador regular de 11 kW) y en Ciudad del Este (1 cargador regular de 7,4 kW).

2. Corredor Encarnacion-Asuncion, propulsada por la Entidad Binacional Yasyreta

El lanzamiento fue en noviembre de 2018. Se prevé 10 estaciones de carga con una distancia de
entre 60 y 80 km. El costo de este proyecto serd de USD 600.000.
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INFORME SEMESTRAL DE LA CRPM AL CMC
ESTATUTO DE LA CIUDADANIA: SEGUIMIENTO DE AVANCES
Decision CMC N° 32/17 — Art. 3°

1. ASPECTOS INSTITUCIONALES

La Comision de Representantes Permanentes del MERCOSUR (CRPM), de acuerdo a lo dispuesto
por el Art. 32 de la Decision CMC N2 32/17, fue instruida a acompafiar, con el apoyo de la
Secretaria del MERCOSUR (SM) / Sector de Asesoria Técnica (SAT), el desarrollo del “Plan de
Accidn para la conformacidn progresiva de un Estatuto de la Ciudadania del MERCOSUR (PA-ECM)”
y a presentar informes de los avances en las Reuniones Ordinarias del Consejo del Mercado
Comun (CMC).

La CRPM conformé un Grupo de Trabajo Ad Hoc en su ambito (GTAH-ECM) para acompanfar los
avances en la implementacién del PA-ECM. Dicho Grupo de Trabajo Ad Hoc cuenta con la
participacion del SAT y de la Unidad de Comunicacidn e Informacién del MERCOSUR (UCIM) y es
coordinado por el Embajador Mauricio Devoto, Representante Permanente de la Argentina para
MERCOSUR y ALADI.

En el dmbito del GTAH-ECM, durante el primer semestre de 2018, fueron elaborados los siguientes
documentos de trabajo®:

- Plan de Trabajo 2018-2020;

- Planilla-matriz para el seguimiento de los foros del PA-ECM;

- Planilla-matriz para el seguimiento tematico del PA-ECM;

- 11 informes tematicos preliminares especificos;

- Proyecto de Resolucion para la inclusidon de nuevos foros en el PA-ECM;

- Ayudas Memoria de las reuniones del GTAH-ECM.

En funcidon de lo dispuesto en el punto 5.2 del Acta GMC N2 01/18, la CRPM elaboré una
comunicacion para entablar contacto con los foros vinculados al PA-ECM, a ser remitida a los
respectivos coordinadores titulares de Uruguay, durante la préxima Presidencia Pro Tempore del
MERCOSUR.

2. SEGUIMIENTO DE AVANCES DEL PLAN DE ACCION

Se realizd una evaluacién general sobre el estado de situacién de todos los elementos y lineas de
accion incluidas en el PA-ECM, contenida en la planilla matriz de seguimiento tematico, adjunta al
presente informe.

Se constataron distintos grados de avance en el tratamiento de los elementos del PA-ECM vy sus
lineas de accién. Si bien se observa que los temas son abordados en los foros correspondientes,
seria pertinente lograr una mayor coordinacidn a fin de alcanzar los objetivos previstos para la
conformacion del ECM en los plazos establecidos en la Decisién CMC N2 64/10.

! Estos documentos se encuentran disponibles en el Sistema de Informaciéon del MERCOSUR (opcidn
delegados, foro CRPM, opcidn Asesoria Técnica / Estatuto de la Ciudadania).
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3. CURSOS DE ACCION

Durante el segundo semestre, la CRPM continuara trabajando para profundizar el diagnéstico del
estado de situacion de los avances realizados hasta el momento por el MERCOSUR en lo relativo al
PA-ECM.

El formato de trabajo utilizado por la CRPM ofrece una oportunidad para establecer una
modalidad de seguimiento transversal de temas de la agenda de los diversos foros del MERCOSUR,
realizada a partir de la propia institucionalidad del bloque regional.

En este periodo, el GTAH-ECM inicid algunas reflexiones metodoldgicas, en especial con relacion a
la necesidad de trabajar con datos cualitativos y cuantitativos para medir los avances, asi como en
lo relativo a la naturaleza juridica-institucional del futuro ECM lo que se pretende reflejar en los
préoximos informes.



+ * Comision de Representantes Permanentes del MERCOSUR (CRPM) +
+ +
g L Grupo de Trabajo Ad Hoc “Estatuto de la Ciudadania del MERCOSUR” (GTAH-ECM) e g
MERCOSUR MERCOSUL

PLAN DE ACCION PARA LA CONFORMACION PROGRESIVA DE UN ESTATUTO DE LA CIUDADANIA DEL MERCOSUR (PA-ECM)
ESTADO DE SITUACION
ACTUALIZACION AL 15 DE MAYO DE 2018

NOTA METODOLOGICA

La planilla que se presenta a continuacidn contiene una primera versién del estado de situacion de la implementacién del “Plan de Accidn para la conformacion progresiva
de un Estatuto de la Ciudadania del MERCOSUR (PA-ECM)”, realizado a partir del andlisis y tratamiento de los documentos elaborados por los diferentes foros del
MERCOSUR. Para los fines de este documento, la expresion “foro”, en los términos de la Decision CMC N2 32/17, refiere a cualquier ambito, grupo de trabajo, subgrupo de
trabajo, comité técnico, etc., al cual le fue encomendado el tratamiento de alguno de los elementos previstos en el PA-ECM.

Para cada una de las lineas de accidn, la planilla presenta informacion sobre el estado de situacidn y propuestas de cursos de accion para el Grupo de Trabajo Ad Hoc de la
CRPM sobre Estatuto de la Ciudadania del MERCOSUR (GTAH-ECM). Se entiende por “linea de acciéon” a cada una de las desagregaciones tematicas de los elementos que
figuran en el Art. 1 de la Decision CMC N2 32/17.

El relevamiento del estado de situacidn de los trabajos de los distintos foros constituye una primera aproximacioén a la tarea desarrollada en cada linea de accion y presenta
datos parciales susceptibles de futuras modificaciones.

El nivel de profundidad en el tratamiento de cada linea de acciéon puede variar en virtud de los diversos grados de avance en cada foro, asi como de la disponibilidad de
informacidn existente.
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PLAN DE ACCION PARA LA CONFORMACION PROGRESIVA DE UN ESTATUTO DE LA CIUDADANIA DEL MERCOSUR (PA-ECM)

ESTADO DE SITUACION
ACTUALIZACION AL 15 DE MAYO DE 2018

1. CIRCULACION DE PERSONAS

Foros:

®  Foro Especializado Migratorio (FEM)

* De las actas de los demas foros mencionados en el Art. 1 de la Decision CMC N2 32/17, no surge que se hayan tratado las lineas de accidn relacionadas con este elemento.

LINEAS DE ACCION

ESTADO DE SITUACION

CURSOS DE ACCION PARA EL GTAH-ECM

1.1. Facilitacidn del transito y de
la circulacion en el
MERCOSUR.

espacio

e Acuerdo de Residencia

Dec. CMC N° 28/02 — Aprueba el Acuerdo de Residencia, que se encuentra
vigente tanto para los Estados Partes (excepto Venezuela) como para los
Estados Asociados (excepto Guyana y Surinam).

El Foro Especializado Migratorio (FEM) esta llevando adelante un proyecto con
la Organizacion Internacional para las Migraciones (OIM), bajo un convenio de
cooperacion internacional firmado en 2015, con la finalidad de realizar el
seguimiento de los impactos de la implementacion del Acuerdo de Residencia
en el MERCOSUR.

® Visas en MERCOSUR

Dec. CMC N° 44/00 - Aprueba el Acuerdo sobre Exencién de Visas entre los
Estados Partes del MERCOSUR. El acuerdo estd vigente.

Dec. CMC N° 16/03 - Aprueba el Acuerdo que crea la “Visa MERCOSUR”, para
facilitar la circulacion de personas fisicas prestadoras de servicios en el
MERCOSUR. El acuerdo estd pendiente de ratificacion por parte de la
Argentina.

Dec. CMC N° 21/06 — Aprueba el Acuerdo que prevé la gratuidad de visados
para estudiantes y docentes del MERCOSUR. El acuerdo estd pendiente de
ratificacion por parte de la Argentina.

e Acuerdo para Concesién de 90 dias a los Turistas

Dec. CMC N° 10/06 — Acuerdo que establece el plazo de permanencia de 90

Solicitar al FEM los estudios y datos generados en el
la OIM
Acuerdo de

ambito del convenio de cooperaciéon con

(Seguimiento de la implementacién del
Residencia del MERCOSUR) para que el material sirva de
apoyo técnico a la evaluacion de los avances en el
elemento 1.

Impulsar, en coordinacion con el FEM, la ratificacion de los
acuerdos vinculados a la linea de accion 1.1.

Seguir eventuales avances en las discusiones del Proyecto
de Acuerdo sobre Calificacion Migratoria de Ingreso por
Nacionalidad MERCOSUR que se encuentran en el ambito
del FEM.

Contactar al FEM para identificar los principales aspectos
relacionados a la discusién que llevaron a la discontinuidad
de las discusiones del proyecto de Acuerdo Unico
Migratorio.
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(noventa) dias a los nacionales de los Estados Partes. Acuerdo abierto a la
adhesion a los Estados Asociados. El acuerdo esta pendiente de ratificacién por
parte de Argentina, Bolivia, Chile, Colombia, Ecuador, Perl, Uruguay vy
Venezuela.

Dec. CMC N° 36/14 — Acuerdo Modificatorio otorga a los nacionales la
posibilidad de prorrogar el plazo de permanencia sin necesidad de abandonar
y reingresar al territorio. El acuerdo prevé su entrada en vigor 30 dias después
del depdsito del ultimo instrumento de ratificacién de los Estados Partes del
MERCOSUR. En la misma fecha para los Estados Asociados que lo hayan
ratificado con anterioridad. A la fecha, sélo Bolivia deposité el instrumento de
ratificacion.

Proyecto de Acuerdo Unico Migratorio

El Proyecto de Acuerdo Unico Migratorio estuvo en la agenda del FEM entre
2012 y 2017. En la LXIIl Reunién del FEM (Acta 04/2017) se acordd no dar
continuidad a las discusiones del proyecto.

Proyecto de Acuerdo sobre Calificacién Migratoria de ingreso por Nacionalidad
MERCOSUR

Se encuentra en discusion en el FEM, desde 2015, un proyecto de acuerdo
tendiente a crear una calificacién especifica para los nacionales de un Estado
Parte que ingresan a otro Estado Parte con la finalidad de iniciar el trdmite de
residencia MERCOSUR.

En la 12 Reunién del FEM de 2018 (Acta 01/18), el foro destacd la necesidad de
aprobar e implementar el Acuerdo de Intercambio de Informacidon Migratoria
con anterioridad a la firma del Proyecto de Acuerdo sobre Calificacion
Migratoria, mencionado en la linea de accién 1.2 de este documento.

1.2. Simplificacion de tramites, | ®
agilizacién de procedimientos de
control migratorio, armonizacién
gradual de los documentos
aduaneros y migratorios.

Acuerdo sobre Documentos de Viaje (y Retorno)

Dec. CMC N° 18/08 - Aprueba el Acuerdo sobre Documentos de Viaje que, en
su anexo, lista los documentos habiles para el transito del nacionales y/o
residentes regulares de los Estados Partes y Asociados del MERCOSUR. El
Anexo fue objeto de 2 (dos) Acuerdos Modificatorios (Dec. CMC N° 14/11 y

Dar seguimiento a la implementacion del Acuerdo sobre
Registracion Migratoria Electrdnica.

Dar seguimiento a la tramitacién del proyecto de norma
gue busca reglamentar la organizacién y funcionamiento
del SISME, para eventual consideracidon de éste como un
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Dec. CMC N° 37/14), que actualizaron los listados de documentos reconocidos
por los Estados. El acuerdo y sus modificaciones se encuentran vigentes.

Dec. CMC N° 46/15 - Aprueba el Acuerdo sobre Documentos de Viaje y
Retorno, que relaciona los documentos habiles para viajes de retorno
otorgados por las representaciones consulares de los Estados Partes y
Asociados. El acuerdo se encuentra vigente.

e Acuerdo sobre Registracion Migratoria Electrénica

Dec. CMC N° 53/15 - Aprueba el Acuerdo sobre Registracién Migratoria, que
tiene por objeto establecer la modalidad electrdnica de registro de los datos
de las personas que se someten a control migratorio en los Estados Partes del
MERCOSUR. El acuerdo se encuentra vigente.

e Sistema de Intercambio de Informacién de Seguridad del MERCOSUR (SISME)

Dec. CMC N° 17/17 — Actualiza la Dec. CMC N° 36/04, que aprueba la creacion
del SISME. La actualizacion, en lineas generales, amplia el alcance del Sistema
tanto para Estados Asociados como para otros organismos con los cuales se
firme convenio de cooperacién. Actualmente, hay en el dmbito del FEM un
proyecto de norma vinculado al SISME para reglamentar su organizacién y
funcionamiento.

e  Mecanismos de Intercambio de Informacidn Migratoria

En el &mbito del FEM estd en discusion la viabilidad de suscribir un Acuerdo de
Intercambio de Informacién Migratoria en el ambito del MERCOSUR.
Asimismo, se analiza la creacién de un mecanismo de consulta de informacion
con fines migratorios.

Por otra parte, el FEM destaca que el avance en la tematica de Intercambio de
Informacion Migratoria es una condicidon para un posterior avance en el
Proyecto de Acuerdo sobre Calificacion Migratoria de ingreso por Nacionalidad
MERCOSUR, mencionado en la linea de accion 1.1 de este documento.

avance en el elemento 1 del PA-ECM.

Acompaiiar las discusiones del FEM, tanto respecto a los
mecanismos de intercambio de informacién migratoria
como al SISME para evaluar potenciales impactos de los
mismos en el sentido de aportar para el cumplimiento de
la linea de accién 1.2.

2. FRONTERAS

Foros:
®  Foro Especializado Migratorio (FEM)
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®  Subgrupo de Trabajo N° 18 “Integracion Fronteriza” (SGT 18)

e  Comité Técnico N° 2 “Asuntos Aduaneros” (CT 2)
* De las actas de los demas foros mencionados en el Art. 1 de la Decision CMC N2 32/17, no surge que se hayan tratado las lineas de accién relacionadas con este elemento.

LINEAS DE ACCION

ESTADO DE SITUACION

CURSOS DE ACCION PARA EL GTAH-ECM

2.1. Plena implementaciéon vy
ampliacién gradual de las Areas
de Control Integrado.

La linea de accidn 2.1 esta contemplada tanto en el uUltimo Programa de Trabajo
disponible para el CT 2 como en las agendas de trabajo de las reuniones del afio
2017.
Las Areas de Control Integrado (ACI) fueron creadas por el Acuerdo de Recife (Dec.
CMC N° 05/93), revisado y actualizado por la Dec. CMC N° 04/00.
En el acervo juridico que reglamenta la implementacién y ampliacion de las ACI,
algunos de los aspectos actualmente reglamentados son:

- Nomina de puntos de frontera;

- Diasy horario de atencién en puntos de frontera;

- Reglamentos de funcionamiento de las distintas ACI;

- Uso de servicios de telefonia y datos méviles en las ACI.
El foro responsable de acompafar la implementacién de las ACI es el Subcomité
Técnico de “Controles y Operatoria en Frontera” (SCT/COF) dependiente del CT 2.
La modalidad de reuniones mas frecuente es la bilateral, como establece el
Acuerdo de Complementacidon del Acuerdo de Recife en Materia Migratoria de
2014.
Se identificaron en este foro avances que merecen un mayor analisis a fin de
evaluar el estado de situacién de esta linea de accion. Habrd una reunién plenaria
del SCT/COF en junio de 2018. La ultima fue en 2013, con motivo de la aprobacion
del Acuerdo de Complementacion del Acuerdo de Recife em Materia Migratoria, de
2014.

Contactar al Subcomité de “Controles y Operatoria en
Frontera” dependiente del CT 2 dentro del seguimiento
del elemento 2 para conocer los trabajos generados en
este foro.

2.2. Revision del Acuerdo de
Recife e instrumentos conexos.

El Acuerdo de Recife, celebrado en 1993, fue revisado y actualizado en el afio 2000.
A través del mismo, los Estados Partes acuerdan las medidas técnicas y operaciones
que regulan el marco general del control integrado en frontera. En términos de
instrumentos conexos, el Acuerdo de Recife cuenta con el Primer Protocolo
Adicional del afio 2000. Tanto el Acuerdo de Recife como el Protocolo Adicional se

Dar seguimiento a la entrada en vigor de las normativas

mencionadas y conocer en profundidad el andlisis de éstas

para identificar puntualmente los aspectos operativos que
las mismas aportan para los ciudadanos.
Consultar al FEM respecto al proceso de implementacion

5
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encuentran vigentes.

En 2014, se aprobd el Acuerdo de Complementacidon del Acuerdo de Recife em
Materia Migratoria. Este tiene por objeto regular el control integrado migratorio,
utilizando procedimientos administrativos y operativos compatibles y semejantes
en forma simultanea, a fin de lograr una circulacidon expedita de personas en la
frontera. También prevé que las partes pueden acordar de manera bilateral y en el
marco de la normativa del MERCOSUR vigente, la implementacién de nuevas Areas
de Control Integrado migratorias.

del Acuerdo de Complementacién del Acuerdo de Recife
en Materia Migratoria y su relacién con la linea de accidon
2.2,

2.3. Acuerdo sobre Localidades

Fronterizas Vinculadas del

MERCOSUR.

La linea de accidn 2.3. esta contemplada en las agendas de trabajo de las reuniones
del afio 2017 del SGT 18. El foro, dada su reciente creacion, todavia no cuenta con
Programa de Trabajo aprobado por el GMC.
En 2011, un Anteproyecto de Acuerdo sobre Localidades Fronterizas Vinculadas fue
elevado por el Grupo Ad Hoc de Integracién Fronteriza (GAHIF). Este foro fue
reemplazado en el afio 2015 por el SGT 18.
Actualmente, el SGT 18 se encuentra en una etapa preliminar de discusiones del
Anteproyecto de Acuerdo.
En el ambito del FEM, hay avances juridicos relevantes vinculados a la linea de
accién 2.3 del PA-ECM, que estan en proceso de revision/profundizacion:
o Acuerdo Transito Vecinal Fronterizo entre los Estados Partes del
MERCOSUR (Dec. CMC N° 18/99).
o Reglamentacion del Régimen de Transito Vecinal Fronterizo (Dec. CMC N°
14/00).

Acompaniar el SGT 18 en el desarrollo de sus actividades
en los préximos semestres, en especial, las vinculadas a las
negociaciones del Acuerdo sobre Localidades Fronterizas
Vinculadas.

del FEM
revisién/profundizacién de los compromisos en el dmbito

Seguir los trabajos vinculados a la
del Acuerdo de Transito Vecinal Fronterizo, en especial a la

Tarjeta de Transito Vecinal Fronterizo.

3. IDENTIFICACION

Foros:

®  Foro Especializado Migratorio (FEM)

e  Grupo de Trabajo Ad Hoc “Asuntos Juridicos y Consulares” (GTAIC)

* De las actas de los demas foros mencionados en el Art. 1 de la Decisién CMC N2 32/17, no surge que se hayan tratado las lineas de accion relacionadas con este elemento.

LINEAS DE ACCION

ESTADO DE SITUACION

CURSOS DE ACCION PARA EL GTAH-ECM

3.1.
informaciones para la emisién de

Armonizacion de las

En 2008, se aprobé el Acuerdo sobre Documentos de Viaje de los Estados Partes y
Asociados, el cual cuenta con dos actualizaciones en su anexo (2011 y 2014) para

Recabar las actualizaciones de los listados de documentos

de identificacion de viaje a fin de dar seguimiento a dicho

6
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documentos de identificacion en
los Estados Partes del
MERCOSUR.

revisar el listado de documentos de viaje admitidos por los Estados Partes.
En 2014, se aprobd la creacidn de la Red de Especialistas en Seguridad Documental
Migratoria del MERCOSUR vy Estados Asociados (Red SEGDOC).

elemento del PA-ECM.

En el ambito institucional, se hace necesario profundizar
los avances vinculados al PA-ECM desarrollados en el
ambito de la Red SEGDOC.

3.2. Insercion de la
denominacién “MERCOSUR” en
las cédulas de identidad

nacionales.

No se ha detectado normativa aprobada ni surge de las actas la presencia de temas
que se vinculen a este elemento en la agenda de los foros relacionados en el PA-
ECM.

Contactar los foros relacionados en el PA-ECM para recibir
informacién vinculada a la linea de accién 3.2.

4. DOCUMENTACION Y COOPERACION CONSULAR

Foros:

®  Foro Especializado Migratorio (FEM)

® Grupo de Trabajo Ad Hoc “Asuntos Juridicos y Consulares” (GTAIC)

* De las actas de los demas foros mencionados en el Art. 1 de la Decision CMC N2 32/17, no surge que se hayan tratado las lineas de accidn relacionadas con este elemento.

LINEAS DE ACCION

ESTADO DE SITUACION

CURSOS DE ACCION PARA EL GTAH-ECM

4.1. Ampliacién de los casos de
exoneracion de  traduccion,
consularizacién y legalizacién de

documentos.

En 2000, se aprobé el “Acuerdo sobre Exencidon de Traduccion de Documentos
Administrativos para efectos de Inmigracion entre los Estados Partes del
MERCOSUR”.

Otra norma relevante para este elemento del PA-ECM es la Dec. CMC N° 38/04
“Documento de Viaje Provisorio del MERCOSUR”.

La tematica “Apostillas de la Haya” estda permanentemente en la agenda del GTAIC,
sea para intercambio de experiencias em materia de Apostilla y legalizaciones, sea
para verificacién de la estandarizacion de las mismas.

Solicitar al GTAIC la informacidn vinculada a la tematica
“Apostillas de la Haya”, a modo de insumo para la linea de
accion 4.1.

4.2. Ampliacién de los
mecanismos de cooperacion

consular.

El GTAIC se encuentra trabajando en la negociacién del proyecto de Acuerdo
considerando esencial avanzar en la ampliacién y actualizacién del mecanismo
contemplado en la Decisién CMC N° 35/00 “Mecanismo de Cooperacion Consular
entre los paises del MERCOSUR, Bolivia y Chile”.

Se ha observado que tanto el FEM como el GTAJC han abordado temas en paralelo
vinculados a la cooperacidén consular con relacién a Proteccion de Nifios, Nifias y
Adolescentes Migrantes, segin las competencias acordadas a cada uno de aquellos
foros.

Solicitar al GTAJC la informacién vinculada a los avances en
la revision de la Decision CMC N° 35/00, con vistas a la
ampliacién y actualizacién del Mecanismo de Cooperacién
Consular del MERCOSUR.
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5. TRABAJO Y EMPLEO

Foros:

e  Subgrupo de Trabajo N° 10 “Asuntos Laborales, Empleo y Seguridad Social” (SGT 10)
e  Comision Sociolaboral del MERCOSUR (CSLM)

e Grupo de Alto Nivel “Estrategia MERCOSUR de Crecimiento del Empleo” (GANEMPLE)
®  Observatorio del Mercado de Trabajo del MERCOSUR (OMTM)

LINEAS DE ACCION

ESTADO DE SITUACION

CURSOS DE ACCION PARA EL GTAH-ECM

5.1. Revision de la Declaracion
Sociolaboral del MERCOSUR.

El proceso de revision de la Declaracion Sociolaboral (DSL) de 1998 se
institucionalizd en el dmbito de la CSLM a partir de 2007 y culmind con la
aprobacion de la nueva DSL por la Reunién de Ministros de Trabajo (RMT) en junio
de 2015.

El seguimiento de la DSL 2015, si bien estd concluida, es un tema presente en las
agendas de 2018 tanto de la CSLM como del OMTM, como se detalla en las lineas

de accién 5.2 y 5.3 de este documento.

El SGT 10 elabord y elevé propuestas de nuevos reglamentos para las secciones
nacionales y regional de la CSLM. Los proyectos de normas actualizan las funciones
y atribuciones de la CSLM. Los mismos contindan en el ambito del SGT 2.

La CLSM tiene como funcién primordial, el seguimiento de la implementacién de la
nueva DSL por medio de memorias nacionales y regionales. Al respecto, el foro se
encuentra elaborando, desde 2016, la 12 memoria regional de la DSL 2015. En la
ultima Reunién Ordinaria la CSLM (Acta 01/18), las delegaciones acordaron concluir
las respectivas Memorias sobre los articulos 11 a 15 de la DSL antes del 15 de abril
de 2018 y posteriormente remitirlas para comentarios de los actores sociales, los
cuales deberan ser presentadas a la PPTP antes del 15 de mayo de 2018. En ese
sentido, las delegaciones ratificaron los plazos, a fin de que la PPTP las remita a la
Delegacion de Uruguay.

Dar seguimiento al trabajo relacionado a los reglamentos
de la CSLM en el SGT 2.

La CRPM elevd al GMC una sugerencia para la inclusién de
la CSLM en el PA-ECM.

Dar seguimiento al trabajo en la CSLM vinculado a la 12
memoria regional de la DSL 2015.

5.2. Fortalecimiento del
funcionamiento de la Comision
Sociolaboral.

5.3. Fortalecimiento del

Observatorio del Mercado de

Trabajo.

El Observatorio del Mercado de Trabajo (OMTM) se encuentra elaborando una
propuesta de plan de trabajo para los préoximos afios, con actividades a ser
desarrolladas sobre los siguientes temas prioritarios: Informe de Coyuntura 2017;
Indicadores de los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS); Indicadores para el

Evaluar con el OMTM, la posibilidad de dar visibilidad

interinstitucional de sus informes a los foros con tematicas

vinculadas, con el objetivo de fortalecer el OMTM.
La CRPM elevd al GMC una sugerencia para la inclusién del
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acompafnamiento de la Declaracion Sociolaboral; Indicadores de Salud y Seguridad
en el Trabajo. Los puntos del plan de trabajo del OMTM guardan relacién con
diversas lineas de accién de los elementos 5 y 6.

En términos logisticos y operativos, el OMTM se encuentra a espera que cada
Ministerio de Trabajo designe a los representantes titulares y alterno del OMTM y
garantice que los funcionarios nominados dispongan del tiempo, los recursos y el
equipamiento para el elaborar los estudios y las tareas comprometidos en el
MERCOSUR.

A su vez, se propuso un dialogo tripartito con el fin de analizar como fortalecer el
OMTM y que medidas o acciones se podrian implementar para lograr ese objetivo,
a fin de fortalecer el cumplimiento de las tareas pautadas en las reuniones
regionales.

OMTM en el PA-ECM.

Apoyarse en los avances del trabajo interno (normativa e
indicadores) del OMTM para monitorear esta linea de
accion.

Recoger los insumos generados por el OMTM como
referencia para el seguimiento de los avances en los
elementos 5y 6 del PA-ECM.

5.4. Desarrollo de directrices
sobre empleo.

El SGT 10 se encuentra trabajando de forma conjunta con el GANEMPLE en la
elaboracién del Plan MERCOSUR de Empleo y Trabajo Decente, que tiene por
objetivo contar en el MERCOSUR con Planes Nacionales de Empleo armonizados.

Actualmente, el GANEMPLE se encuentra trabajando en la actualizacion de la
Matriz Unica de Politicas Publicas de Empleo, donde se recoge de manera
centralizada la informacidon correspondiente a la implementacion del Plan
MERCOSUR de Empleo y Trabajo Decente por los Estados Partes del MERCOSUR.

Seguir el trabajo del GANEMPLE vinculado a la Matriz
Unica de Politicas Publicas de Empleo a fines de evaluar los
avances de la linea de accion 5.4.

5.5. Desarrollo de planes
regionales en materia de trabajo

infantil

El Plan Regional para la Prevenciéon y Erradicacion del Trabajo Infantil, aprobado

por la Resolucién GMC N° 36/06, se viene desarrollando por multiples iniciativas

tanto regionales como nacionales, con el propdsito de dar los lineamientos y

objetivos fundamentales para desarrollar una politica regional para la prevencion y

erradicacion del trabajo infantil en el MERCOSUR.

A nivel de normativa del MERCOSUR, en el ambito de la tematica, a pedido del SGT

10, se elaboraron y se aprobaron 5 recomendaciones especificamente orientadas

hacia la prevencion y erradicacion del trabajo infantil.

En el actual Programa de Trabajo 2018 del SGT 10, la linea de accién 5.5. estd

contemplada por las siguientes actividades:

=  Busqueda, en coordinacidn con el Grupo de Cooperacion Internacional (GCl),
de cooperacién técnica de la OIT. La Delegacién de Argentina se ofrecié a

Dar seguimiento al Plan Regional para identificar

desarrollos especificos, a partir de los trabajos de los foros
involucrados, y los avances en su implementacion.
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explorar esa posibilidad para la implementacion del Plan Regional.
= Coordinacién de los trabajos a realizar con los Comités de Frontera para la
implementacion de mesas sectoriales de prevencion y erradicacion de trabajo
infantil. La Delegacién de Argentina propuso el trabajo coordinado con dichos
de
respectivos, ofreciéndose a gestionar la cooperacidn.

Comités, dependientes los Ministerios de Relaciones Exteriores

e El Plan Regional de Inspeccion de Trabajo (PRITM), aprobado por la Resolucion
GMC N° 22/09, tiene como objetivo crear medidas comunes para que se cumplan
los requisitos dispuestos en las normas internacionales relativas a la inspeccion de
las condiciones de trabajo. EI PRITM estd basado en dos dimensiones: accién

5.6 fiscalizadora y formacion y capacitacidon del inspector. En ambas dimensiones, hay

regionales

de
materia

Desarrollo planes

de avances especificos, tanto en lo institucional como en el normativo.

en
® En el actual Programa de Trabajo 2018 del SGT 10, la linea de accidn 5.6. esta
contemplada por las siguientes actividades:

= Realizacion de los operativos conjuntos de inspeccidn en zonas de fronteras y

inspeccion de trabajo

del Seminario de Buenas Practicas, en el préximo mes de mayo, en ocasién del
operativo de triple frontera.
= Continuar con los trabajos relativos a la publicaciéon virtual del PRITM.

Dar seguimiento al PRITM para identificar desarrollos
de
involucrados, y los avances en su implementacion.

especificos, a partir los trabajos de los foros

e El Plan Regional para facilitar la Circulacién de Trabajadores del MERCOSUR,
aprobado por la Resolucidon GMC N° 21/15, tiene el propdsito de promover la
circulacién de trabajadores del MERCOSUR con vistas a su insercion formal en las
estructuras laborales de los Estados Partes.

e El Plan Regional se desarrolla sobre dos ejes tematicos: la libre circulacion de
trabajadores del MERCOSUR vy la libre circulacién de trabajadores del MERCOSUR
en zonas de fronteras. Cada eje se encuentra relacionado a las siguientes

5.7.
regionales

de
materia

Desarrollo planes
de

facilitacion de la circulacion de

en

. dimensiones: normativa, cooperacion interinstitucional, empleo, seguridad social,
trabajadores. ) ) ) o
trabajos temporarios en los Estados Partes, rol de los actores sociales y difusién,

sensibilizacion y concientizacién de los derechos de los trabajadores del
MERCOSUR.
® En el actual Programa de Trabajo 2018 del SGT 10, la linea de accién 5.7. esta

contemplada por las siguientes actividades:

Dar
desarrollos especificos, a partir de los trabajos de los foros

seguimiento al Plan Regional para identificar

involucrados y obtener indicadores de los avances en su
implementacién.
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o elaborar un listado de instituciones certificadoras de cada Estado Parte
encargadas de dar seguimiento al Plan Regional para facilitar la circulacién
de trabajadores del MERCOSUR,;

o identificar ramas de actividad relevantes en consulta con los actores
sociales de mayor demanda en el flujo migratorio, a fin de darle sustento a
la eleccién de los sectores que se focalizardn en el Plan Regional;

o cartilla “Coémo trabajar en el MERCOSUR” (se encuentra en etapa de
elaboracién con las instituciones pertinentes);

o documento sobre servicios publicos de empleo (estd en etapa de
compilacion y disefio final de la publicacidn).

6. PREVISION SOCIAL

Foro:

e  Subgrupo de Trabajo N° 10 “Asuntos Laborales, Empleo y Seguridad Social” (SGT 10)

LINEAS DE ACCION

ESTADO DE SITUACION

CURSOS DE ACCION PARA EL GTAH-ECM

6.1. Integracion de los registros
de informacién previsional y
laboral de los Estados Partes
para fines de simplificaciéon de
tramites, seguridad de |las
informaciones, formulacién de
politicas publicas y agilizacion de
concesion de beneficios.

No surge de las actas la presencia de la linea de accién 6.1 en la agenda del SGT 10.
No obstante, si bien el Acuerdo Multilateral de Seguridad Social prevé la creacion
de una Comisién Multilateral Permanente, la lectura de las actas recientes del SGT
10 no revela su funcionamiento, tampoco que exista algun foro donde se centralice
el seguimiento e implementacion del Acuerdo, tareas necesarias para evaluar el
avance de la linea de accién 6.1 del PA-ECM.

Contactar al SGT 10 para recibir informacién vinculada a

esta linea de accidn.

Dar seguimiento a la implementacion de las actividades de
la Comisién Multilateral Permanente prevista en el

Acuerdo Multilateral de Seguridad Social.

6.2. Establecimiento de un
Programa de Educacion
Previsional del MERCOSUR, que
incluiria la creacién de un portal
en Internet para facilitar el
acceso a la informacién
previsional.

No surge de las actas la presencia de la linea de accién 6.2 en la agenda del SGT 10.
Sin embargo, el SGT 10 esta trabajando en una tematica relacionada, la Cartilla de | ®
Prevision Social del MERCOSUR, la cual se encuentra en etapa final de elaboracion.
Una vez finalizado su disefio, se procedera a su difusién y distribucion.

Contactar al SGT 10 para recibir informacion vinculada a

esta linea de accidn.

7. EDUCACION

11
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Foro:

e Reunion de Ministros de Educacion (RME)

LINEAS DE ACCION

ESTADO DE SITUACION

CURSOS DE ACCION PARA EL GTAH-ECM

7.1. Simplificacion de los
tramites administrativos a
efectos de la equivalencia de
estudios y titulos de ensefanza

superior.

La linea de accidon 7.1 esta contemplada en el Plan de Accién vigente para el Sector
Educativo del MERCOSUR (SEM) (Eje 2 / Objetivo 4).

Dentro de la Estructura del SEM, el Grupo de Trabajo sobre Reconocimiento de
Titulos y Estudios (GT—RT) tiene establecido un cronograma de implementacion del
programa de reconocimiento de titulos universitarios. (Acta N°2/15 del GT-RT). El
cronograma prevé que el programa de reconocimiento esté aprobado en 2020.

Para los fines de evaluar el avance de la linea de accidn
7.1, es necesario seguir la implementacién del cronograma
del GT-RT para obtener informaciéon vinculada a Ia
simplificacién de los tramites administrativos para el
reconocimiento de titulos universitarios.

7.2. Profundizacién del Sistema
ARCU-SUR para la equivalencia
plena de cursos superiores en el
MERCOSUR.

La linea de accion 7.2 estd contemplada en el Plan de Accidn vigente para el SEM
(Eje 3 / Objetivo 1).

En 2017, la RME aprobé la acreditacién de 26 nuevos cursos de graduacion bajo el
Sistema de Acreditacion Regional de Carreras Universitarias de los Estados Partes
del MERCOSUR vy Estados Asociados (Sistema ARCU-SUR). El Sistema ARCU-SUR,
creado y vigente desde el 2008, abarca actualmente las carreras de veterinaria,
ingenieria, arquitectura, odontologia, agronomia, enfermeria y medicina.

En el ambito del ARCU-SUR, se estd implementando el Programa sobre Movilidad
Académica Regional para las Carreras Acreditadas por el mecanismo de
acreditacion de carreras de grado en el MERCOSUR (Programa MARCA). El
Programa MARCA actualmente estd en su 112 Convocatoria.

También se esta trabajando en la elaboracién del “Acuerdo sobre revalidacion de
titulos de cursos acreditados por el Sistema ARCU-SUR”.

A fin de evaluar el avance de la linea de accién 7.2, es
necesario solicitar a la RME datos cuantitativos de las
dindmicas de implementacién de los siguientes
programas/proyectos:

o Sistema ARCU-SUR

o Programa MARCA

7.3. Creaciéon de un Acuerdo
Marco de Movilidad para la
consolidacion de un espacio de
movilidad (estudiantes,
profesores e investigadores) e

intercambios académicos.

La linea de accién 7.3 esta contemplada en el Plan de Accidn vigente para el SEM
(Eje 2 / Objetivo 3).

El Plan de Funcionamiento del Sistema Integrado de Movilidad del MERCOSUR
(SIMERCOSUR) fue creado y estd vigente desde el 2014. Integran el SIMERCOSUR
diversos programas de movilidad e intercambio académico destinados a docentes
de grado, programas de posgrado, intercambio académico de idiomas, ademds de
otros programas acordados en el marco del SEM.

Para poder evaluar el avance de la linea de accién 7.3, es

necesario solicitar a la RME datos cuantitativos de las

dindmicas de implementacion de los siguientes
programas/proyectos:

o programa de asociacién universitaria para la

movilidad de docentes de grado del MERCOSUR

(para carreras no cubiertas por el Programa

MARCA);

12
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o sistema integral para la calidad de los posgrados
del MERCOSUR;
o programa de intercambio académico de
portugués y espafiol;
o redes de investigacion del Nucleo de Estudios e
Investigaciones en Educacion Superior del
MERCOSUR (NEIES).
8. TRANSPORTE

Foros:

e  Grupo Ad Hoc para la Elaboracion e Implementacion de la Patente MERCOSUR (GAHPM).

* De las actas del Subgrupo de Trabajo N2 5 “Transportes” (SGT 5) no surge que se hayan tratado las lineas de accidn relacionadas con este elemento.

LINEAS DE ACCION

ESTADO DE SITUACION

CURSOS DE ACCION PARA EL GTAH-ECM

8.1. Creacién de un sistema de
consultas sobre informaciones
vehiculares accesible a las
autoridades competentes de los
Estados Partes.

La linea de accidn 8.1 estaria, en términos generales, concluida, teniendo en cuenta
qgue los lineamentos del Sistema de Consultas sobre Informaciones Vehiculares ya
estan reglamentados por la Res. GMC N° 33/14.
La linea de accidn 8.1. tiene su foro propio, el Grupo Ad Hoc para la elaboracién e
implementacion de la Patente MERCOSUR (GAHPM), creado por la Dec. CMC N°
53/10. El GAHPM no estd mencionado en el PA-ECM.
Del analisis del actual programa de trabajo del SGT 5 y de las actas de sus reuniones
de 2017 y 2016, surge que no fueron tratados los temas vinculados al elemento 8
del PA-ECM.
En términos de implementacién del Sistema, en las actas de las reuniones del
GAHPM de 2017, se constata que:
o hay consenso con relaciéon al conjunto de informacién que debe ser
proporcionada por los Estados Partes;
o hay igualmente consenso con relacion a la necesidad de crear una
certificacidn digital para los accesos al Sistema de Consultas (las pruebas
de los certificados digitales se iniciarian en 2018);
o los Estados Partes se encuentran en condiciones técnicas-informaticas de
implementar el Sistema de Consultas.

Seguir el proceso de implementacion del Sistema de
Consultas  sobre  Informaciones  Vehiculares del
MERCOSUR.

Solicitar al SGT 5 informacién vinculada al elemento 8.

La CRPM elevd al GMC una sugerencia para la inclusién del
GAHPM en el PA-ECM.
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La Res. GMC N° 33/14, por medio de su Anexo |, define las caracteristicas comunes

de la Patente MERCOSUR, lo que permite concluir que la linea de accién 8.2 estaria

finalizada.

No obstante, siendo que los avances tecnoldgicos generan cambios en las

definiciones de las caracteristicas comunes (ejemplo: cddigo QR), la linea de accion

8.2 continua siendo tratada por el GAHPM.
8.2. Definicion de las Con respecto al estado de implementacion de la Patente MERCOSUR, los Estados
caracteristicas comunes que Partes han informado en el GAHPM (Actas 01/2017 y 02/2017) lo siguiente: ® Seguir el proceso de implementacién de la Patente
debera tener la  Patente o Argentina: la Patente MERCOSUR estd implementada desde 2016 por la MERCOSUR en cada uno de los Estados Partes.
MERCOSUR. Ley N° 27.187;

o Brasil: en proceso de implementacién por la Res. Contran N° 733/18, con
fecha prevista para 1° diciembre 2018.

o Paraguay: se encuentra en etapa de estudios, realizando los tramites
correspondientes;

o Uruguay: la Patente MERCOSUR estda implementada por todos los
gobiernos departamentales.

9. COMUNICACIONES

Foro:

®  Subgrupo de Trabajo N° 1 “Comunicaciones” (SGT 1)

LINEAS DE ACCION

ESTADO DE SITUACION

CURSOS DE ACCION PARA EL GTAH-ECM

9.1. Acciones que apuntan a
favorecer la reduccion de precios
y tarifas para las comunicaciones
fijas y moviles entre los Paises
del MERCOSUR, incluyendo el
roaming.

La linea de accion 9.1 fue contemplada tanto en el Ultimo programa de trabajo
disponible para el SGT 1 (Periodo 2016-2017) como en las agendas de trabajo de las
reuniones del afio 2017 y en la Comision Tematica de Servicios Publicos de
Telecomunicaciones (CT-SPT).

La Res. GMC N° 19/01 establece las disposiciones generales para los acuerdos
bilaterales de roaming internacional que se negocien entre si en el ambito del
MERCOSUR.

El SGT 1 entiende que “las acciones llevadas a cabo durante los ultimos afios,
sumando todos los cambios y avances tecnoldgicos, los cambios de los modelos de
negocio, asi como las propias decisiones comerciales de las operadoras, han

Para el seguimiento de la implementacion de la linea de
accioén 9.1, se sugiere solicitar al SGT 1:

O

listado de acuerdos en el ambito MERCOSUR relativos
a roaming internacional (Res. GMC N° 19/01)

informacién sobre la evolucidn histérica de las tarifas
de roaming internacional, a partir de datos
presentados por los paises en las reuniones del CT-

SPT.
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posibilitado verificar de manera paulatina la reduccion de los precios y tarifas de los
servicios de comunicaciones fijas y méviles, incluyendo el roaming”.

En el ambito de la CT-SPT, se esta trabajando en una planilla que tiene como
finalidad agregar toda la informacidn relativa a las tarifas y precios de los servicios
de roaming, incluyendo llamadas de voz, datos y mensajes desde diversos paises y
regiones.

9.2. Acciones que apuntan a la
ampliacién del tratamiento local
para servicios de
telecomunicaciones inaldmbricos
en zonas de frontera, sobre todo

por medio de redes compartidas.

En la Ultima reunién de 2016, el SGT 1 considerd concluido el trabajo vinculado a la
linea de accién 9.2 y lo comunico al GMC.

Solicitar al SGT 1 informacién sobre las acciones vinculadas
a la linea de accidén 9.2.

Solicitar al SGT 18 “Integracién Fronteriza” informacién
sobre el Acuerdo sobre Localidades Fronterizas Vinculadas.

10. DEFENSA DEL CONSUMIDOR

Foros:

e  Comité Técnico N° 7 “Defensa del Consumidor” (CT 7)

e Subgrupo de Trabajo N° 13 “Comercio Electrénico” (SGT 13)

LINEAS DE ACCION

ESTADO DE SITUACION

CURSOS DE ACCION PARA EL GTAH-ECM

10. 1. Creacién de un Sistema
MERCOSUR de
Consumidor, compuesto por:

10.1. a) Sistema MERCOSUR de
Informaciéon de

Defensa del

Defensa del
Consumidor

La linea de accién 10.1.a) esta contemplada tanto en el Ultimo programa de trabajo
del CT 7 (Periodo 2017-2018) como en las agendas de trabajo de las reuniones del
afio 2017.

El Sistema de Informacién MERCOSUR de Defensa del Consumidor (SIMDEC) esta
siendo tratado en la agenda del CT 7 desde 2011. En las actas del CT 7, se sefialaron
dificultades para su implementacidn (regulatorias e informaticas).

En 2017, el CT 7 acordd elaborar un primer informe vinculado al tema. Se
acordaron criterios e informacién especifica que seran recolectadas (reclamaciones
de consumidores, cantidad, motivo, etc.). Ademas, en 2018, se institucionalizé la
actualizacion trimestral y respectivo intercambio de informacién de la base de
datos con fines estadisticos sobre la problematica del consumo de cada uno de los
Estados Partes. Las delegaciones acordaron trabajar en la convergencia de datos
estadisticos relacionados con los reclamos de consumidores y su clasificacion

Consultar al CT 7 y al SGT 13 sobre los avances en la linea
de accion 10.1.a).
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respecto de los rubros y motivos mds reclamados por los consumidores, a efectos
de contar con informacién homogénea sobre la materia y poder adoptar distintas
acciones de tutela y de proteccion para la prevencion de conflictos de consumo.

En 2017, el SGT 13 retomd las reuniones ordinarias y, en la lista de temas
prioritarios de comercio electrénico del MERCOSUR, menciona que mantendra en
su agenda de trabajo el punto “proteccién de consumidores y mecanismos para
cooperacion entre entidades de defensa de consumidor en el MERCOSUR”. En
2018, se aprobod el actual Programa de Trabajo del SGT 13, donde consta como
tema prioritario el punto “proteccién de consumidores y mecanismos para
cooperacién entre entidades de defensa de consumidor en el MERCOSUR”. Se
prevé implementar las actividades vinculadas a esta linea de accién en
coordinacién y colaboraciéon con el CT 7, para la identificacion de posibles
mecanismos de cooperacion para la proteccion de los consumidores en linea.

10.1. b) Accién regional de
capacitacién = Escuela
MERCOSUR de Defensa del
Consumidor.

La linea de accion 10.1.b) estd contemplada en el programa de trabajo disponible
del CT 7 (Periodo 2017-2018), asi como en las agendas de trabajo de las reuniones
del afio 2017 y 2018.

El Curso Virtual MERCOSUR de Defensa del Consumidor fue lanzado en 2015.
Actualmente, el curso es ofrecido por cada Estado Parte.

En 2017, el CT 7 acordd consultar a la Secretaria del MERCOSUR (SM) sobre si
cuenta con una plataforma que pueda alojar el Curso de Defensa del Consumidor.
Al respecto, en 2018 la delegacién de la Argentina ofrecid su plataforma para que
los demas Estados Partes la utilicen para el dictado de cursos y capacitaciones en
linea.

En 2018, las delegaciones acordaron continuar con el dictado del Curso Virtual
MERCOSUR de Defensa del Consumidor.

Consultar al CT 7 sobre la implementacién de la linea de
accion 10.1.b).

Solicitar al CT 7 especificaciones sobre las necesidades
para desarrollar el curso virtual desde la plataforma web
de la SM.

10.1. c¢) Norma MERCOSUR
aplicable a contratos

internacionales de consumo.

En base a una propuesta del CT 7, el CMC aprobd la Dec. CMC N° 36/17 “Acuerdo
del MERCOSUR sobre derecho aplicable en materia de contratos internacionales de
consumo”.

Dar seguimiento al proceso de la entrada en vigor de la
norma.

11. DERECHOS POLITICOS

Foros:
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e  Reunion de Ministros de Justicia (RMJ)
e  Reunidn de Ministros del Interior y de Seguridad (RMIS) (Dec. CMC N2 28/17)
* no surge de las actas de estos foros el tratamiento de los temas relacionados a este elemento.

LINEAS DE ACCION

ESTADO DE SITUACION

CURSOS DE ACCION PARA EL GTAH-ECM

11.1. Evaluar las condiciones
para avanzar progresivamente
en el establecimiento de
derechos politicos, de acuerdo
con las legislaciones nacionales
gue reglamenten su ejercicio, en
favor de los ciudadanos de un
Estado Parte del MERCOSUR que
residan en otro Estado Parte del
gque no sean nacionales,
incluyendo la posibilidad de
elegir parlamentarios del
MERCOSUR.

No se ha detectado normativa aprobada ni surge de las actas la presencia de temas
gue se vinculen a este elemento en la agenda de los foros relacionados en el PA-
ECM

Consultar a la RMIS y RMJ sobre la implementacién del

elemento 11.
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SECRETARIA SECRETARIA
MERCOSUR MERCOSUL

El Plan de Accion para la
Conformacidn del Estatuto de la

Ciudadania del MERCOSUR

Dec. CMC N° 32/17




SECRETARIA SECRETARIA
MERCOSUR MERCOSUL

Contexto institucional y normativo

Dec. CMC N° 64/10

- Estatuto de la Ciudadania

- Plan de Accién / 11 elementos / 13 foros

- 30° aniversario de la firma del TA (26/03/2021)

Dec. CMC N° 32/17

- Actualizaciéon de la Dec. CMC N° 64/10

- CRPM asume la coordinacién de los trabajos del ECM
- Amplia para 14 los foros involucrados

- Refuerza el apoyo del SAT/SM a la CRPM




SECRETARIA SECRETARIA
MERCOSUR MERCOSUL

OBJETIVOS DEL ECM

Art. 2 — El Estatuto de la Ciudadania del MERCOSUR estara integrado por un conjunto de

derechos fundamentales y beneficios para los nacionales de los Estados Partes del

MERCOSUR y se conformara en base, entre otros, a los siguientes objetivos

oportunamente trazados en los Tratados Fundacionales del MERCOSUR y en la normativa

derivada:

* Implementacidon de una politica de libre circulacién de personas en la region.

* lgualdad de derechos y libertades civiles, sociales, culturales y econdmicas para los
nacionales de los Estados Partes del MERCOSUR.

* lgualdad de condiciones de acceso al trabajo, a la salud y a la educacidn.

Art. 3 — Con miras a alcanzar los objetivos generales indicados en el articulo 2, el plan de
accion se integrara con los siguientes elementos, los cuales seran tratados en los ambitos
indicados a continuacion:




SECRETARIA SECRETARIA
MERCOSUR MERCOSUL

’7
MAPA TEMATICO E INSTITUCIONAL DEL PA-EC
ELEMENTOS RMJ | RMI | FEM | CT2 | GTAJC| FCCP [ SGT18 | RMT | GMC |SGT10| CSLM* |canempie [OMTM*| RME | SGT5 |GAHPM*| SGT1 | CT7 |[SGT13*

1. CIRCULACION DE PERSONAS X X X X X

2. INTEGRACION FRONTERIZA X X X X X

3. IDENTIFICACION X X X X X X

4. DOCUMENTACION Y . < . < .

COOPERACION CONSULAR

5. TRABAJO Y EMPLEO X X X X X X

6. PREVIDENCIA SOCIAL X X X X X X

7. EDUCACION x

8. TRANSPORTE X X X

9. COMUNICACIONES X X
10. DEFENSA DEL CONSUMIDOR X X
11. DERECHOS POLITICOS X X
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Mandatos vinculados al PA-ECM

1) El Consejo del Mercado Comun podrd actualizar y/o ampliar el Plan de Accion en base a las
recomendaciones de los foros mencionados en el Articulo 3 y de la CRPM con el apoyo de la
Secretaria del MERCOSUR/SAT;

2) La CRPM acompafiara, con el apoyo de la Secretaria del MERCOSUR/SAT, el desarrollo del Plan de
Accion y presentara informe de los avances en la Reuniones Ordinarias del Consejo del Mercado
Comun. Para ello, podrd presentar al GMC sugerencias a ser remitidas a los foros del MERCOSUR
mencionados en el Articulo 3;

3) Los foros del MERCOSUR mencionados en el Articulo 3 elaboraran un cronograma de trabajo, de
hasta 10 afos, para la implementacion progresiva de los elementos que integran el Plan de Accidn,
teniendo en cuenta los objetivos indicados en el Articulo 2;

4) El Plan de Accién deberd estar integramente implementado en el 30° aniversario del MERCOSUR. El
Estatuto de la Ciudadania del MERCOSUR podra ser instrumentado mediante la firma de un protocolo
internacional que incorpore el concepto de “Ciudadano del MERCOSUR” y forme parte del Tratado de
Asuncion.
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Avances de la CRPM en 2018/01

Conformacion de un Grupo de Trabajo (GTAH-ECM)

- Plan de trabajo 2018-2020

- Matrices de seguimiento permanente (foros y temas)
- Informes tematicos

- Informe semestral al CMC

Principales conclusiones del Informe Semestral al CMC
- Distintos grados de avance de los temas

- Método de seguimiento transversal de temas comunes
- Oportunidad de coordinacién intrainstitucional
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Objetivos del GTAH-ECM para 2018/02

Diagnostico del estado de situacion:
- Actualizacion
- Profundizacion

Aproximacion con foros involucrados:
- Contacto permanente con puntos focales
Acompanar las reuniones, en los puntos de agenda vinculados al PA-ECM
Brindar asesoria técnica en temas vinculados al PA-ECM
Apoyar la coordinacién con otros foros involucrados
Generar propuestas vinculadas al PA-ECM
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Transportes en el Plan de Accion del
Estatuto de la Ciudadania del MERCOSUR

Elemento 8. Transportes
* Estado de situacion preliminar *




SECRETARIA SECRETARIA
MERCOSUR MERCOSUL

Transportes en la Dec. CMC N°
32/17

8. Transporte

8.1 Creacidn de un sistema de consultas sobre informaciones vehiculares accesible a las
autoridades competentes de los Estados Partes.

8.2 Definicién de las caracteristicas comunes que deberd tener la Patente MERCOSUR.

Foros:
Grupo Mercado Comun
SGT N° 5 “Transportes”

Foro no previsto en la Dec. CMC N° 32/17:
Grupo Ad Hoc para la Implementacion de la Patente MERCOSUR (GAHPM)




SECRETARIA
MERCOSUR

SECRETARIA
MERCOSUL

8. TRANSPORTE

Foros:

° Grupo Ad Hoc para la Elaboracion e Implementacion de la Patente MERCOSUR (GAHPM).

* De las actas del Subgrupo de Trabajo N2 5 “Transportes” (SGT 5) no surge que se hayan tratado las lineas de accion relacionadas con este elemento.

LINEAS DE ACCION

8.1. Creacion

sistema de consultas sobre [}

de

un

informaciones vehiculares
accesible a las autoridades

competentes
Estados Partes.

de

los

ESTADO DE SITUACION
La linea de accidn 8.1 estaria, en términos generales, concluida, teniendo
en cuenta que los lineamentos del Sistema de Consultas sobre
Informaciones Vehiculares ya estan reglamentados por la Res. GMC N°
33/14.

La linea de accién 8.1. tiene su foro propio, el Grupo Ad Hoc para la
elaboracion e implementacion de la Patente MERCOSUR (GAHPM),
creado por la Dec. CMC N° 53/10. El GAHPM no estda mencionado en el
PA-ECM.

Del analisis del actual programa de trabajo del SGT 5 y de las actas de sus
reuniones de 2017 y 2016, surge que no fueron tratados los temas
vinculados al elemento 8 del PA-ECM.

En términos de implementacion del Sistema, en las actas de las reuniones
del GAHPM de 2017, se constata que:

o hay consenso con relacién al conjunto de informaciéon que debe
ser proporcionada por los Estados Partes;

o hay igualmente consenso con relacién a la necesidad de crear una
certificacion digital para los accesos al Sistema de Consultas (las
pruebas de los certificados digitales se iniciarian en 2018);

o los Estados Partes se encuentran en condiciones técnicas-
informaticas de implementar el Sistema de Consultas.

CURSOS DE ACCION PARA EL GTAH-ECM

Seguir el proceso de implementacion del

Sistema de Consultas sobre

Informaciones Vehiculares del
MERCOSUR.
Solicitar al SGT 5 informacién vinculada al
elemento 8.
La CRPM elevé al GMC una sugerencia
para la inclusién del GAHPM en el PA-

ECM.




SECRETARIA
MERCOSUR

Foros:

° Grupo Ad Hoc para la Elaboracion e Implementacion de la Patente MERCOSUR (GAHPM).

SECRETARIA
MERCOSUL

* De las actas del Subgrupo de Trabajo N2 5 “Transportes” (SGT 5) no surge que se hayan tratado las lineas de accién relacionadas con este elemento.

LINEAS DE ACCION

8.2. Definicion de las
caracteristicas comunes
que debera tener Ia
Patente MERCOSUR.

ESTADO DE SITUACION
La Res. GMC N° 33/14, por medio de su Anexo |, define las caracteristicas
comunes de la Patente MERCOSUR, lo que permite concluir que la linea
de accion 8.2 estaria finalizada.
No obstante, siendo que los avances tecnoldgicos generan cambios en las
definiciones de las caracteristicas comunes (ejemplo: cédigo QR), la linea
de accidén 8.2 continta siendo tratada por el GAHPM.
Con respecto al estado de implementacién de la Patente MERCOSUR, los
Estados Partes han informado en el GAHPM (Actas 01/2017 y 02/2017)
lo siguiente:
o Argentina: la Patente MERCOSUR estd implementada desde 2016
por la Ley N° 27.187;
o Brasil: en proceso de implementacion por la Res. Contran N°
733/18, con fecha prevista para 1° diciembre 2018.
o Paraguay: se encuentra en etapa de estudios, realizando los
trdmites correspondientes;
o  Uruguay: la Patente MERCOSUR esta implementada por todos los
gobiernos departamentales.

CURSOS DE ACCION PARA EL GTAH-ECM

Seguir el proceso de implementacion de
la Patente MERCOSUR en cada uno de los
Estados Partes.
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Transportes en la Dec. CMC N°
32/17

Acervo juridico vinculado

Requiere incorporacion
Resolucion 012/2017 PATENTE MERCOSUR (MODIFICACION DE LA RES. GMC N2 33/14)
Requiere incorporacion
Resolucion 033/2014 PATENTE Y SISTEMA DE CONSULTAS SOBRE VEHICULOS DEL MERCOSUR
Requiere incorporacion
Decision 052/2012 PATENTE MERCOSUR (MODIFICACION DEC. CMC N° 53/10)
No requiere incorporacion
Resolucion 038/2011 CRONOGRAMA PARA LA IMPLEMENTACION DE LA PATENTE MERCOSUR
No requiere incorporacion
Resolucién 014/2011 CRONOGRAMA PARA LA IMPLEMENTACION DE LA PATENTE MERCOSUR
Requiere incorporacion
Decision 053/2010 PATENTE MERCOSUR



https://sarem.mercosur.int/gestor/ficha?id=52260D6056AC03A60325813A006895ED
https://sarem.mercosur.int/gestor/ficha?id=53D4156FD0671A5B83257D700049641A
https://sarem.mercosur.int/gestor/ficha?id=F518499BFCCB168D83257B0400588AF2
https://sarem.mercosur.int/gestor/ficha?id=FC6CA2E7B5F29F66832579A60051D37E
https://sarem.mercosur.int/gestor/ficha?id=207D51E48390C4E5032578FD006B53AE
https://sarem.mercosur.int/gestor/ficha?id=EDA6BC577F6368F3032581A3004B57AE

SECRETARIA SECRETARIA
MERCOSUR MERCOSUL

Puntos para a

Transportes en la Dec. CMC N°

A respecto del Sistema de Consultas sobre informaciones vehiculares accesible a las

autoridades competentes de los Estados Partes:

Creacion del Sistema?
Implementacion del Sistema?

A respecto de la definicidon de las caracteristicas comunes que debera tener la Patente

MERCOSUR:

Definicidn concluida?

[tems de seguridad?

Flexibilidad para adaptaciones nacionales?

Contemplar aspectos regionales (por ejemplo, transito en zonas de frontera?)




SECRETARIA SECRETARIA
MERCOSUR MERCOSUL

Transportes en la Dec. CMC N°
327

Puntos para avance (con SGT N°5)

Posibilidad de considerar “Transportes” desde distintas perspectivas:
* Facilitacion de la circulacidon de personas

* Definicion de elementos comunes para identificacion de vehiculos
* Creacion de sistemas de intercambio digital de informacion

Programa de Trabajo 2017-2018:

* Armonizacion de Procedimientos de Fiscalizacion
* Identificacion Electrdnica de Vehiculos (Sistema RFID)
* Integracion Digital de la Informacion de Transporte de Pasajeros y Carga




+ +
+ * + +

+ +
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MERCOSUR MERCOSUL
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Noviembre, 2018



LIV REUNION ORDINARIA DEL SGT N° 5
“TRANSPORTE”

ACTA N° 02/18

ANEXO XXIii

Montevideo, 21 y 23 de noviembre de 2018



INFORME DE CUMPLIMIENTO DEL PROGRAMA DE TRABAJO 2017-2018

APROBADO EN LA CIV REUNION ORDINARIA DEL GMC

SGT N° 5 “TRANSPORTE”
(GMC)

Tema

(negociaclén, Implementacion,
diagnéstico, seguimiento)

Actividad Tipo
(Especilfica —

Permanente)

Origen
(6érgano
decisorio-
iniciativa
propia)

Estado de

situacién
a) concluido
(Identificar resuitado:
norma aprobada o
punic del acla del
argano decisorio
donde se trald)
b) en desarrollo
¢) suspendido
d) con dificultades
(especificarlas)
e) realizado (para
aclividades
permanenles)
f) otras
circunstancias
(especificarlas)

Transporte de

Mercancias Peligrosas

Implementacién: Proceso de
internalizacion del texto revisado del
Acuerdo para la Facilitacion del
Transporte de Mercancias
Peligrosas en el MERCOSUR

Especifica

SGTN°5

Suspendido
{(debido a
dificuitades con
el proceso de
protocolizacion
de la DEC CMC
N® 32/07, SGT
N° 5 decidio
focalizarse en la
actualizacion del
Acuerdo en base
a una revision
mas actualizada
dela
reglamentacion
modelo de la
ONU)

Acuerdo

Negociacion: Actualizacion del

Especifica

SGTN°5

Concluido

Pesos y Dimensiones

de Vehiculos de

Transporie Terrestre

de omnibus

Negociacién: Uso de neumaticos
tipo extra ancho en ejes delanteros

Especifica

SGTN° 5

En desarrollo

carretero

Negociacion: Establecimiento de
tolerancia en las mediciones de
pesos en vehiculos de transporte

Especifica

SGTN°5

Suspendido
(debido a tas
diferencias
tecnolégicas en
materia de sistema
de pesaje en los
EP, el tratamiento
de este lema se
reformulé en la
negociacién de un
sistema
armonizado de
infracciones y
sanciones por
exceso de pesos el
cual se encuentra

en desarrollo)




En desarrollo
Nivel de avance

N —— ; . intermedio.
egociacion: Propuesta sobre e o Se analiza en el
Omnibus MERCOSUR Especifica | SGTN"5 | (00 o
revision de las
RES GMC N°
19/02 y 65/08)
Negociacion: Revision del En desarrollo
cronograma de aclividades Especifica SGT N° 5 Nivel de avance
intermedio.
Implementacion: andlisis, pruebas En desarrollo
Integracion de la y desarrollo de sistemas bilaterales | Especifica SGTN°5 Nivel de avance
informacion de de consultas de transporte de carga intermedio.
transporte de pasajeros ||mplementacion: andlisis, pruebas Suspendido
y carga y desarrollo de sistemas bilaterales (hse ut:lizaré como
de consultas de transporte regular 7 o ase los avances
baleriknd p g Especifica SGTN°5 (iLie 66 logren en
transporte de
cargas)
Temas remitidos al SGT | Seguimiento y analisis de las En desarrollo
N°3 discusiones en el ambito del SGT Especifica SGTN° 3 Nivel de avance
N°3 intermedio
Armonizacioén de los Implementacion: Establecimiento
procedimientos de de un ambito permanente Eabacli SGTN°5 En desarrollo
Fiscalizacién del dependiente del SGT N° 5, que P Kival do avence
: ; : Dy intermedio
Transporte Carretero discuta cuestiones de fiscalizacion
Internacional Negociacion: Desarrollo de
herramientas para la armonizacién . i En desarrollo
de los procedimientos de Kapasifion il Nivel de avance
fiscalizacion intermedio
Identificacién Diagnéstico: Evaluacion de la
electrénica de vehiculos | incorporacién del uso de tecnologia r ifi SGTN°5 En desarrollo
RFID para la identificacién de AN Nivel de avance
vehiculos intermedio
Identificacion de Diagnéstico: Armonizacion de la Concluido
pasajeros y equipajes | normativa para la identificacion de Especifica SGTN’5 | Ejeva P.RES N°
transportados personas y equipajes 02/18
Frenos ABS en Diagnéstico: Estudio para la ) 5
vehiculos de transporte | Incorporacion FREpsIa el E'Lﬂﬁfﬁ?é;:b
Cerlificado armonizado | Negociacién: Armonizacion de
de revision técnica de | condiciones de emision del Especifica SGTN°5 En desatrollo
tanques cisternas documento Nival Inigol
Negociacion: Diversos temas
correspondientes al area: Permanente SGT N° 5§ Realizado
Transporte Maritimo Intercambio de informacién
Tratamiento de un Acuerdo de
Transporte Maritimo Permanente SGTN°5 Realizado
Transporte Ferroviario |Negociacién: Diversos temas
correspondientes al area:
-Capitulo lll del ATIT >
-Nuevos sistema de gestion de los | Permanente | SGTN°5 Realizado

sistemas ferroviarios
-Suministros e independencia
tecnologica




-Controles aduaneros en pasos
fronterizos




PROGRAMA DE TRABAJO 2019-2020
APROBADO EN LA CIV REUNION ORDINARIA DEL GMC

SGT N° 5 “TRANSPORTE”
(GMC)
Tema Actividad Tipo Origen Fecha de
(negociacién, implementacion, (Especifica - (érgano conclusion
diagnéstico, seguimiento) Permanente decisorio- .
) iniciativa estimada
propia)
Implementacién: Proceso de
internalizacion del texto revisado del
Acuerdo para la Facilitacion del Especifica SGTN°5 Diciembre 2019
Transporte de Transporte de Mercancias
Mercancias Peligrosas | Peligrosas en el MERCOSUR
Negociacion: Requisitos para
elaboracién de las fichas de Especifica SGTN° 5 Diciembre 2019
emergencia
Negociacién: Armonizacién de los
procedimientos de control del | gqpecifica | SGTN®5 | Diciembre 2019
transporte terrestre de mercancias
peligrosas

Negociacion: Actualizacion de la
cartilla informativa sobre transporte Especifica SGT N° 5 Diciembre 2019

terrestre de mercancias peligrosas

Negociacion: Reglamento para el

control periddico de cisternas y Especifica | SGTN°5 | Diciembre 2020
equipamiento de transporte a granel

de mercancias peligrosas

Negociacion: Actualizacién del
Acuerdo para la facilitacion del
transporte terrestre de mercancias
peligrosas en el MERCOSUR

Permanente SGTN°E |  -ecemmeeen

Negociacion: Uso de neumaticos
tipo superanchos en ejes delanteros | Especifica SGTN° 5 Diciembre 2019

de omnibus

Negociacion: Régimen de
infracciones y sanciones por exceso | Especifica SGT N° 5 Diciembre 2020

Pesos y Dimensiones | d€ Pesos en vehiculos de transporte

de Vehiculos de

Transporte Terrestre Negociacion: Establecimiento de

tolerancias en las mediciones de Especifica SGTN°5 Diciembre 2020
peso en vehiculo de transporte por
carretera

Negociaciéon: Propuesta sobre

Omnibus MERCOSUR Especifica SGTN°5 Diciembre 2020

Negociacion: Revision del

cronograma de actividades Especifica SGTN° 5 junio 2019
Integracién de la Implementacién: Integracion de
;nformact;ér:j de Informacién sobre permisos
ransporte de pasajeros | originarios y complementarios de , s Diciembre 2019
ycarge transporte de cargas y su Especifica [ SGTN®5

actualizacién permanente de flota
en base a Webservices




Implementacion: Integracion de
Informacién sobre permisos

originarios y complementarios de x o .
transporte de pasajeros y su Especifica SGT N°5 Junio 2020
actualizacién permanente de flota
en base a Webservices
Temas remitidos al SGT | Seguimiento y analisis de las
N°3 discusiones en el ambito del SGT Especifica SGTN° 3 Diciembre 2020
N°3
Armonizacion de los Implementacion: Establecimiento
procedimientos de de un ambito permanente
Fiscalizacién del dependiente del SGT N° 5, que Permanente SGTN*E5 |  =emeeee-
Transporte Carretero discuta cuestiones de fiscalizacién
Internacional
Negociacion: Desarrollo de
herramientas para la armonizacion | pooiica | SGTN°5 | Diciembre 2019
de los procedimientos de
fiscalizacion
Identificacion Diagnéstico: Evaluacion de la
electronica de vehiculos | incorporacion del uso de tecnologia
comerciales del ambito | RFID para la identificacion de Especifica | SGTN°5 | Diciembre 2019
de aplicacion del ATIT | yehiculos comerciales del ambito de
aplicacion del ATIT
Frenos ABS en Diagnéstico: Estudio para la _ . o
vehiculos de transporte Incorporacion Especifica SGTN°5 Diciembre 2019
Limitador de velocidad | Negociacién: Acuerdo sobre el uso
en vehiculos de limitadores de velocidad en - o o
comerciales vehiculos de transporte por Especifica SGTN°5 Diciembre 2019
carretera
Sistema de carga de Diagnéstico: Estandarizacion de - 5 . 3
vehiculos eléctricos e | los sistemas de carga de baterias a | Especifica SGTN*S5 | Diciembre 2020
hibridos nivel regional
Seguros en el ambito Negociacion: Analisis de la . -
del MERCOSUR posibilidad de contratacién de Especifica | sgTN°5 | Diciembre 2020
seguro en el pais de destino
Negociacion: Diversos temas
correspondientes al area: Permanente | SGTN°5 |  -=eee-
Transporte Maritimo Intercambio de informacién
Tratamiento de un Acuerdo de
Transporte Maritimo Permanente| SGTN°S5 | -
Transporte Ferroviario | Negociacion: Diversos temas -
correspondientes al area:
-Capitulo lll del ATIT
-Nuevos sistema de gestion de los
sistemas ferroviarios Permanente SGTN°5

-Suministros e independencia
tecnologica

-Controles aduaneros en pasos
fronterizos




Estatuto de la
Ciudadania de!
MERCOSUR

Seguimiento del mandato de las
Decisiones CMC N° 64/10 y 32/17

Permanenie

DEC CMC N°
64110 y 32117




LIV REUNION ORDINARIA DEL SGT N° 5
“TRANSPORTE”

ACTA N° 02/18

ANEXO XXIii

Montevideo, 21 y 23 de noviembre de 2018



INFORME DE CUMPLIMIENTO DEL PROGRAMA DE TRABAJO 2017-2018

APROBADO EN LA CIV REUNION ORDINARIA DEL GMC

SGT N° 5 “TRANSPORTE”
(GMC)

Tema

(negociaclén, Implementacion,
diagnéstico, seguimiento)

Actividad Tipo
(Especilfica —

Permanente)

Origen
(6érgano
decisorio-
iniciativa
propia)

Estado de

situacién
a) concluido
(Identificar resuitado:
norma aprobada o
punic del acla del
argano decisorio
donde se trald)
b) en desarrollo
¢) suspendido
d) con dificultades
(especificarlas)
e) realizado (para
aclividades
permanenles)
f) otras
circunstancias
(especificarlas)

Transporte de

Mercancias Peligrosas

Implementacién: Proceso de
internalizacion del texto revisado del
Acuerdo para la Facilitacion del
Transporte de Mercancias
Peligrosas en el MERCOSUR

Especifica

SGTN°5

Suspendido
{(debido a
dificuitades con
el proceso de
protocolizacion
de la DEC CMC
N® 32/07, SGT
N° 5 decidio
focalizarse en la
actualizacion del
Acuerdo en base
a una revision
mas actualizada
dela
reglamentacion
modelo de la
ONU)

Acuerdo

Negociacion: Actualizacion del

Especifica

SGTN°5

Concluido

Pesos y Dimensiones

de Vehiculos de

Transporie Terrestre

de omnibus

Negociacién: Uso de neumaticos
tipo extra ancho en ejes delanteros

Especifica

SGTN° 5

En desarrollo

carretero

Negociacion: Establecimiento de
tolerancia en las mediciones de
pesos en vehiculos de transporte

Especifica

SGTN°5

Suspendido
(debido a tas
diferencias
tecnolégicas en
materia de sistema
de pesaje en los
EP, el tratamiento
de este lema se
reformulé en la
negociacién de un
sistema
armonizado de
infracciones y
sanciones por
exceso de pesos el
cual se encuentra

en desarrollo)




En desarrollo
Nivel de avance

N —— ; . intermedio.
egociacion: Propuesta sobre e o Se analiza en el
Omnibus MERCOSUR Especifica | SGTN"5 | (00 o
revision de las
RES GMC N°
19/02 y 65/08)
Negociacion: Revision del En desarrollo
cronograma de aclividades Especifica SGT N° 5 Nivel de avance
intermedio.
Implementacion: andlisis, pruebas En desarrollo
Integracion de la y desarrollo de sistemas bilaterales | Especifica SGTN°5 Nivel de avance
informacion de de consultas de transporte de carga intermedio.
transporte de pasajeros ||mplementacion: andlisis, pruebas Suspendido
y carga y desarrollo de sistemas bilaterales (hse ut:lizaré como
de consultas de transporte regular 7 o ase los avances
baleriknd p g Especifica SGTN°5 (iLie 66 logren en
transporte de
cargas)
Temas remitidos al SGT | Seguimiento y analisis de las En desarrollo
N°3 discusiones en el ambito del SGT Especifica SGTN° 3 Nivel de avance
N°3 intermedio
Armonizacioén de los Implementacion: Establecimiento
procedimientos de de un ambito permanente Eabacli SGTN°5 En desarrollo
Fiscalizacién del dependiente del SGT N° 5, que P Kival do avence
: ; : Dy intermedio
Transporte Carretero discuta cuestiones de fiscalizacion
Internacional Negociacion: Desarrollo de
herramientas para la armonizacién . i En desarrollo
de los procedimientos de Kapasifion il Nivel de avance
fiscalizacion intermedio
Identificacién Diagnéstico: Evaluacion de la
electrénica de vehiculos | incorporacién del uso de tecnologia r ifi SGTN°5 En desarrollo
RFID para la identificacién de AN Nivel de avance
vehiculos intermedio
Identificacion de Diagnéstico: Armonizacion de la Concluido
pasajeros y equipajes | normativa para la identificacion de Especifica SGTN’5 | Ejeva P.RES N°
transportados personas y equipajes 02/18
Frenos ABS en Diagnéstico: Estudio para la ) 5
vehiculos de transporte | Incorporacion FREpsIa el E'Lﬂﬁfﬁ?é;:b
Cerlificado armonizado | Negociacién: Armonizacion de
de revision técnica de | condiciones de emision del Especifica SGTN°5 En desatrollo
tanques cisternas documento Nival Inigol
Negociacion: Diversos temas
correspondientes al area: Permanente SGT N° 5§ Realizado
Transporte Maritimo Intercambio de informacién
Tratamiento de un Acuerdo de
Transporte Maritimo Permanente SGTN°5 Realizado
Transporte Ferroviario |Negociacién: Diversos temas
correspondientes al area:
-Capitulo lll del ATIT >
-Nuevos sistema de gestion de los | Permanente | SGTN°5 Realizado

sistemas ferroviarios
-Suministros e independencia
tecnologica




-Controles aduaneros en pasos
fronterizos




PROGRAMA DE TRABAJO 2019-2020
APROBADO EN LA CIV REUNION ORDINARIA DEL GMC

SGT N° 5 “TRANSPORTE”
(GMC)
Tema Actividad Tipo Origen Fecha de
(negociacién, implementacion, (Especifica - (érgano conclusion
diagnéstico, seguimiento) Permanente decisorio- .
) iniciativa estimada
propia)
Implementacién: Proceso de
internalizacion del texto revisado del
Acuerdo para la Facilitacion del Especifica SGTN°5 Diciembre 2019
Transporte de Transporte de Mercancias
Mercancias Peligrosas | Peligrosas en el MERCOSUR
Negociacion: Requisitos para
elaboracién de las fichas de Especifica SGTN° 5 Diciembre 2019
emergencia
Negociacién: Armonizacién de los
procedimientos de control del | gqpecifica | SGTN®5 | Diciembre 2019
transporte terrestre de mercancias
peligrosas

Negociacion: Actualizacion de la
cartilla informativa sobre transporte Especifica SGT N° 5 Diciembre 2019

terrestre de mercancias peligrosas

Negociacion: Reglamento para el

control periddico de cisternas y Especifica | SGTN°5 | Diciembre 2020
equipamiento de transporte a granel

de mercancias peligrosas

Negociacion: Actualizacién del
Acuerdo para la facilitacion del
transporte terrestre de mercancias
peligrosas en el MERCOSUR

Permanente SGTN°E |  -ecemmeeen

Negociacion: Uso de neumaticos
tipo superanchos en ejes delanteros | Especifica SGTN° 5 Diciembre 2019

de omnibus

Negociacion: Régimen de
infracciones y sanciones por exceso | Especifica SGT N° 5 Diciembre 2020

Pesos y Dimensiones | d€ Pesos en vehiculos de transporte

de Vehiculos de

Transporte Terrestre Negociacion: Establecimiento de

tolerancias en las mediciones de Especifica SGTN°5 Diciembre 2020
peso en vehiculo de transporte por
carretera

Negociaciéon: Propuesta sobre

Omnibus MERCOSUR Especifica SGTN°5 Diciembre 2020

Negociacion: Revision del

cronograma de actividades Especifica SGTN° 5 junio 2019
Integracién de la Implementacién: Integracion de
;nformact;ér:j de Informacién sobre permisos
ransporte de pasajeros | originarios y complementarios de , s Diciembre 2019
ycarge transporte de cargas y su Especifica [ SGTN®5

actualizacién permanente de flota
en base a Webservices




Implementacion: Integracion de
Informacién sobre permisos

originarios y complementarios de x o .
transporte de pasajeros y su Especifica SGT N°5 Junio 2020
actualizacién permanente de flota
en base a Webservices
Temas remitidos al SGT | Seguimiento y analisis de las
N°3 discusiones en el ambito del SGT Especifica SGTN° 3 Diciembre 2020
N°3
Armonizacion de los Implementacion: Establecimiento
procedimientos de de un ambito permanente
Fiscalizacién del dependiente del SGT N° 5, que Permanente SGTN*E5 |  =emeeee-
Transporte Carretero discuta cuestiones de fiscalizacién
Internacional
Negociacion: Desarrollo de
herramientas para la armonizacion | pooiica | SGTN°5 | Diciembre 2019
de los procedimientos de
fiscalizacion
Identificacion Diagnéstico: Evaluacion de la
electronica de vehiculos | incorporacion del uso de tecnologia
comerciales del ambito | RFID para la identificacion de Especifica | SGTN°5 | Diciembre 2019
de aplicacion del ATIT | yehiculos comerciales del ambito de
aplicacion del ATIT
Frenos ABS en Diagnéstico: Estudio para la _ . o
vehiculos de transporte Incorporacion Especifica SGTN°5 Diciembre 2019
Limitador de velocidad | Negociacién: Acuerdo sobre el uso
en vehiculos de limitadores de velocidad en - o o
comerciales vehiculos de transporte por Especifica SGTN°5 Diciembre 2019
carretera
Sistema de carga de Diagnéstico: Estandarizacion de - 5 . 3
vehiculos eléctricos e | los sistemas de carga de baterias a | Especifica SGTN*S5 | Diciembre 2020
hibridos nivel regional
Seguros en el ambito Negociacion: Analisis de la . -
del MERCOSUR posibilidad de contratacién de Especifica | sgTN°5 | Diciembre 2020
seguro en el pais de destino
Negociacion: Diversos temas
correspondientes al area: Permanente | SGTN°5 |  -=eee-
Transporte Maritimo Intercambio de informacién
Tratamiento de un Acuerdo de
Transporte Maritimo Permanente| SGTN°S5 | -
Transporte Ferroviario | Negociacion: Diversos temas -
correspondientes al area:
-Capitulo lll del ATIT
-Nuevos sistema de gestion de los
sistemas ferroviarios Permanente SGTN°5

-Suministros e independencia
tecnologica

-Controles aduaneros en pasos
fronterizos




Estatuto de la
Ciudadania de!
MERCOSUR

Seguimiento del mandato de las
Decisiones CMC N° 64/10 y 32/17

Permanenie

DEC CMC N°
64110 y 32117




0,

|

/

MERCOSUR/SGT N° 5/P.RES. N° 01/18
MERCOSUR/GMC/RES. N° /18

ESPECIFICACIONES DEL DISTINTIVO U OBLEA DE INSPECCION
TECNICA VEHICULAR

VISTO: El Tratado de Asuncion, el Protocolo de Ouro Preto y las
Resoluciones N° 75/97, 32/09, 52/10 y 44/14 del Grupo Mercado Comun.

CONSIDERANDO:

Que los vehiculos de transporte de pasajeros y cargas habilitados en los términos
del Acuerdo de Alcance Parcial sobre Transporte Internacional Terrestre de los
Paises del Cono Sur (ATIT) deben someterse a una inspeccién técnica vehicular
periédica, de conformidad con las disposiciones de la Resolucion GMC N° 75/97.

Que las Resoluciones GMC N° 32/09 y 52/10 consagran la armonizaciéon de los
contenidos y especificaciones técnicas de los Certificados de Revisiébn Técnica
Vehicular, de porte obligatorio en dichos vehiculos.

Que mediante la Resolucion GMC N° 44/14 se aprobd las especificaciones del
distintivo u oblea de inspeccion técnica vehicular.

Que resulta necesario modificar disposiciones de dicha Resoluciéon a fin de facilitar
su interpretacion e implementacion.

EL GRUPO MERCADO COMUN
RESUELVE:

Art. 1 - Sustituir el item 8 del Anexo de la Resolucion GMC N° 44/14 por el siguiente
texto:

“Los dos ultimos digitos del afio de vencimiento de la inspeccién técnica
apareceran en un rectangulo cuyo color de fondo sera preasignado segun se
indica en el cuadro que figura en el presente punto.

Los numeros arabigos situados en la parte inferior del distintivo u oblea indican el
mes de caducidad de la inspeccion técnica.

“\En los distintivos u obleas apareceran perforados el mes y el afio en que
caducara la validez de la inspeccion.

- Los colores a utilizar por afio son los siguientes:

Afo Color Patron RGB

2014 Verde R:058 G:252 B:113
2015 Amarillo R.252 G:236 B:091
2016 Azul R:078 G:148 B:252
2017 Rojo/Bermellon R:252 G:028 B:043




2018 Blanco R:242 G:242 B:242
2019 Marrén R.242 G:105 B:051
2020 Verde R:058 G:252 B:113

La secuencia temporal de colores establecidas en el cuadro anterior se volvera a
repetir cada siete anos, a partir del afio 2020.”

Art. 2 - Los Estados Partes indicaran en el ambito del SGT N° 5 los organismos
nacionales competentes para la implementacion de la presente Resolucion.

Art. 3 - Esta Resoluciéon debera ser incorporada al ordenamiento juridico de los
Estados Partes antes del ...../..../2019.

SGT N° 5§ — Montevideo, 23/X1/18.



MERCOSUL/SGT N° 5/P. RES. N° 01 /18
MERCOSUL/GMC/RES. N° /18

ESPECIFICACOES DO SELO DE INSPECAO
TECNICA VEICULAR

TENDO EM VISTA: O Tratado de Assungao, o Protocolo de Ouro Preto e as
Resolugdes N° 75/97, 32/09, 52/10 e 44/14 do Grupo Mercado Comum.

CONSIDERANDO:

Que os veiculos de transporte de passageiros e cargas habilitados nos termos do
Acordo de Alcance Parcial sobre Transporte Internacional Terrestre dos Paises do
Cone Sul (ATIT), devem submeter-se a uma inspec¢ao técnica veicular periddica, de
conformidade com as disposi¢des da Resolugdo GMC N° 75/97.

Que as Resolugbes GMC N° 32/09 e 52/10 consagram a harmonizacdo dos
contetidos e especificagdes técnicas dos Certificados de Revisao Técnica Veicular,
de porte obrigatério nos citados veiculos.

Que mediante Resolugao GMC N° 44/14 aprovaram-se as especificagcées do selo de
inspecao técnica veicular.

Que se faz necessario modificar disposi¢des da referida Resolugéao a fim de facilitar
sua interpretacao e implementacao.

O GRUPO MERCADO COMUM
RESOLVE:

Artigo 1° - Substituir o item 8 do Anexo da Resolugdo GMC N° 44/14 pelo seguinte
texto:

“Os dois ultimos digitos do ano de vencimento da inspecéo técnica aparecerao em
um retangulo cuja cor de fundo sera pre-definida conforme indicado no quadro
gue consta no presente ponto.

Os numeros arabicos localizados na parte inferior do selo indicam o més de
vencimento da inspegé&o técnica.

Nos selos aparecerdo perfurados o més e o ano de vencimento da validade da
inspegéo.

As cores a serem utilizadas por ano sdo as seguintes:

Ano Cor Padrao RGB

2014 Verde R:058 G:252 B:113
2015 Amarelo R.252 G:236 B:091
2016 Azul R:078 G:148 B:252
2017 Vermelho R:252 G:028 B:043




/

—

{
A

2018 Branco R:242 G:242 B:242
2019 Marrom R.242 G:105 B:051
2020 Verde R:058 G:252 B:113

A sequéncia temporal de cores estabelecidas no quadro anterior repetir-se-a a
cada sete anos, a partir do ano 2020”

Art. 2° - Os Estados Partes indicardo, no ambito do SGT No 5, os organismos
nacionais competentes para a implementagéo da presente Resolugao.

Art. 3° — Esta Resolugdo devera ser incorporada ao ordenamento juridico dos
Estados Partes antes de .../.../2019.

SGT N° § — Montevidéu, 23/X1/18



ANEXO

[ FORMULARIO PARA LA PRESENTACION DEL RESULTADO DE LAS CONSULTAS PREVISTAS EN LA DEC. CMC N° 20/02 art. 2

Proyecto de Resolucion
MERCOSUR/SGT N° 5/P.RES. N° /18

Titulo: Especificaciones del Distintivo u Oblea de Inspeccién Técnica Vehicular

Foro Negociador: SGT N° 5

Argentina Brasil Paraguay Uruguay
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REPUBLICA
ORIENTAL
DEL URUGUAY

DIRECCION NACIONAL

DE TRANSPORTE

DIRECCION NACIONAL DE TRANSPORTE

Montevideo, 21 de noviembre de 2018

Cumpliendo con el compromiso asumido en la Reunion Técnica
Preparatoria de la LIV Reunién Ordinaria del SGT N°5 “Transporte”
(Tema 9.12 Aportes del Sector Privado) a continuacion se expresan las
opiniones de la delegacion de Uruguay correspondientes a los puntos
mencionados en la nota presentada por el Consejo Empresarial de
Transporte de Cargas por Carreteras del Mercosur — Bolivia y Chile
(CONDESUR).

1. Documentos de Porte Obligatorio

Los paises miembros hemos venido trabajando en diferentes lineas de
accion en materia de Armonizacion de los procedimientos de Fiscalizacion
del Transporte de pasajeros y de carga por carretera en la Comisién que
trata esa tematica en el SGTS. En particular, en lo que refiere a acordar
respecto a los documentos de porte obligatorio cuya no exhibicion
generaria infracciones sancionables por el Segundo Protocolo Adicional al
ATIT, el tema se trasladd al ambito de la Comisién del Articulo 16.

De acuerdo a lo que surge del acta de la XIX Reunién de dicha Comision,
que llevé a la propuesta de modificaciones a dicho Protocolo, en buena
medida aclarando lo referente a los documentos de transporte de porte
obligatorio, surgen los siguientes, para Cargas y Pasajeros:

Cargas

e Autorizacion de empresa y habilitacion del vehiculo (Permisos) (1)

e Certificado de Péliza Unica Seguros responsabilidad civil por dafios
a terceros no transportados (Acuerdo 1.41 (XV) (2)

e Certificado de Poliza Unica Seguro de responsabilidad civil por
dafios a la carga transportada (Acuerdo 1.67 (XVI)) (2)

e Certificado de Inspeccion Técnica Vehicular

o CRT
MIC/DTA (3)

1 Salvo casos en los que a nivel bilateral o multilateral se hubieran acordado otros
procedimientos de control que no requieran su porte y exhibicion.

2 Salvo que exista un sistema de verificacién sustitutiva acordado por los paises
signatarios en el trafico.




3 O documentacion alternativa que determine el organismo de aplicacion de cada pais
para el tramo desde origen a frontera para los casos en los que el despacho de la
mercancia no se realiza en origen. (Entre ellos podria estar la factura comercial o remito.

Pasajeros
e Autorizacion de empresa y habilitacion del vehiculo (Permisos) (1)
e Certificado de Péliza Unica Seguros responsabilidad civil por dafios
a terceros no transportados (Acuerdo 1.41 (XV) (2)
Certificado de Inspeccion Técnica Vehicular
e Lista de pasajeros (3)

1 Salvo casos en los que a nivel bilateral o multilateral se hubieran acordado otros
procedimientos de control que no requieran su porte y exhibicion.

2 Salvo que exista un sistema de verificacion sustitutiva acordado por los paises
signatarios en el trafico.

3 Para el caso de servicios ocasionales en circuito cerrado u otros en los que se hubiere
acordado a nivel bilateral.

En cuanto a la Licencia de conducir habilitante para el vehiculo con el que
se realiza el servicio y el documento de propiedad del vehiculo, para
transporte de cargas y de pasajeros, los matices que se han observado en las
deliberaciones no parecen cuestionar la obligatoriedad del porte de los
mismos sino que referirian a la forma de sancionar los incumplimientos y la
eventual no competencia para ello del organismo nacional competente del
ATIT.

Para Uruguay, ambos documentos se consideran de porte obligatorio, si
bien la sancion por incumplimiento proviene de la normativa de transito.

El detalle antes mencionado no excluye el requerimiento de la
documentacion adicional especifica para el transporte de mercancias
peligrosas, lo que se regira por el Acuerdo para la Facilitacion del
Transporte de Mercancias Peligrosas en el MERCOSUR u otra normativa
nacional aplicable segun el trafico, de lo cual corresponde dejar constancia
en un eventual listado sobre documentos de porte obligatorio.

Por lo sefialado anteriormente y atento a que al final del tratamiento del
punto 1 del acta de la Reunién Técnica Preparatoria realizada en
Montevideo en setiembre de 2018, las delegaciones expresaron que se
procuraria cerrar a la brevedad una primera etapa con un acuerdo respecto a
los documentos de porte obligatorio, la delegacion de Uruguay considera
que se estaria en condiciones de concretarlo.




REPUBLICA
ORIENTAL
DEL URUGUAY

DIRECCION NACIONAL

DE TRANSPORTE

2. Manuales de Fiscalizacion

Se adjunta a la presente Manual de Procedimientos de Control en los Pasos
de Frontera — Control de Ingreso y Egreso de Vehiculos de Transporte
Internacional en el marco del ATIT, actualizado a Octubre de 2018,

3. Pesos y Dimensiones (Tolerancias)

En las reuniones previas del SGT N°5 ha quedado de manifiesto, a juicio de
la delegacion de Uruguay, las dificultades en armonizar las tolerancias por
errores e incertidumbres en las mediciones de los instrumentos de pesaje de
vehiculos, debido a las diferentes tecnologias de medicion empleadas en los
paises (pesaje estatico, dinamico a baja velocidad o dinamico a alta
velocidad).

En ese sentido y como alternativa ante las dificultades de alcanzar un
consenso en la materia es que las delegaciones estan analizando la
viabilidad de aprobar un proyecto de Resolucion presentado por la
delegacion de Uruguay sobre un conjunto armonizado de valores de las
multas segun el tenor del exceso de peso comprobado.

4, Tasa Migratoria y Tasa Consular

En relacion a la Tasa Migratoria en la pasada reunion Técnica Preparatoria
de la LIV Reunion Ordinaria del SGT N°S Transporte, la delegacion de
Argentina informé de la excepcion del cobro de la misma a los transitos de
ingreso y egreso al pais en los pasos fronterizos detallados en la
Disposicion N°4256/2018 de la Direccion Nacional de Migraciones, anexa
al acta de la referida reunion.

Con respecto a la Tasa Consular, la tematica se encuentra planteada entre
las cancillerias de Brasil y Paraguay al no tratarse de un asunto de
competencia de las autoridades de Transporte, segiin fue expresado en la
pasada Reunion Técnica Preparatoria.

5. Transporte Mercancias Peligrosas




Se realizo en la ciudad de Montevideo, entre los dias 15 y 16 de noviembre
del corriente, la Reunion conjunta de técnicos en materia de transporte de
mercancias peligrosas del SGT N°5 y la Secretaria del MERCOSUR, a
efectos de dar cumplimiento a la instruccion impartida por el GMC y a lo
acordado en la Reuniéon Técnica Preparatoria de la LIV Reunion del SGT
N° 5 “TRANSPORTE”.

En ese sentido las delegaciones analizaron todos los hallazgos identificados
por la Secretaria del MERCOSUR en el proyecto de Decision Acuerdo
para la Facilitacion del Transporte de Mercancias Peligrosas en el
MERCOSUR, versiones en espaiiol y portugués, aprobado en la LII
Reunion del SGT N°5 en la ciudad de Floriandpolis el 10/X11/2017.

Asimismo las delegaciones solicitaron a la Secretaria del MERCOSUR
proceder a la correccion del proyecto de decision quedando el mismo en
condiciones de ser tratado por el GMC en su proxima reunion.

6. Facilitacion Fronteriza

En relacién a este punto la delegacion de Uruguay propone derivar los
temas relacionados a la Facilitacion Fronteriza al Comité Técnico Aduanero
del Mercosur (CT2).

7. Video Conferencias
La delegacion de Uruguay no presenta reparos en implementar la

tecnologia de video conferencias a los efectos de dar continuidad al
tratamiento de los temas relacionados con el SGT N°5.

elipe Martin
or Nacional de Uruguay del
°5 — Transporte del MERCOSUR

Coordin
Sub Grupo




