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MERCOSUR MERCOSUL

MERCOSUR/SGT N° 5-CT /ACTA N° 02/24

V REUNION ORDINARIA DE LA COMISION TECNICA DEL SUBGRUPO DE
TRABAJO N° 5 “TRANSPORTE”

Se realiz6 en la ciudad de Montevideo, Republica Oriental del Uruguay, los dias 2
y 3 de setiembre de 2024, en ejercicio de la Presidencia Pro Tempore del Uruguay
(PPTU), la V Reunién Ordinaria de la Comision Técnica del Subgrupo de Trabajo
N° 5 “Transporte” (SGT N° 5/CT), con la presencia de las delegaciones de Brasil,
Paraguay y Uruguay y la participacion por sistema de videoconferencia de la
delegacion de Argentina, de conformidad con lo dispuesto en la Decision CMC N°
44/15.

La delegacion de Chile participé en su condicion de Estado Asociado, de acuerdo
con lo dispuesto en la Decision CMC N° 18/04.

La reunioén conté también con participacion de representante de la ALADI.

La Lista de Participantes consta como ANEXO I.

La Agenda consta como ANEXO Il

El Resumen del Acta consta como ANEXO Il

La apertura de la reunion inicié con las palabras de bienvenida del Director Nacional
de Transporte de Uruguay, el Dr. Pablo Labandera, en su calidad de Presidencia
Pro Tempore del MERCOSUR, quien dio la bienvenida a las delegaciones e
invitados especiales, agradecié a todos por su presencia y auguré sus buenos

deseos en el desarrollo de la reunion.

Por su parte, las delegaciones agradecieron a la PPTU por la excelente
organizacion de la presente reunion y el temario incluido en agenda.

En la reunion fueron tratados los siguientes temas:

1. PESOS Y DIMENSIONES DE VEHICULOS DEL TRANSPORTE TERRESTRE

1.1.Empleo de Neumaticos Superanchos en ejes delanteros con
suspension neumatica para todo tipo de transporte.

La delegacion de Argentina manifestd, considerando que ya se cuenta con
acuerdos bilaterales para circular con este tipo de neumatico, que aprueba la
disposicion de utilizar un neumatico superancho con un incremento de carga de una
tonelada mas por eje, siempre que el uso implique y este acompafado de
suspensiones neumaticas y que sea incorporado el tema en ocasion de la
modificacién de la Resolucion GMC 65/08, dado los estudios realizados que
demuestran que su desempefio es similar al de los neumaticos convencionales.



La delegacion de Brasil recordd su normativa interna Resolucion CONTRAN 913
de 28 de marzo de 2022. En Brasil ya se permite la circulacién de vehiculos con
neumaticos superanchos.

Asimismo, senalé que la Secretaria Nacional de Transito (SENATRAN) esta
analizando su habra un aumento de limite de peso para el eje y se encuentra
estudiando la reglamentacién interna y las obrantes en el bloque regional. La
Secretaria esta estudiando los efectos en los camiones eléctricos y sus efectos en
el tren delantero, finalizando los estudios tedricos se pasara a otras fases de
estudio. La delegaciéon de Brasil se comprometid en presentar avances en la
siguiente PPT.

La delegacion de Paraguay informdé que el tema esta siendo revisado por su
Comision de Pesos y Dimensiones, considerando que su uso podria ser
eventualmente perjudicial para la capa asfaltica, sobre lo que aportara sus
conclusiones en las proximas reuniones. Tambien propuso a futuro la realizacion
de reuniones de tipo presencial para que los técnicos intercambien con mayor
profundidad la cuestién.

La delegacion de Uruguay comento sobre la exposicion realizada en la pasada
reunién del Grupo Ad Hoc CITV para Vehiculos Especiales y Limitadores de
velocidad en la cual expuso un estudio documental sobre cual seria el maximo peso
autorizable a un eje con neumaticos superanchos para que el impacto sobre el
pavimento se asimile al de los neumaticos convencionales. Respecto de este
estudio aclar6 que si bien se mencionaron algunas desventajas de su uso también
se intentd poner de manifiesto que las mismas dependen del peso que se le asigne
al eje por diferentes motivos que fueron detallados. Asimismo, realizé una
presentacidn con su propuesta la que se agrega como Anexo IV.

La delegacién de Chile propuso que se continle intercambiando informacion sobre
el tema y tratamiento en cada pais para armonizar el tema a nivel técnico, y que se
establezca un ancho consensuado y evaluando las ventajas y desventajas de los
mismos. Propuso considerar plantearse un cronograma para su aplicacion.

1.2.Omnibus MERCOSUR

La delegacion de Brasil habia propuesto en reuniones anteriores el aumento en la
altura del 6mnibus MERCOSUR a 4,40m.

En virtud de que por el momento el resto de las delegaciones no puede acompariar
la propuesta por cuestiones atenientes a la infraestructura se resolvié retirar el tema
de la agenda.



1.3.Acoplados de Cuatro Ejes

1.3.1. Estado de la propuesta de Revision de la Resolucion GMC N°
65/08 “Acuerdo sobre pesos y dimensiones de vehiculos de
transporte por carretera de pasajeros y cargas” y Resolucion GMC
N° 26/11 “Sistema normalizado de medicion de la carga util de los
vehiculos de transporte internacional de cargas”

Las delegaciones intercambiaron comentarios sobre el estado de situacion de la
propuesta de revisién de las Resoluciones GMC N° 65/08 “Acuerdo sobre Pesos y
Dimensiones de Vehiculos de Transporte por Carretera de Pasajeros y Cargas” y
N° 26/11 “Sistema Normalizado de Medicién de la Carga util de los vehiculos de
Transporte Internacional de Cargas” en el marco de la incorporacion de nuevas
configuraciones de vehiculos.

Las delegaciones estuvieron de acuerdo en la importancia y urgencia de abordar
las modificaciones a los pesos y dimensiones admitidos en funcién de las
configuraciones de vehiculos existentes y la demanda de aumento de capacidad
de carga del sector, para lo cual se comprometieron a generar las instancias
técnicas correspondientes para que en la medida en que se llegue a los consensos
internos con los demas organismos intervinientes en la materia en cada pais, se
pueda trabajar para generar avances concretos, considerando los acuerdos
bilaterales existentes.

En relacion a los proyectos de resolucion presentados por la delegacion de
Uruguay, los mismos seran estudiados por las delegaciones para dar su parecer
técnico en las préoximas reuniones.

La delegacion de Paraguay llamoé la atencién sobre el hecho de que la Resolucion
GMC 26/11 no esta internalizada por todos los Estados Partes. A la fecha esta
incorporada solo por Uruguay. La delegacién de Brasil informd que la Resolucion
fue internalizada por medio de la Resolucion ANTT N° 6038/2024 del 8/02/2024
quedando pendiente la comunicacion a la Secretaria del MERCOSUR.

Finalmente, se acordd profundizar en estas Ultimas cuestiones en reunién virtual
especifica sobre incorporacion de normativa que se mantendra previo a la Reunién
Ordinaria del SGT N°5.

2. TEMAS DERIVADOS DEL SUBGRUPO DE TRABAJO N° 3 “REGLAMENTOS
TECNICOS” Y EVALUACION DE LA CONFORMIDAD - COMISION DE
INDUSTRIA AUTOMOTRIZ.

2.1.Revision de la Resolucion GMC N° 35/19 sobre la base de la
Resolucion GMC N° 45/17

El presente tema fue abordado en oportunidad del informe de Grupo Ad Hoc CITV
para vehiculos especiales y limitadores de velocidad (GAHCITV).



2.2.Seguimiento de la internalizacion de la Resolucion GMC N° 25/22
sobre Paragolpes Traseros de los Vehiculos de Carga (Derogacion de
la Resolucion GMC N° 23/02)

La delegacion de Argentina destacd que la mencionada resolucién refiere a
aquellos paragolpes destinados a vehiculos con equipamientos especiales. Los
fabricantes de camiones o tracto camiones producen los mismos sin paragolpes
traseros y luego cuando son conformados los equipos para transportar
determinadas cargas, los incorporan dependiendo de su diseno se tratara de
paragolpes convencionales o especificos. Seria entonces responsabilidad del
carrocero de cumplir con la norma referida. En dicho sentido, manifesté que la
normativa ha sido difundida al sector en su pais y esta siendo aplicada, pero a la
fecha no se ha procedido a su internalizacion ni se ha incorporado a los
requerimientos de seguridad activa o pasiva ya que no es un elemento obligatorio
para el fabricante del vehiculo.

La delegacion de Brasil recordé que la Resolucion GMC N° 25/22 fue incorporada
en su pais por la Resolucion CONTRAN N° 952/22 del 28 de marzo de 2022.

La delegaciéon de Paraguay informd que en su pais el organismo competente en el
tema es el Instituto Nacional de Tecnologia y Normalizacion, en lo referido a prueba
y ensayos destacando que en la referida normativa se hace mencién a dichas
situaciones, a la vez esta prevista la realizacion de una reunion con el sector de la
industria para brindarles la informacion de la referida resolucién, por lo que el tema
se encuentra en estudio ademas cual sera el mecanismo de internalizacion,
esperando contar con novedades para la préxima reunién.

La delegacion de Uruguay compartié los conceptos vertidos por la delegacion de
Argentina en la medida en que se trata de un requisito para los carroceros e informo
que se remitio la consulta al sector de la industria nacional en la materia y que se
esta a la espera de la devoluciéon correspondiente para manifestar una postura.
Recordd que en el caso de Uruguay uno de los aspectos mas complejos para su
aplicacion refiere a la exigencia de ensayos, ya que no se cuenta en el pais con la
infraestructura o laboratorios capacitados para tales efectos.

La delegacion de Chile comentd que es comprensible que la resolucién haya sido
incorporada por Brasil en la medida en que son los principales fabricantes de
vehiculos de la regidn, y que se encuentran atentos al seguimiento de este tema
para ver de qué manera pueden compatibilizar sus normativas internas al respecto.

Las delegaciones resaltaron la necesidad de un seguimiento en la incorporacién
normativa por los Estados Partes.

El tema contintia en agenda.



3. OTROS ASUNTOS

3.1.Informacidn de los Grupos Ad Hoc y las Comisiones SGT N° §

La PPTU presento los informes de las reuniones de los Grupos Ad Hoc y
Comisiones.

3.1.1Grupo Ad Hoc CITV para vehiculos especiales y limitadores de
velocidad (GAHCITV)

La Comision Técnica (CT) tomd nota de la realizacion de la reunion del Grupo Ad
Hoc para vehiculos especiales y limitadores de velocidad (GAHCITV) el dia 23 de
agosto de 2024, por sistema de videoconferencia, de conformidad con lo
establecido en la Resolucion GMC N° 19/12.

Al respecto, informé sobre el tratamiento de CITV para vehiculos especiales;
Limitadores de Velocidad; Revision de las Resoluciones GMC 65/08 y 26/11
Acoplados de cuatro ejes, dejando constancia que los temas de pesos y
dimensiones fueron tratados excepcionalmente en el marco de la reunion del Grupo
Ad Hoc segun lo acordado durante la PPTP, quedando los comentarios al respecto
consignados en los puntos correspondientes de la presente acta.

CITV para vehiculos especiales

La delegacion de Uruguay hizo referencia a su propuesta de fijar en el campo de
observaciones del CAT las caracteristicas especiales que tengan los vehiculos,
como por ejemplo el hecho de que no puedan ingresar a linea de inspeccion de
frenos por sus dimensiones.

Al respecto la delegacién de Paraguay valoré positivamente la propuesta sugiriendo
que se pueda avanzar en el estudio de la misma por parte de las delegaciones y se
pueda utilizar el campo de observaciones en el CITV que actualmente esta vigente.

I\
(A
[\l
@/La delegacion de Brasil informdé que la propuesta estd siendo evaluada
internamente para brindar posicionamiento en las préximas reuniones.
ﬂ,_

\JN/\ La delegacién de Chile compartié que el tema fue abordado de forma asertiva en la
£ pasada reunién del Grupo Ad Hoc y que es justamente el motivo de preocupacion

aquellos vehiculos que no pueden ingresar en las lineas de revisiéon, remarcando
la importancia de las revisiones visuales para permitir identificar aspectos de

4%/\ seguridad relevantes.

La delegacion de Argentina manifesté que se debe trabajar en la elaboracion de un
documento uUnico para ser utilizado por todos los paises de la regién.

\

Limitadores de velocidad

La delegacién de Uruguay explicé brevemente la propuesta realizada en la reunién
del Grupo Ad Hoc en relacién a los limitadores fijos y ajustables por el chofer y del
establecimiento de una fecha a partir de la cual exigir su obligatoriedad. La idea es
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que el conductor cuente con un dispositivo de asistencia a la conduccion que no le
permita exceder las velocidades maximas permitidas y a la vez le den garantias
para la realizacion de maniobras de adelantamiento.

La delegacion de Argentina manifestd que, si bien es cierto que existen dos
alternativas de limitacién de velocidad, el objetivo original de la norma era fijar un
valor maximo de velocidad lo que en principio no se estaria cumpliendo,
concluyendo que sobre este tema aun no se estaria llegando a un acuerdo entre
los Estados Parte. Comentoé que la propuesta realizada dependera ademas de que
los fabricantes estén dispuestos a dotar a los vehiculos de ambas modalidades de
limitacién. Asimismo, realizé referencias a las categorias de vehiculos a las que
deberia aplicarse la exigencia, entendiendo que por el momento no hay consenso
para la incorporacién de una limitacién de velocidad a nivel MERCOSUR.

La delegacion de Brasil informé que la propuesta esta siendo evaluada
internamente por los organismos competentes y que se expedira al respecto a la
brevedad.

La delegacion de Paraguay inform¢ sobre la existencia en su pais de un proyecto
de ley que establece la obligacién de uso de medios tecnologicos de control y
seguridad en las unidades de transporte publico de pasajeros en el cual se estan
teniendo presentes los dispositivos de limitacién de velocidad, los tacégrafos y los
sistemas de reconocimiento facial para detectar posibles fatigas del conductor. En
general solicitd avanzar en la confeccion del formulario de revisiéon previsto en la
Resoluciéon GMC N°45/17 para remitir el mismo al SGT N°3.

La PPTU coment6 que en su participacion en la pasada reuniéon de la Comisién de
la Industria Automotriz del SGT N°3 comentd la pretension de revision del
Reglamento por parte del SGT N°5 y explicé brevemente la postura de Uruguay al
respecto.

La delegacion de Chile valoré positivamente la nueva perspectiva que la propuesta
de Uruguay aporta al tratamiento del tema, y comenté que la misma podria atender
la situacion de su pais el cual admite velocidades maximas mayores, pudiendo
generar mayor igualdad de condiciones para los operadores. Asimismo, comentd
la importancia de compatibilizar la utilizacién del limitador de velocidad con el uso
del tacografo.

Los temas contindan en agenda.

3.1.2Grupo Ad Hoc de Agilizacion Fronteriza (GAHAF)

La CT tomé nota de la realizacién de la reunién del Grupo Ad Hoc de Agilizacién
Fronteriza (GAHAF) el dia 13 de agosto de 2024, por sistema de videoconferencia,
de conformidad con lo establecido en la Resolucion GMC N° 19/12.

La PPTU realizé un resumen de los temas tratados en la reunién, profundizando

especialmente en el tratamiento del Informe Final del Estudio de Gestionada de
Fronteras realizado por el instituto PROCOMEX el cual fue financiado por el Banco
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Mundial y tuvo su origen en el Comité Técnico de Asuntos Aduaneros y Facilitacion
del Comercio del MERCOSUR (CT N° 2), el cual pretende ser utilizado por el Grupo
Ad Hoc como un importante insumo en lo que refiere a las oportunidades de mejora
para reducir los obstaculos para la circulacion fronteriza.

Al respecto recordé a grandes rasgos que el estudio contiene un diagnéstico y
oportunidades de mejora generales a nivel MERCOSUR, luego por pais, y un
apartado especial con la vision holistica para 10 pasos de frontera seleccionados.
Asimismo, posee apartados con propuestas de soluciones, plazos vy
recomendaciones de buenas practicas regulatorias. Los hallazgos se dividen en
cuestiones de procedimientos, de infraestructura y recursos humanos, de sistemas
y de normativa.

Aporté ademas actualizacién recibida de parte de la Direccién Nacional de Aduanas
de su pais, organismo que integra el mencionado CT N° 2, en el sentido de que ya
recibieron la version final del Estudio de parte del Banco Mundial y fue elevado a la
CCM, la cual debe dar su aval para divulgar el informe ya que la idea es que el
mismo sea de acceso publico. Ello sin perjuicio de las versiones a las que han
accedido preliminarmente aquellos organismos que han participado de las
instancias de relevamiento en que consistio el Estudio.

La delegacion de Argentina manifestd que se encuentra trabajando en las
recomendaciones de PROCOMEX con énfasis en la parte de trasporte y agilizacion
de los tramites a fin de la desburocratizacion de las fronteras. Asimismo, comento
sobre la existencia de un proyecto de delegacion de facultades entre organismos
de fiscalizacion para un mejor aprovechamiento de los recursos humanos. También
manifestd la importancia de incorporar la perspectiva del transporte de pasajeros.

Asimismo, comenté de la realizacién de reuniones especificas en el marco de la
Comision Nacional de Fronteras en los respectivos pasos, en concreto con Brasil y
Paraguay, en las cuales se involucra a todos los organismos de control, encarando
el tema como una prioridad y tema medular para su pais.

La delegacién de Brasil informé que se encuentra analizando en detalle los
resultados del Estudio, involucrando en el tema a la Receita Federal y otros
organismos competentes en el tema, de cara las préximas reuniones.

La delegacion de Paraguay resalté el trabajo realizado por el Instituto PROCOMEX
resaltando que la situacion en un punto de frontera puede ser espejo de la situacion
de otro, proponiendo que en cada PPT se visite un punto de frontera y se puedan
apreciar in situ las dificultades que se presentan en el mismo.

La delegacion de Chile compartio lo manifestado por las delegaciones en relacion
a la importancia de los hallazgos del estudio, y coment6 que el desafio radica en
identificar las etapas intermedias que se incorporen progresivamente para
considerar soluciones que se repliquen en otros pasos de fronteras. Reiterd lo
manifestado en la reunién virtual, sobre la importancia de fomentar modelos
exitosos de gestion incorporando indicadores para saber como se va rindiendo
respecto a la implementacién de las medidas, considerando que se trata de un
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esfuerzo a largo plazo. También resalté la importancia del involucramiento del
sector privado en las soluciones a las que se arribe.

Finalmente, la PPTU puso énfasis en la importancia a nivel pais de las cuestiones
relacionadas a la agilizacién fronteriza y la mejora de la gestién de las Areas de
Control Integrado. Recordé ademas que estos temas son tratados a nivel de otros
SGT como el N° 14 de Infraestructura Fisica del cual el MTOP es coordinador
alterno, sugiriendo facilitar la comunicacién entre los subgrupos que estan
abordando la tematica. Finalmente menciond que, si bien el estudio de
PROCOMEX esta centrado en el transporte de cargas, a nivel del Grupo Ad Hoc se
marcd como objetivo a su vez realizar el abordaje correspondiente desde el punto
de vista del transporte de pasajeros.

El tema continlla en agenda y se evaluara la pertinencia de convocar una nueva
reunién virtual en fecha a proponer por la PPTU.

3.1.3Comision de Especialistas de Transporte Maritimo del
MERCOSUR (CETM)

La PPTU inform6 que la reunion de la Comisién de Especialistas de Transporte
Maritimo del MERCOSUR (CETM) sera realizada el dia 10 de setiembre de 2024.

3.1.4Comision de Transporte Ferroviario (CTF)

La PPTU informé que la reunién de la Comision de Transporte Ferroviario (CTF)
sera realizada el dia 18 de setiembre de 2024.

3.1.5 Grupo de Trabajo sobre Transporte Terrestre de Mercaderias
Peligrosas en el MERCOSUR (GTMP)

La Comision Técnica (CT) tomd nota de la realizacién de la reunién del Grupo de
Trabajo sobre Transporte Terrestre de Mercaderias Peligrosas en el MERCOSUR
(GTMP) el dia 27 de agosto de 2024, por sistema de videoconferencia, de
conformidad con lo establecido en la Resolucion GMC N° 19/12.

Al respecto, informé sobre el tratamiento del seguimiento de la internalizacion de la
Decision CMC 15/19, armonizacion de los procedimientos de fiscalizacion,
actualizacion cartilla informativa, tabla de incompatibilidades de productos,
habilitacién para la conduccidn de ftransporte de mercancias peligrosas vy
equipamiento de proteccion individual.

En relacién a la Decision CMC 15/19, la delegacion de Paraguay informé que el
Proyecto de Decreto del Poder Ejecutivo ya cuenta con el visto bueno del Ministerio
de Obras Publicas y Comunicaciones. Los antecedentes fueron remitidos a la
Asesoria Juridica de la Presidencia de la Republica para su posterior formalizaciéon
mediante un Decreto lo cual esta pronto a concretarse, de lo cual se espera tener
novedades en los proximos dias. La incorporacion también incluye la Ficha de
Emergencia.



3.1.6 Comision de Armonizacion de Procedimientos de Fiscalizacion de
Transporte Internacional por Carretera (CF)

La PPTU propuso la realizacion de una reunion presencial de la CF en oportunidad
de la Reunion Ordinaria del SGT N°5 en virtud de que no se realizara seminario de
fiscalizacion. La idea es continuar trabajando con los temas propios de la Comisién.

En la pasada reunién se resaltd la importancia de la actualizacion del Manual
Armonizado de Procedimientos de Fiscalizacién, asi como en la realizaciéon de
fiscalizaciones conjuntas, y la realizacién de actividades de capacitacion.

La PPTU se encuentra elaborando una agenda para la reunién la cual pretendera
abarcar cuestiones tales como la fiscalizacion de documentos digitales entre otros
procedimientos de fiscalizacion que en la actualidad pueden generar consultas y
propone recepcionar aquellos temas que puedan ser de interés plantear por el resto
de las delegaciones.

La delegacion de Brasil informd que envié a la PPTU un listado de temas que
impactan a la actividad de fiscalizacién el cual puede servir como base para avanzar
en la discusiones en la Comision.

También se habilitara un espacio para que las delegaciones que lo deseen puedan
realizar presentaciones sobre el tema como se ha venido realizando en reuniones
anteriores.

Al respecto, la delegacion de Argentina propuso un cronograma tentativo de fechas
para la realizacion de fiscalizaciones conjuntas en los distintos puntos de frontera
sujeto al estudio y aprobacién del resto de las delegaciones, el cual consta como
Anexo V.

Las delegaciones destacaron la importancia de que se alineen los criterios de
fiscalizacion entre los Estados Parte y quedaran a la espera de la convocatoria para
la reunién presencial de la CF.

3.1.7 Comisién para la integracién de la informacion sobre el Transporte
de Pasajeros y Carga — Sistematizacion de datos (CIIT)

La PPTU informé que la reunién de la CIIT sera realizada el dia 6 de setiembre de
2024, en la que se trataran con mayor profundidad el estado del tramite del proyecto
Webservice MERCOSUR, firma digital y la lista de pasajeros web.

Se realizaron comentarios generales sobre los temas, destacando el anuncio de
Brasil de que han finalizado la traduccion al Espafiol del Manual Técnico del
proyecto Webservice a los efectos de avanzar en su futura aprobacion.

En relacién al tema firma digital y eliminacién del requisito de apostilla para el
documento de idoneidad, se comento sobre los acuerdos bilaterales alcanzados en
la materia y los esfuerzos que vienen realizando las delegaciones para adherir a
los mismos.



Asimismo, se recibid la intervencion del Jefe del Departamento de Integracion
Fisica y Digital la Secretaria General de la ALADI para dar cuenta de los avances
realizados en la pasada reunién del Grupo de Expertos del 28/8 en la cual
presentaron una propuesta de protocolo que estd siendo negociada por las
delegaciones en la cual se estan intercambiando posturas sobre las caracteristicas
técnicas de las firmas a ser aceptadas y las definiciones juridicas asociadas para
avanzar en la dispensa de la apostilla en los documentos de idoneidad.

3.2.Rastreabilidad de Equipaje — (Resoluciéon GMC N° 54/18 “Régimen de
Identificacion de Equipaje aplicable a los servicios de transporte
internacional de pasajeros por carretera”)

Las delegaciones intercambiaron comentarios sobre el estado de situacion de la
incorporacion de la Resolucion GMC N° 54/18 “Régimen de Identificacion de
Equipaje aplicable a los servicios de transporte internacional de pasajeros por
carretera’”.

La delegacion de Argentina recordd sobre su normativa interna al respecto
Resolucion SGT 74/2016 que aprueba el SISTEMA DE CONTROL DE EQUIPAJES
Y ENCOMIENDAS para el transporte automotor de pasajeros de caracter
interurbano en sus modalidades de servicio publico, trafico libre, ejecutivo y turismo
nacional y regional (Marbetes), la cual estan aplicando actualmente las empresas
de transporte de pasajeros de larga distancia que realizan transporte internacional.
Manifestaron, en este sentido, que la intencién sobre este punto es verificar que
tipo de controles se realizan en los paises con respecto a la identificacién y
trazabilidad de los equipajes y evaluar la posibilidad de la incorporacién de la norma
por parte de los paises.

La delegacién de Brasil manifesté que se encuentra trabajando en la produccion de
una normativa interna al respecto sobre la cual informaran a la brevedad.

La delegacion de Uruguay informé que ha realizado un relevamiento con las
empresas del sector del transporte internacional de pasajeros en relacion a los
procedimientos que aplican para la identificacion y rastreabilidad del equipaje. Del
mismo surgié en general que la mayoria de las empresas utilizan un mecanismo de
tickets o etiquetas adhesivas en dos o tres vias. La forma de identificar el equipaje
es entregando el ticket numerado al usuario y colocando la otra via en el equipaje,
y/o también en la lista de pasajeros segun el pais de destino. Ninguna empresa
utiliza en la actualidad cédigo de barras ni tecnologias similares para identificar el
equipaje. En cuanto a los mecanismos de seguridad, algunos adhesivos dejan
rastro de adulteracién si son retirados, pero la mayoria de las empresas no cuenta
con sistemas de seguridad para advertir cualquier intento de remocién del equipaje.
Ninguna empresa lleva registro de los datos relativos a los equipajes. Se espera
para la préxima reunién poder extraer las conclusiones en relacion al relevamiento
realizado para poder avanzar en el analisis del tema.

La delegacién de Paraguay informé que se estara reuniendo con su sector privado
para analizar el tema de cara a la préxima reunion.
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La delegacion de Chile informé que en su pais también se encuentran trabajando
en normativa similar, y mencion6 aspectos de la Resolucion GMC N° 54/18 que
exceden el objetivo inicial de identificacidn del equipaje, y la existencia de un
reenvio al Protocolo de Infracciones y Sanciones del ATIT. Comentd que se deberia
tener presente que las operaciones que preve el régimen, asignan un tiempo
adicional a la instalacion de la etiqueta o marbete, que habria que cuantificar para
evaluar su impacto operativo.

3.3Cuestiones de Transporte y Desenvolvimiento Sostenible

La PPTU realizéd una presentacion sobre el parque automotor eléctrico de
transporte de pasajeros y sobre el Fideicomiso para la movilidad Sostenible. La
presentacion consta como Anexo VI.

La delegacion de Argentina comentd que en el marco del PLAN NACIONAL DE
TRANSPORTE SOSTENIBLE, cuyo objetivo es impulsar la transicion y eficiencia
energetica en el transporte para alcanzar una movilidad sostenible, que aumente la
capacidad de adaptacion al cambio climatico, incorporando criterios de
sostenibilidad y resiliencia, acordes a las posibilidades energéticas que presenta
cada zona de la REPUBLICA ARGENTINA. En este contexto la matriz energética
de Argentina con el yacimiento de Petrdleo y Gas de Vaca Muerta, nos lleva a una
transicion energética en la que los vehiculos de transporte de cargas y pasajeros
del parque usado comiencen a utilizar el gas licuado como elemento de propulsion.
Y en ese contexto se esta actualizando la normativa de pesos y dimensiones,
previendo la instalacion de los equipos de gas en estos vehiculos. Asimismo, se
esta trabajando en la autorizacién de manera experimental de un vehiculo de
transporte de pasajeros de fabricacion nacional, eléctrico, para un servicio urbano
de jurisdiccion nacional.

La delegacion de Brasil agradecié las presentaciones y comentd que la ANTT se
encuentra involucrada en varias acciones tendientes a fomentar el transporte
amigable con el medio ambiente. También informé que esta realizando las
consultas a nivel interno para presentar una actualizacién en oportunidad de la
proxima reuniéon del SGT N° 5.

La delegacion de Paraguay comenté que seria interesante contar con la
participacion de un representante de ITF aprovechando la presidencia actual de
Chile de dicho organismo para que aporte experiencias de desarrollo sustentable
en otros paises del mundo. También comentd sobre sus proyectos en la materia a
nivel nacional sobre la incursién de la aplicacién de tecnologias de hidrégeno para
una transicién a un transporte mas limpio y eficiente para lo cual se encuentran
produciendo varias normas al respecto, que constan como Anexo VII.

La delegacion de Uruguay amplié informacién sobre sus politicas publicas en
relacién al transporte y el medio ambiente mencionando aspectos detallados del
Fideicomiso para la movilidad sostenible, la inminente incorporacion de las fuentes
de energia a partir de hidréogeno verde, asi como la existencia de politicas para
promocionar e incentivar proyectos de inversion para la promocién de la adquisicion
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de unidades eléctricas. Asimismo, menciond el cambio en las exigencias de los
tipos de motores siendo que a partir del 2025 no se podran incorporar motores Euro
3.

La delegacién de Chile mencioné que en su pais ya se exige motor Euro 6b, que
cuentan ademas con una flota de mas de 2000 autobuses eléctricos a nivel de
transporte publico de pasajeros, asi como algunos taxis eléctricos. En este sentido,
uno de los desafios es que el transporte publico se aplique también en regiones.
Asimismo, menciond que Chile tiene un Plan Nacional de Hidrégeno Verde, que
también considera su aplicacion al transporte.

3.4Intercambio de informacién sobre Multas

La delegacion de Argentina informd que se encuentra trabajando en un cambio
normativo a nivel nacional, y que de conformidad con lo establecido por el Articulo
18 del ATIT, informara al respecto a las demas delegaciones oportunamente.

La delegacion de Brasil informd que el proceso de fiscalizacion de multas esta
siendo analizado internamente y que en oportunidad de la proxima reunién podra
aportar informacién mas amplia al respecto.

La delegacion de Paraguay informé que presentara informacion adicional en
oportunidad de la préxima reunion, sobre trabajos que estan realizando sobre el
tema para empresas nacionales y extranjeras.

La delegacion de Chile acoté que no siempre dentro del procedimiento se recibe
respuesta porque el representante no estaria dando comunicacioén a las empresas
de las sanciones, pero se mantienen atentos a como se contindie con el tratamiento
del tema.

Dentro de este punto se ha venido realizando ademas el seguimiento del Proyecto
de Protocolo Adicional al Protocolo de Infracciones y Sanciones que reduce el valor
del valor de las multas.

Al respecto, la noticia de la delegacion de Pert que es el pais que resta aportar su
conformidad, es que la etapa de informacién técnica se encuentra cumplida faltando
solamente la comunicacién a la SG de la ALADI y que se pretende esté completada
la conformidad definitiva de cara a la préxima reunién de la Comision del Articulo
16 del ATIT.

Sobre este punto la delegaciéon de Brasil recordé la propuesta de minuta de
resolucién presentada por su delegacién para acordar la reduccion del valor de las
multas a nivel MERCOSUR, como una alternativa para avanzar en la tematica.

Las delegaciones estuvieron de acuerdo en solicitar los buenos oficios a la SG de
la ALADI agilizar en la medida de lo posible el tramite relativo a la conformidad de
la delegacion de Peru al protocolo para poder tener alguna novedad de manera
anticipada a la reunién de la Comision del Art. 16 en el mes de noviembre.
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3.5Cuestiones de Género en el Transporte

De acuerdo con los compromisos asumidos durante la PPTP, la delegacion de
Uruguay profundizé sobre el “foolkit” en materias de género que ha desarrollado el
International Transport Forum (ITF), cuya presidencia en la actualidad ostenta la
delegacién de Chile, y al respecto, realizé una presentacion que se adjunta como
Anexo VIIl. Al respecto propuso que las delegaciones se familiaricen con los
conceptos en particular sobre los indicadores que propone la ITF para retomar con
propuestas de cara a la Reunion Ordinaria del SGT N° 5.

La delegacién de Argentina agradecio la presentacion e hizo referencia a la nueva
estructura ministerial del nuevo gobierno de acuerdo al cual estaran adoptando las
posturas correspondientes respecto a este tema de cara a la préxima reunion.

La delegaciéon de Brasil hizo referencia a los proyectos, temas y actualizacion
presentadas durante la PPTB para el tratamiento de la tematica Género en el
Transporte en su pais. Resalto la participacion femenina en el transporte en general
y de las representantes de transporte de las diferentes delegaciones que integran
el SGT N°5 a quien realizé un reconocimiento especial de su trabajo.

La delegacién de Paraguay resalté la importancia de avanzar en las cuestiones de
representacién de género haciendo referencia las actividades de la asociacion de
transportistas mujeres en su pais, las que tienen prevista una reunion
proximamente. Sobre dicho encuentro informaran en la proxima Reunion Ordinaria.
Propuso ademas tener en cuenta a futuro la posibilidad de la realizacién de una
reunidén de mujeres transportistas del MERCOSUR.

La delegacion de Uruguay remarcd el compromiso a nivel nacional con las
cuestiones de género en general en diferentes ambitos, asi como las asociadas con
las tematicas de transporte que se sefalan es este punto.

La delegacion de Chile agradecio la recepcion de la propuesta y propuso el
seguimiento al tema de género utilizando datos estadisticos y la incorporacion de
indicadores, como buen punto de partida ya que es el trabajo que estan realizando
actualmente paises europeos que integran el ITF.

El tema continGia en agenda.

3.6 Actualizacion de requisitos de poderes de representacion ante los
Organismos de Aplicacion del ATIT (modelos)

La delegacién de Paraguay se ofrecié para realizar cuadro comparativo con los
requisitos vigentes en cada pais en relacion a los requisitos para los poderes de
representacion, como base para el futuro tratamiento del tema en la préxima
reunién. También aportdé un documento con los requisitos vigentes al respecto en
Paraguay, el que se agrega como Anexo IX.

La delegacion de Argentina manifestd que la respecto no han recibido reclamos o
detectado inconvenientes respecto a este tema pero estan de acuerdo en la
continuacién del tratamiento del tema.
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La delegacion de Brasil menciond que recibié las informaciones aportadas por la
delegacién de Paraguay en la pasada y se encuentra trabajando a nivel interno en
su andlisis y consideracién, a los efectos de minimizar los impactos de los
procedimientos internos en las gestiones de las empresas.

La delegacién de Chile inform6 que en su pais se encuentra disponible la
denominada la “Guia de Representante Legal” en donde se encuentran todos los
requisitos sobre la materia. Mencion6é algunos aspectos relevantes de las
cuestiones de forma de los poderes tales como su vigencia. Sefial6é que la figura
del representante legal abarca también asumir la representacion judicial en diversas
demandas o infracciones de transito por eso su actualizacion y contenido son muy
importantes.

El tema continta en agenda con el compromiso de analizar el cuadro comparativo
para la préxima reunion.

3.7 Procedimientos de fiscalizacion en torno a documentos expedidos en la
Republica Argentina por situacion extraordinaria — Propuesta de
Argentina

La delegacion de Argentina explicd que por cuestiones presupuestales
circunstanciales algunos vehiculos de su bandera se encuentran circulando con
chapas provisorias, emitidas por el Registro Nacional de Propiedad de su pais, en
el parque automotor usado.

Informé que se esta entregando una constancia sustitutiva con datos del propietario
y vehiculo, firmado e intervenido por la autoridad, con un plazo de 30 dias. Se ha
presentado en dicho sentido dificultades para el transito internacional.

Al respecto se agregdé como Anexo X la Circular 28/2023 que detalla la situacion y
se comprometié a aportar los formatos de los documentos que estan entregando
para los cuerpos de fiscalizacion de los paises.

En dicho sentido pidio la colaboracion de las autoridades de los paises para que
tomen las precauciones para los controles y no impedir la circulacién hasta que se
pueda solucionar la problematica.

La delegacion de Brasil expresé la dificultad de aceptar las patentes en papel por
la naturaleza automatica de sus procedimientos de fiscalizacion, asi como otras
cuestiones de seguridad vial. También menciond que esta trabajando internamente
para buscar soluciones al tratamiento del tema.

Las delegaciones consultaron entre otras cosas por un estimativo de tiempo en que

se pueda analizar esta situacion excepcional de Argentina y se quedaron atentas a
las novedades sobre el tema para que se tomen las medidas correspondientes.
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3.8 Identidad de Datos (chassis) en vehiculos de carga de diferentes
banderas — Propuesta de Paraguay

La delegacion de Paraguay relaté la problematica de que se han detectado
vehiculos de transporte de carga de diferentes paises con igual nimero de chassis,
lo que acarrea un problema registral.

La delegacién de Argentina explicé que puede darse la situacién de que haya
duplicidad de nimeros de chassis, pero que en su caso no les genera dificultades
para su registro o fiscalizacion y aclaré que en su pais es un tema de competencia
de los organismos de control de transito.

La delegacién de Brasil informé que su sistema tiene formas de deteccién del
problema en sus sistemas que por el momento no se han presentado casos.

La delegacion de Uruguay habia informado que en su pais se realiza la
investigacion penal cuando se trata de dos vehiculos de bandera nacional.

Se acordé relevar la situacion en cada pais y continuar el tratamiento del tema en
la proxima reunion.

3.9Subrogacion y repeticion del seguro de la carga — Propuesta de Uruguay

La delegacion de Uruguay propuso la incorporacion del tema a raiz de un reclamo
de su sector privado que manifesté dificultades de participar en los negocios de
subcontratacién con vehiculos extranjeros, en concreto con transportistas de Brasil
debido a la normativa aplicable en Uruguay en relacion a la subrogacion y repeticion
de los seguros en relacién a la carga transportada. Al ocurrir un siniestro se repite
contra el transportista extranjero lo que estaria desincentivando la contratacion con
empresas de bandera uruguaya. Por dicho motivo y ante la inexistencia de
prohibicién de repeticion o subrogacién de los seguros en los paises, se solicité a
las delegaciones se pueda aportar y aclarar el tratamiento y normativa vigente en
los demas paises en relacion a este tema.

El tema fue incorporado por la delegacion de Uruguay ante el SGT N°4 Asuntos
Financieros para que sea tratado por los expertos en la materia durante la pasada
PPTP, de lo cual se esta a la espera de respuesta.

La delegacién de Argentina manifesto, que sobre este tema, no se han presentado
inconvenientes dado que no se han registrado reclamos de los transportistas al
respecto. Asimismo, estan al aguardo de la postura de los representantes del SGT
N°4.

La delegacion de Brasil se encuentra analizando el tema e involucrando a las areas
de expertos de seguros para que puedan dar un pronunciamiento del tema para la
Reunion Ordinaria.

La delegacion de Paraguay solicitdé informe a la Asociacion Paraguaya de
Compaiiias de Seguro, y tienen un informe pormenorizado sobre el caso el cual se

15



agrega como Anexo XI, basado en si existe alguna normativa que prohiba reclamar
contra el transportista contratado cuando ocurre un siniestro y si existen criterios
que restringa el acceso a los transportistas que se benefician de una compensacion
por los riesgos cubiertos cuando ocurre un siniestro.

La delegacion de Chile comentd que lo que subyace en este tema es el interés
asegurado, y detall6 cuestiones relativas a las relaciones contractuales en el caso
del intercambio de traccion y negocios de subcontratacion.

Las delegaciones intercambiaron opiniones sobre los aspectos juridicos del tema y
acordaron continuar su tratamiento en la proxima reunion.

3.10SGT N° 14 “Infraestructura”

La PPTU recordd que el SGT N°5 viene realizando el seguimiento de las tematicas
abordadas en el SGT N°14 por considerar que las cuestiones de infraestructura
tienen un impacto importante en el transporte.

Se recordd que el MTOP es coordinador alterno del mencionado SGT en cuya
Gltima reunién se abordaron tematicas tales como la construccién de puentes
fronterizos, el corredor bioceanico vial, el corredor ferroviario de integracion, el
seguimiento del abordaje de las ACI, entre otros.

Dada la participacion del delegado de Chile como expositor en el pasado Seminario
sobre el Corredor Bioceanico Vial el mismo realizd un informe exhaustivo sobre los
temas alli abordados, considerando fundamental la participacion de todos los
paises miembros del ATIT en los ambitos donde se esta dando tratamiento sobre
este tema. Los estudios del proyecto piloto que detallé se estan realizando en base
a datos relevados por PROCOMEX. Resalté también en este tema la importancia
de las buenas practicas de gestion para reducir los obstaculos y demoras en los
pasos de frontera.

Las delegaciones compartieron en general la importancia de los corredores para
las economias de sus paises.

La delegacion de Paraguay propuso traer aportes para la proxima reunién sobre los
avances en infraestructura que estarian haciendo posible el corredor.

El representante de la Secretaria General de la ALADI informé que el tema ha sido
ampliamente tratado en dicho foro y se puso a disposicion para aportar al SGT N°5
lo que consideren de utilidad y oportuno para el tratamiento del tema.

El tema continta en agenda.

4. APORTES DEL SECTOR PRIVADO

El SGT N° 5 recibié la Nota de CONDESUR que consta como Anexo Xll, que fue
leida por su representante.
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Las delegaciones agradecieron la Nota presentada, se comprometieron a
considerarla, derivar los temas abordados a los sectores correspondientes y
manifestarse con una respuesta por escrito en la préxima reunion, no obstante, los
intercambios y comentarios generales realizados por las delegaciones en la
presente reunion.

5. INFORME DE CUMPLIMIENTO DEL PROGRAMA DE TRABAJO 2023-2024
Y PROGRAMA DE TRABAJO 2025-2026

Las delegaciones intercambiaron comentarios y acordaron presentar el Informe de
Cumplimiento del Programa de Trabajo 2023-2024 y el Programa de Trabajo 2025-
2026 en la reunion plenaria del SGT 5.

6. SEGUIMIENTO Y ACTUALIZACION DEL ACERVO NORMATIVO DEL
MERCOSUR

La CT tomé nota de la instruccion impartida por el Grupo Mercado Comun (GMC)
en oportunidad de su CXXXI reunién ordinaria los dias 27 y 28 de mayo de 2024,
Acta 02/24, por la cual “reiteré a los 6érganos y foros de la estructura institucional,
en particular a aquellos que aun no lo han realizado, que deben analizar, con base
en los listados elaborados por la SM bajo coordinacion del GIN, las normas
originadas en dichos ambitos e informar sobre su estado de incorporacién en sus
reuniones ordinarias”.

A tal efecto, la PPTU informé que el dia 8 de octubre del corriente se realizara una
reunién con la Secretaria del MERCOSUR para considerar el documento de trabajo
RESERVADO - MERCOSUR/XVIII GIN/DT N° 01/21 Rev 8 “Listado de normas
MERCOSUR que se encuentran en proceso de incorporacién - Transporte (SGT N°
5)”, que consta como Anexo Xlil -RESERVADO.

AGRADECIMIENTO

Las delegaciones agradecieron a la PPTU por la organizacion de la reunién y a la
coordinacion del MERCOSUR por el apoyo brindado.

PROXIMA REUNION

La PPT informara oportunamente la fecha de la préxima reunion.

ANEXOS

Los Anexos que forman parte de la presente Acta son los siguientes:

| Anexo | | Lista de Participantes
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Anexo |l Agenda

Anexo lll Resumen del Acta

Anexo IV Presentaciéon Uruguay - Empleo de Neumaticos Superanchos en
ejes delanteros con suspensién neumatica para todo tipo de
transporte.

Anexo V Propuesta Argentina - Cronograma tentativo de fechas para la
realizacion de fiscalizaciones conjuntas

Anexo VI PPTU - Presentacion - Parque automotor eléctrico de transporte
de pasajeros y Fideicomiso para la movilidad Sostenible

Anexo Vi Paraguay — Normas sobre proyectos de tecnologias de hidréogeno

Anexo VI Uruguay — Presentacion Gender toolkit - International Transport
Forum (ITF)

Anexo IX Paraguay - Requisitos vigentes poderes de representacién ante
los Organismos de Aplicaciéon del ATIT

Anexo X Argentina - Circular 28/2023 y Modelo chapa provisoria y anexo

Anexo XI Paraguay - informe a la Asociacion Paraguaya de Compainiias de
Seguro

Anexo XII Nota sector privado - CONDESUR

Anexo XIlI RESERVADO - Documento de trabajo MERCOSUR/XVIII GIN/DT
N° 01/21 Rev 8 ‘“Listado de normas MERCOSUR que se
encuentran en proceso de incorporacion - Transporte (SGT N° 5)
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MERCOSUR MERCOSUL

V REUNION ORDINARIA DE LA COMISION TECNICA DEL SUBGRUPO DE
TRABAJO N° § “TRANSPORTE”

ACTA N° 02/24
PARTICIPACION DE ESTADOS ASOCIADOS
Ayuda Memoria
La delegacién de Chile participéd en su condicidn de Estado Asociado, de
conformidad con lo establecido en la Decision CMC N° 18/04, de la V Reunién
Ordinaria de la Comisién Técnica del Subgrupo de Trabajo N° 5 “Transporte” (SGT

N° 5/CT), en el tratamiento de los siguientes temas de la agenda y manifest6é su
acuerdo respecto al Acta.

Por la delegacion de Argentina Por ia deiegacién de Brasil

Jorge Zarbo Henrique de Amgrim Leite
Zf ZxZé‘zzz&a l/_’
Por la de?éaciéﬁ de Paraguay Por la delegacion de Uruguay
Jyan Velazquez Pablo Labandera
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Por la Delegacion dé\‘Cﬁh@

Pablo Ortiz
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