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MERCOSUR MERCOSUL

MERCOSUR/SGT N° 5-CT /ACTA N° 04/24

IV REUNION ORDINARIA DE LA COMISION TECNICA DEL SUBGRUPO DE
TRABAJO “TRANSPORTE"” SGT N° 5-CT

Se realizé entre los dias 17 y 18 de abril de 2024, en ejercicio de la Presidencia
Pro Tempore de Paraguay (PPTP), la IV Reunién Ordinaria de la Comisién
Técnica del Subgrupo de Trabajo “Transporte” (SGT N° 5), con la presencia de las
delegaciones de Brasil, Paraguay y Uruguay, por sistema de videoconferencia de
conformidad con lo dispuesto en la ResoluciéSn GMC N° 19/12, participd la
delegacion Argentina.

De la misma forma, la delegacién de Chile, participé en su condicién de Estado
Asociado, de acuerdo a lo dispuesto en la Decisién CMC N° 18/04,

La Lista de Participantes consta como ANEXO 1.
La Agenda consta como ANEXO II.
El Resumen del Acta consta como ANEXO lil.

En la reunidn fueron tratados los siguientes temas:

1. PESOS Y DIMENSIONES DE VEHICULOS DEL TRANSPORTE
TERRESTRE.

1.1.Empleo de Neumiticos Superanchos de ejes delanteros con
suspension neumatica para todo tipo de transporte.

La PPTP realizd comentarios sobre el tema de acuerdo a la (ltima reunién bajo Ia
Presidencia Pro Tempore de Brasil.

La delegacidén Argentina manifesté que tras varias deliberaciones a nivel regional,
no se ha logrado avanzar en una normativa MERCOSUR, sefialando que en la
actualidad las terminales automotrices comercializan a nivel regional,
determinados modelos de vehiculos de pasajeros y cargas con neumaticos
superanchos, para mayor carga ds ejes y mejor distribucién del peso a Ja calzada.
Propuso avanzar con el desarrollo de una norma que modifique la actual
Resolucién GMC N°65/08, mientras continue la vigencia de los acuerdos
bilaterales firmados entre paises miembros.

La delegacidn de Brasil manifesté que seria necesario conocer el parecer de la
delegacién Uruguaya, en cuanto al proyecto de la modificacion en la Resclucién
GMC 65/2008, en los punto 4.8, 5.8 y el sub item 8 y atros, a fin de analizar la
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propuesta, que permita un avance en las discusiones en el pleno del SGT N° S5a
fin de armonizar las normas dentro de los estados partes.

La delegacipn de Chile manifesté que estdn evaluando la inclusién en su
reglamentacién interna el uso de los neuméaticos superanchos, en especial en los
vehiculos de transporte en el eje delantero.

La delegacion de Uruguay, recordé que se habla acordado dar fratamiento a los
temas que actualments integran el Tema 1 de forma separada para gue los
mismos sean aprobados en resoluciones independientes. Reiteré ademas Ia

importancia y la voluntad de Uruguay de arribar a una ammonizacidn en estos
temas.

Por otro lado, aprovechd para agradecer a la delegacion de Brasil por la
elaboracién del cuadro en el cual la ANTT y la SENTRAN realizaron comentarios
a los articulos del Proyecto de Resolucidn oportunamente presentado por
Uruguay, y se comprometié a profundizar para la préxima reunién en los
fundamentos de la normativa internacional citada en el correspondiente articulo
6° asf como a aportar datos relativos a los estudios realizados para arribar a
dicha propuesta, que serian de importante insumo para el analisis de! tema por
parte del resto de las delegaciones. Finalmente, se queda al aguardo de las
novedades que el resto de las delegaciones tengan sobre este punto para la
préxima reunién.

La delegacidn de Brasil comentd que es necesario que todos los palses partes,
remitan su parecer con respecto a la propuesta de la Delegacion Uruguaya.
Considera que es importante armonizar una norma a nivel regional con relacién al
tema estudiado.

La PPTP sehaldé que a nivel intemo se estan actualizando los estudios con el Vice
Ministerio de Transporte y el Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones,
para la implementacién de los neumaticos superanchos, cuyas avances seran
presentado en la proxima reunion ordinaria. Se manifesté que hubo una evolucidn
en el temario, ya que inicialmente el mismo hacia referencia a la utilizacién de
neumaticos superancho en el eje delantero de buses y actualmente se est3
estudiando para todo tipo de transporte.

1.2.Omnibus MERCOSUR.

La PPTP recordd que fa ultima propuesta de la delegacién Brasilera fue de
aumentar la altura de los vehiculos de transporte de pasajeros a cuatro metros
cuarenta de altura.

La delegacién de Chile manifesté que la propuesta de la delegacion Brasilera de
la altura de cuatro metros cuarenta de altura, estd por encima de Ia
reglamentacién interna, en relacién a las obras de infraestructura vial del pais.

La delegacidn de Argentina, expuso los objetivos Iniciales del tema destacando
que originalmente se trabajé en la aprobacién de un émnibus doble piso de 15
metros de longitud total, con doble eje delantero, con el objeto de absorber
mayores cargas Yy conservando la altura aprobada por la Resolucidn GMC
N°65/18. Posteriormente la delegacion de Brasil presento la propuesta de
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aumentar la altura total a 4,40 metros.

Sobre este punto sefiald que en su pafs no todas fas obras de infraestructura vig
(puentes y tuneles) cuentan con las dimensiones para poder permitir la circulacién
de vehlculos con 4,40 metros de altura. Considerd que ne es sdlo una cuestién de
altura, si no que se debe volver analizer las dimensiones en general y la
distribucién de los ejes para avanzar en la propuesta.

La delegacion de Brasil, sefialé que cuenlan con la Resolucién CONTRAN N°
882/2021 que autoriza la circulacién Intema de transportes de pasajeros con
cuatro metros cuarenta de altura, sin entrar en consideracién los ejes delanteros.
Manifiestan que van a considerar las cuestiones técnicas seftaladas por |a
delegacion Argentina, en cuanto a las dimensiones de los vehlculos de transporte,
aguardando la posicién oficial de los demés palises mismbros a fin de trataro en
la proxima reunién ordinaria del mes de junio del 2024.

La delegacién de Uruguay resalté que la viabilidad del aumento en fa altura de los
émnibus propuesta por Brasil engloba cuestiones de [ndole técnico, juridico y
politico. Remarcé que a nivel intemo tanto la normativa como las caracteristicas
actuales de la infraestructura impedirian a priori poder admitir vehiculos con altura
de 4,40 metros. Sin perjuicio de ello, se compromelié para la préxima reunién
realizar un andlisis en mayor profundidad sobre este asunto para que su abordaje
se realice desde un punto de vista halistico y abareativo.

La PPTP manifesté que se solicité a la autoridad administrativa que ejerce el
control relacionado a los pesos y dimensiones; a la fecha se encuentran en
estudio a fin de verificar la factibilidad para elevar Ia altura de los vehiculos de
transporte a los cuatro metros cuarenta de altura. Se considerd Y CoOnsensuo crear
una comision de técnicos ad hoc para avanzar en la normativa regional de
armonizacion sobre a los puntos 1.1, 1.2., 1.3., como previa a la reunién ordinaria.

1.3.Acoplados de Cuatro Ejes.

La PPTP manifestd que el punto ser4 tratado en la Comision Ad Hoc. Pk

2. TEMAS DERIVADOS DEL SUBGRUPO DE TRABAJO N° 3
“REGLAMENTOS TECNICOS” Y EVALUACION DE LA CONFORMIDAD —
COMISION DE INDUSTRIA AUTOMOTRIZ.

2.1,Seguimiento de la internalizacién de la Resolucién GMC N° 25/22
sobre Paragolpes Traseros de los Vehiculos de Carga (Derogacién
de Ia Resolucién GMC N° 23/02)

En virtud de los intercambios rezalizados por los paises al respecto de este tema,
la delegacion de Uruguay reiterd su postura favorable segun lo acordado en la
pasada reunidn con relacion al retiro del mismo de la pauta del SGT 5, dadas las
dificultades que se han identificade en general para la aplicacién del mismo, sobre : /
todo para el cumplimiento de los ensayos que exige a los fabricantes.

La delegacién de Argentina manifesté que considera que es faclible retirar del /
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temario de la reunidn el presente punto.

La Delegacion de Brasil manifestd estar de acuerdo en retirar el punto, una vez
que fue internalizada fa Resolucién GMC N* 23/02 por la Resolucién CONTRAN
N*® 952/2022,

La Delegacion de Chile manifesté su conformidad en retirar el punto,

La PPTP seiiald que no se ha intemalizado la normativa por lo que comparte ia
propuesta de retirar el tema de la agenda.

3. OTROS ASUNTOS,

3.1.iInformacién de los Grupos Ad Hoc y las Comisiones SGT N° 5.
La PPTP prosiguié con el informe de los grupos Ad Hoc y Comisiones.

La delegacion de Brasil por su parte manifesté que considera necesario que los
estados parte conozcan la normativa intema dictadas en dltimo periodo. Lz
primera es la Resolucién ANTT N° 6.038 del 08 de febrero del 2024 "Que dispone
Sobre transporte rodoviario internacional de cargas y da uotras providenclas.”, y fa
Resolucion CONTRAN N° 1.005 de! 03 de abril del 2024 que versa sobre de
vehiculos articulades con de las unidades de tipo camién tracto ¥ semi remolque
maximo de 19,30 metras.

3.1.1 Grupo - AD HOC CITV para vehleulos espaciales y limitadores de
velocidad.

La PPTP recordd que teniendo en cuenta la Resolucién GMC N° 45/2017 donde
se comprometieron las delegaciones a la revisién de la normativa sobre
limitadores de velocidad, considerando que es de mucha importancia la seguridad
vial en el transporte, sefialando que la resolucién, no ha podido ser internalizada
en los paises miembros. La Agencia Nacional de Trénsito y Seguridad Vial de
Paraguay esta trabajando en un estudio técnico al respecto.

La delegacién de Brasil, sefialé que esta recopilando los itenes sefaladas en Ia
Resolucion GMC N° 45/2017 y esta siendo estudiado por varios 6rganos del
gobierno, que sera presentada con anterioridad a la reunién ordinaria de junio.

La delegacién de Uruguay se puso a disposicidn para presentar una propuesta
actualizada de modelo de CITV que contemple las particularidades de los
vehiculos especiales desde la perspectiva del tratamiento del tema en su pals, asf
como los aspectos intercambiados por las delegaciones en las pasadas
Reuniones del Grupo Ad Hoc, a los efectos de sumar a los esfuerzos ya
realizados por el resto de las delegaciones en reuniones anteriores para arribar a
un modelo armonizado.

Con relacién a los limitadores de velocidad, Informo que aun no internalizé el
Reglamento Técnico sobre Limitadores de Velocidad, reiterando que no se ha &
aribado a la fecha a un acuerdo por parte de fas delegaciones para avanzaren la

exigencia de la obligatoriedad del dispositivo, quedando expectantes de recibir la
propuesta de revision acordada por las delegaciones.
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La delegacion de Chile sefiald que cuenta con reglamentacién interna para Ja
emision de certificados de inspeccién técnica, sin embargo, a propésito de [a
implementacién del limitador de velocidad, resalta que el Ifmite de velocidad en
Chile es de cien kilémetros por hora, que es distinto al limite maximo de Mercosur
y por tanto, por esa sola circunstancia identifica una dificultad en sy
implementacién

La delegacién de Argentina sefialo que cuentan con un modelo de planilla de
verificacién para vehiculos especiales, como certificado de Inspeccién y lo
propone como ejemplo. Con relacién a los limitadores de velocidad sefiala que se
deben amonizar primeramente de forma interna, las limitaciones de velocidad de
los transportes locales con los intemacionales, podrfa generar un perjuicio de los
uno con los otros, por las asimetrias que pudieran sobrevenir, lo mismo en cuanto
a considerar en establecer una velocidad unica Mercosur, cuya solucién seria un
limitador de velocidad instalade en los vehiculos que este adecuado a las
velocidades méximas de cada pals mismbro. Coinciden que hay que realizar
esfuerzos para llegar a un acuerdo regional.

La delegacion de Brasil resalté el trabajo de las comisiones y grupos AD HOC,
que permiten armonizar las reglamentaciones a los tiempos actuales. Considera
que se debe realizar las propuestas en los modelos sefialados por Ia propuesta de
la PPTP, previstas en la Resolucién GMC N° 45/2017.

- 3.1.2 Grupo AD HOC de Agilizacién Fronteriza,

La PPTP sefialé que es un Grupo que trajo mucha informacién que fue utilizado
por otros Grupos de Trabajo de MERCOSUR. Manifestd que es importante traer a
las reuniones las actualizaciones de los temas tratados por las otras instituciones
que intervienen en la Agilizacién Fronteriza.

La delegacion del Brasil, percibe que PROCOMEX vy sus estudios coinciden con
las conclusiones de este Grupo. Considera que es importante no duplicar
esfuerzos en la materia y trabajar en conjunto con PROCOMEX Y sus informes
que seran presentados en junio, con los auspicios del Banco Mundial. Invitando
que las delegaciones participen en estas reuniones,

La delegacién de Uruguay resalt6 la importancia de este tema por el impacio que
tiene en la actividad del comercio exterior, y especialmente en los transportistas
que sufren la falta de coordinacién que en algunos aspectos atn existe en la
actualidad entre los organismos de control en lo que refiere al trénsito fronterizo.
Asimismo, manifesté que se trata de un tema que no se puede abordar de forma
general ya que cada paso fronterizo tiene sus particularidades. En dicho sentido
celebrd los avances que se estan obteniendo en las reuniones llevadas a cabo
por PROCOMEX, en la cuales la DNT se encuentra participando activamente. En
lo que respecta al OEA remarcd la importancia de avanzar en la homologacién de
las certificaciones por parte de los palses para que la figura pueda ser realmente
efectiva y cumplir con su cometido.

La delegacion de Argentina caincidié con la Delegacién de Uruguay, con relacién
a las caracteristicas particulares de los puestos fronterizos. En este marco la
Comisién Nacional de Regulacion del Transporte sefiald que funcionarios del

5

5

[

%

Scanned with CamScanner



organismo se encuentran participando en ! ACI “Gualeguaychu-Fray Benlos® an
la reunién presencial convocada por la Consultorfa do PROCOMEX en el marco
del Estudio de Gestién Coordinada da Fronteras.

La delegacidn de Chile también coincide con las delegaciones de Argentina y
Uruguay, sumando que existe las varlaciones que otorga el clima a ciertos puntos
fronterizos. Considera que obras de infraestructura podrian agilizar los tramites al
igual que el uso de fecnologias Informaticas que estén integradas s nivel ragional,
permitiendo una agilizacién. Considera que a nivel intemo so deben mejorar las
condiciones regiamentarias, presupusstanas y de gestién, para agilizar los
tramites en la agilizacién fronteriza.

3.1.3 Comisién de Especialistas en Transporte Maritimo MERCOSUR.

La PPTP sefialé que se pudo reunir de manera virtual ef Grupo Ad Hac de
especialistas del Transporte Maritimo MERCOSUR, con la creacién de un grupo
de la plataforma Whatsapp con los puntos focales, existiendo e compromiso de
recopilar toda la normativa a nivel MERCOSUR, a modo da tensrio compilado en
forma digital y posteriormente impreso. Se esta coordinando una reunion
presencial. De igual manera, se pretende actualizar los acuerdos con Singapur,
Canada y la Comunidad Europea.

La delegacidn de Argentina manifesté que por cuestiones de consctividad no
pudieron participar de la reunién virtual, pero se acoplan a los trabajos para la
compilacién sefialada de lo referente al Transporte Maritimo a nivel Regional.

La delegacién de Brasil, mencioné que con mucha satisfaccién pudieron participar
de la reunién virtual y que realizaran un trabajo con el Ministerio de Aeropuertos y
Puertos y ANTAQ para logrer el objetivo.

La delegacién de Uruguay, mencioné que fue importante lo tratado en la reunién
vitual, sin perjuicio de ello aproveché la oportunidad su posicién histdrica
contraria a cualquier negociacién ¢ acuerdo que involucre Ja reserva de carga.

3.1.4 Comisién de Transporte Ferroviario (CTF)

La PPTP sefialé que se reunié de manera virtual de ia Comisién de Transporte
Ferroviario, con la creacién de un grupo de la plataforma Whatsapp, con los
puntos focales, existiendo el compromiso de recopilar toda la normativa a2 nivel /
MERCOSUR, a modo de tenerlo compilado en forma digital y posteriormente ™Na
impreso. Se esta coordinando una reunion presencial. La Comisién del Articulo | /
16° de la ATIT, esta trabajando en la modificacién de la reglamentacién presente | /
en el Acuerdo de Transporte Intarnacional Tarrestre, en io que se refiere a este \ /
punto. M

La delegacién de Chile expresé en relacién a este punto, que la sub comisién
ferroviaria creada al amparo de la Comision del artfculo 16 del ATIT, tiene un
trabajo bastante avanzado en la revisién y propuestas de modificacién del capltulo
ferroviario, por lo que es probable que para la préxima reunion de la citada ;
Comisién del articulo 16, se presente una propuesta de modificacién consalidada. . /

3.1.5 Grupo de Trabajo sobre Transporte Terrestre de Mercaderias
Peligrosas en el MERCOSUR (GTMP).
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La PP'!‘P manifestd que es conveniente tratar la reunién de manera presencial en
la préxima reunion, ante la ausencia presencial de algunas delegaciones.

La PPTP manifesté que la incorporacién de la normativa MERCOSUR del
acuerdo de transporte de mercaderias peligrasas (Decisién CMC 15/2019), se
encuentra en {a Asesoria Juridica de la Presidancia de I3 Repiiblica a 1a espera
que sea dictado el Decrelo correspondiente.

La delegacién de Brasil, sefalé que el 10 de abril del comiente afio a través del
Decreto N° 11.990/2024, fue internalizado el segundo protocok adicional de
facilitacién del transporte de mercaderias psligrosas.

La delegacién de Uruguay celebrd las novedades en relacién a los avances en la
internalizacién de 1a DecisiéSn CMC 15/19 informados por parte de 1aS
delegaciones de Brasil y Paraguay, considerando que la pronta aprobacién de la
actualizacion del Acuerdo de Facilitacién, no solo son cruciales en relacién a ta
cuestion de fondo, sino que ademas es la base de las discusiones del resto de los
puntos que se tratan en la agenda del Grupo.

La delegacion de Argentina felicité a la delegacion de Brasil por haber
internalizado la Decisién CMC N°15/2019 y también a la Presidencia Pro Témpore
de Paraguay por sus avances respecto de la normativa, considerando que es de
suma importancia la incorporacién a sus ordenamientos juridicos de cada Estado
Parte para su entrada en vigencia e implementacion en todo el MERCOSUR.

3.1.6 Comisién de Armonizacién de Procedimientos de Fiscalizacién da
Transporte Internacional por Carretera (CF).

La PPTP sefialé que se realizaron varias actividades el dia martes 16 de abril del
comriente, con relacién a la Comisién, que incluyé aspectos de fiscalizacién,
buscando un manual armonizade de fiscalizacién de manera regional, con dos
ponencias, una por parte de la delegacion Paraguaya y otra de la delegacién
Brasilera, con un simulacro de contencion de derrame de productos peligrosas en .
el Puerto seco de ALGESA, una visita técnica al Puente de la Integracion, una Pl
presentacién de PROCOMEX, otra de la asociacidn de “Amigas da Rodagem", £

ofra de la Direccién Nacional de Migraciones de Paraguay, referente a los pre [
registro migratorios y la ponencia de la Superintendencia de Fiscalizacién de Ia
ANTT del Brasil “Fiscalizacién de 3 niveles — Nivel 2 (Inspeccién electrénica y f ~
auditorfa de fiscalizacion).”. f‘

La delegacién Argentina sefialé que los fiscalizadores cuentan con manuales en \ /
bases de las propuestas del Grupo GTP N° 5. Considera importante armonizar un !
manual regional en la materia.

La delegacion de Brasil recordé que en la reunién del dia 22 de marzo del

comiente se solicité a cada pals miembro, envie una lista con los temas

relacionados a la fiscalizacion que estaria impidiendo una realizacién segura y ,

eficiente, y que la delegacién del Brasil, presentard los resultados de estos ¢ |
estudios en la préxima reunién de junio del corriente afio. Manifiestan que estén ‘/
prontos para realizar las reuniones bilaterales o conjuntas, para armonizar los '\(
procesos de fiscalizacién mediante un manual, un sistema y capacitaciones. Per

ultime, manifestd la necesidad de realizar actividades de fiscalizacién bilaterales

en el terreno a fin de detectar puntos a tener en cuenta en este tema.
4 4
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La delegacién de Uruguay, estuvo de acuerdo en que la forma mas efacliva de
avanzar en este tema es la coordinacién de operativos conjuntos entre |og
cuerpos inspectivos de los paises para que presencialmente puedan intercambiar
y coordinar procedimientos de fiscalizacién armonizados.

Asimismo, informé que el Area de ia Direccién Nacional de Transporte a cargo de
la inspeccién y fiscalizacién del transporte de cargas y pasajeros astuvo
trabajando intenamente para fa identificacién de una serie de temas para
Proponer su abordaje en el marco de la Comisién, los cuales estan relacionados
con cuestiones practicas y concretas de aplicacién de criterios y procedimientos
de fiscalizacién a los efectos de aterrizar el tama en cuestiones operativas, mas
alla de aportar légicamente ol contenido del futuro Manual que todas las
delegaciones estén de acuerde se debe avanzar en su elaboracién. Considers
relevante fomentar el aporte del sector privado en este tema por ser los sujetos de
la fiscalizacién que pueden aportar insumos de utilidad para el tratamiento en Ja
Comisién.

La delegacién de Chile sefialé que, en materia de amonizacién de
procedimientos de fiscalizacion, uno de los aspectos fundamentales que se debe
considerar, es |a aplicacién estricta de lo dispuesto en el articulo 6 inciso final del
Protocolo de Infracciones y Sanclones del ATIT, en cuanto a que no obstante Ia
configuracién de una infraccién, no se disponga la retencién de un vehiculo
habilitado que cuente con la documentacién en regla. En este mismo sentido,
propone ademas un andlisis casuistico de la fiscalizacion, solicitando para este

efacto la participacion del sector privado.

3.1.7 Comisién para la integraclén de Ja informacién sobre Transporte
de Pasajeros y Carga (CIIT).

s Estado de Ila situacidn del proyects Webservice
MERCOSUR.

La PPTP sefialé que la Delegacién del Brasil es la pionera en el uso del
WebService, y a pedido de la misma, realizé una explicacién de céme funciona el
sistema. Manifiesta que, en una primera fase, se busca compartir informacién del
transporte de cargas entre los estados parte, a modo de agilizar los procesos y en
una segunda etapa, se proceda de la misma manera con el transporte de
pasajeros. A la fecha se estan actualizando los datos para un trabajo en conjunto
con el Paraguay en el WebService de transporte cargas.

La PPTP se compromete en remitir la minuta para la aprobacién a nivel regional
del proyecto WebService.

La delegacion de Uruguay informé que continta trabajando intemamente a los
efectos de poder retomar las acciones relativas al desarrollo del Webservice
MERCOSUR vy solicito en el interin poder participar en las reuniones técnicas
vituales que se vienen realizando bilateralmente entre Brasil y Paraguay a los
efectos de poder realizar el seguimiento de los avances que han obtenido en la
pruebas de intercambio de informacién. En dichas reuniones se estaria
convocando a los respectivos delegados def Area de Gobierno Electrénico del
MTOP. Asimismo, compartié la importancia y el compremiso de avanzar en este
asunto por el impacto que el mismo representa para la agilizacién de los trémites
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y en dicho sentido remarct la Impartancia de la aprobacién dei Manual Técnico
alcanzada en la pasada reunién en Brasilia.

La delegacién Argentina, sefialé que fa CNRT es quien cuenta con la base de
datos de sislema de transporte de su pals (SEOP), insumo de! futuro WebService
Mercosur y se encuentra en condiciones de establecer un cronograma para el
intercambio de dicha informacién con los paises de la regién..

La PPTP se compromete en coordinar una agenda con el Brasil, con una
invitacién en la participacién de la delegacién de Uruguay, como observadores.

La delegacién Brasilera manifesté que solicitaré Ja presencia de un iécnico en la
reunion ordinaria de junio del comiente, a fin de explicar el funcionamiento del
sistema y detalles de su programacién.

e Lista de pasajeros Web.

La PPTP resalté el trabajo realizado por la Direccién Naclonal de Migraciones con
los pre requisitos migratorios que pemmitiran avanzar en una lista de pasajeras
Web, conforme las exposiciones realizadas ol dia 16 de abril del 2024.

La delegacién del Brasil, sefiald que, a la fecha, la regién cuenta con ocho puntos
basicos que serian comunes para todas las listas de pasajeres para una
estandarizacién. Que los operadores intemos del transperte Intemnacional de
pasajeros desean utilizar la lista de pasajeros web, encontrandose dispuestos a
sintegrar esfuerzos en ese sentido.

La delegacién de Uruguay informé que recientemente Ia Dirsccién Nacional de

Migraciones dependiente del Ministerio del Interior otorgé Ia licitacién que estaba

pendiente para la actualizacién de sus sistemas informaticos y dentro de esa

modemizacién de los mecanismos de control migratoric se encuentra

contemplado el desarrollo de una lista de pasajeros en linea que serd de

exigencia obligatoria para el transporte de pasajeros regular y ocasional, asi como

para el transporte de pasajeros en otros modos. En ese sentido la idea es trabajar

a nivel interinstitucional para consumir los datos de esa lista de pasajeros para su ,
vinculacion con el Permiso Qcasional de Transparte de Pasajeros intemacional en \
circuito cerrado y eventualments si estn dadas las condiciones avanzar en el

proyecte de lista de pasajeros web ds! que trata la presente Comisién. A dichos

efectos estaremos actualizando informacién en las préximas reuniones sobre los

avances que se vayan produciendo asf como quedamos al aguardo de los aportes ' ~
que sigan efectuando las delegaciones en cuanto a la viabilidad de avanzar en el - ’
proyecta. /

La delegacién de Argentina manifesté que la Lista de Pasajeros Web es una -
herramienta que se viene utilizando en los serviclos de turismo y los servicios L
publicos regulares en el &mbito nacional. Resalté la importancia de continuar

avanzando a los fines de incorporar la presente hermamienta a los servicios

pubiicos regulares de caracter internacional.

> Rastreabilidad de Equipaje. ,‘”'
La delegacion de Brasil, tendrd una reunién bilateral con sus pares de la
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Republica de Bolivia ios dias 20 y 21 de mayo, donde la Invitarén nuevamente a la
participacion en la reunidn del mes de junio para debatir sobrs el tema, que fue
inicialmente propuesto por una delegacidn Boliviana en una reunién anterior.

La Delegacién Argentina hizo mencién de que en € afio 2018 en el marco del
SCGT N* § se aprobd y suscribié la Resolucién GMGC 54/2018, referents g ia
“identificacién de equipaje aplicable a los servicios de transporte intemacional de
pasajeros por carretera”, y que intemamente cuenta con nomativa al respecto, Ia
Resolucion N° 74/2016 sobre “Marbetes”, que permite asociar el equipaje al
usuario portador. En tsl sentido, solicita al pleno el estado de los reglamentos
internos referentes a este tema y consulla sobra la factibilidad de intemalizar la
resolucion GMC y dare impulso para su implementacién en e! marco del
MERCOSUR, siendo que el sector privado argentino ya se encuentra utilizando
dicha heramienta. Al respecto, se puso a disposicién de las demas delegaciones
a los fines de aportar informacién o dar respuesia a las consuitas que pudieran
surgir.

La delegacion del Brasil sefiala qus la legislacién nacional, hace diferencia entre
equipajes y encomienda, donde las uitimas estan sujetas a la reglamentacién del
transporte de carga. Solicita una aclaracion previa para expedirse si la propuesta
realizada anteriormente por una Delegacién boliviana se refiere a las
encomiendas o al equipaje de los pasajeros.

La delegacion de Chile sefiala que no tiene intemacionalizada Ia Resolucién GMC
N° 54/2018.

La delegacién de Uruguay, sefalé que su legislacién interna al igual que en la
Republica Federativa del Brasil, hace diferencia entre equipaje de pasajeros y ias
encomiendas propiamente dicho. De igual manera, no tiene por dicho motivo, la
internalizacién de la mencionada Resolucién GMC N° 54/2018.

La PPTP propone realizar una revisién a la normativa GMC N° 54/2018, en virfud
de lo que manifiesta la Resolucibn GMC N° 45/2017. De igual manera se
verificara si fue o no intemalizado en el Paraguay,

> Posibilidad de Adopcién de Certificado de Firma
Digital basado en la Resoluclén N° 476 de la ALADI.

La PPTP recordd que en el marco de las reuniones se acordd la supresidn de Ia
apostilla de la Haya en los documentos de idoneidad y no en los documentas de
representacién como son los Poderes,

La Delegacién Argentina recordé que en el marco de la Gltima PPTA presentd un
prayecto de resolucién GMC a Ios fines de avanzar en esta materia considerando
importante lograr una normativa MERCOSUR. No obstante ello, y en el
entendimiento que la eliminacién del apostillado a estos efectos resultaria de gran
provecho para la agilizacion y desburocratizacion de tramites a la hora de solicitar
permisos de transporte internacional, manifesté que se podra igualmente avanzar
a través de acuerdos bilaterales en lo que se reflere a las firmas electrénicas o
firmas digitales.

La delegacion de Chile por su parte, comenté que recientemente su Ministerio de
Relacionss Exteriores manifestd una opinién faverable al reconocimiento mutuo
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de fimas electrénicas, prescindiendo de esta forma de la apostilia en log
documentos de idoneldad. En este mismo orden y sin perjuicio de un aventual
acuerdo del Mercosur, para formalizar e reconacimiento sugiere también, analizar
la posibilidad de suscribir un acuerdo de alcancs parcial de la ALADI, entre Iog
paises que estén en condiciones de hacerlo, quedando sbierto a ia adheslén
postarior de los demds paises.

La delegacion de Brask, hizo referencia a la Resolucién N° 476 de ALADI, a fin de
avanzar on subsanar lag bameras burocrsticas en esta materia y destacd |a
importancia de mantener las disposiciones en esta materia de los acuerdos
bilaterales de transporte.

La delegacién de Uruguay estd de acuerdo en que se avance de forma graduai en
la eliminacion de la apostilla para el documento de idoneidad en la medida de las
posibilidades tecnoldgicas de los palses y su estado de avance con los
mecanismos de firma electrénica y que se svalud la posibilidad de suscribir
acuerdos bilaterales para su dispensa, resguardando los aspectos de seguridad
juridica que debe respetar segun las pautas oportunamente recibidas del
Ministeric de Relaciones Exteriores sobre este asunto. El ema continuara
ademas siendo tratado en el seno de la Comisién del Articulo 16° dal ATIT.

> Identificaci6n Electrénica de Vehiculos — RFID.

La PPTP recordd que en reuniones anteriores se realizé el intercambio de los tags
de identificacién por parte de los representantes de los estados parte, para la
prueba en los arcos de reconocimiento, y manifesté {a existencia de otros
sisternas de identificacin de placas, como medidas de avances en este punto.

La delegacién Argentina, records que el origen del proyecto estaba plasmado en
un proyecto de resolucion regional, que determinaba los requisitos basicos para la
implementacién del sistoma de control en o relacionado aj tipo de RFIT (activo o
pasivo), la banda de frecuencia operativa, los tipos de tags o chip incorporado en
la placa patente, entre otras caracteristicas técnicas, todas ellas basadas en los
parametros de la normativa ISO 19.001. Se recomendé también que los arcos de
lectura a adoptar sean del tipo pasivo y/o combinado pasivo-activo. También se
proponia, que datos basicos se deberian cargar en el RFID, relacionados al
dominio del vehiculo, el permiso de trénsito, la RTO vigente, etc. Solicita retomar
el proyecto y avanzar en su armonizacion en el bloque de paises.

La delegacién del Brasil, ponderd la dificultad de adoptar una frecuencia comun
para el rastreo, por no lograr ponerse de acuerdo los representantes de los paises
en cual deberia ser y la forma en que se debe realizar el monitoreo. Por otra parte
de conformidad al compromiso de la reunién anterior, realizé una presentacin el
dia martes 16 de abril con el tema “Fiscalizacién de 3 Niveles — Nivel I

Fiscalizacién Electrénica”. A su vez, seifialé que existen varias tecnologias a la par.

del sistema RFID, que permiten el monitoreo v fiscalizacién que pueden sér
utilizadas con estos fines.

La delegacin de Uruguay, agradecié las explicaciones brindadas por la
delegacion de Brasil sobre sus avances tecnoldgicos en materia de fiscalizacién a
través de tecnologias. Resalté que los paises se encuentran en contextas
diferentes en cuanto a la Incorporacién de nuevos sistemas de identificacién y
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control de vehiculos, y que por el momento en Uruguay no hay nuevos elementos
para aportar a loe ya menclonados an reunsiones anteriorss.

La PPTP propone cambiar el nombre del tema, como "Avance y actualizacién en
la tecnologia en la identificacién de unidades.”, para la siguiente reunién.

La delegacién de Argentina, recomienda retirae dal temario general este tema y
tratario en Ia comision AD HOC, hasta que existan mayores avancas intemos en
los distintos pafses en cuanfo el use de esta tecnologia vy avanzar en requisitos
minimos que deberlan ser implementados a nival regional, como paso previo a
una reglamentacion comun y una armonizacién tecnolégica en la identificacién de
unidades.

La propuesta de la delegacion de Argentina, fue aprobada por unanimidad.

3.2 Estado de la propuesta de Revision de ia Resolucién N® 65/08.

La PPTP sefialé que la propuesta va a ser tratada en la Comisién Ad Hoc y luego
se elevaran sus conclusiones.

3.3 Cuestiones de Transporte y Desenvolvimiento Sustentable.

La PPTP resaltd el parque automotor eléctrico de transporte de pasajeros, que
cuenta la Republica de Chile en la ciudad de Santiago.

La delegacion de Argentina informé que se estd estudiando la politica de
transporte en materia de desenvolvimiento sustentable, que adn se esta
esperando una definicién en esta matera en razdn del reciente cambio de
gestion.

La delegacién de Chile a propésito de [a sostenibilidad, expresé que
independientemente del andlisis de la incorporacion del hidrogeno verde y Ia
electromovilidad, también seria relevante considerar en este camino hacia la
incorporacién de tecnologias mas limpias, el relevamiento de los tipos de
combustible y la tecnologia aplicada en los vehiculos, en refacién a normas de
emision.

La delegacion del Brasil, solicita Ja reserva de un espacio para una presentacion
para la proxima reunién ordinaria, de la Superintendencia de Transporte de
Cargas, sobre las medidas que estdn siendo adoptadas por las empresas de
transporte de cargas en cuanto el registro en la ANTT. Sefala que internamente
hay medidas de incentivos para la descarbonizacién de los vehiculos para
movilidades mas amigables con el ambients,

La delegacion de Uruguay, informé que con el inicio de |a presente Administracion

se ha iniciado una politica piblica nacional de descarbonizaciéon y des

diversificacién de la matriz energética la que por cuestiones operativas comenz6
en una primera instancia por el transporte colectivo de pasajeros. En dicho
sentido, y entre otras medidas, anuncié gue a principlos de este afio fue aprobada
una nueva normativa via Ley de Rendicién de Cuentas que crea un fideicomiso de
desarrolio sostenible que estd actualmente en la litima fase de su proceso de
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reglamentacion. La misma pravé como objetivo promaver la electromoviiidad en el
Seclor a través de estimulos de tipo tributarios. El sistema se basarla en ef
mantenimiento del subsidio que actualmente se oforga al transports regular de
pasajeros, unicamente a las operadoras que incorporen vehfcuios eléctricos en
oportunidad de la renovacién de su flota. Con esa previsidn se estima que en
uncs 14 afos aproximadamente se estaria logrando contar con una flota
completamente eléctrica a nivel del transporte urbano. Eventualmente se espera
que los avances tecnolégicos en of mediano plazo permitan ademds pensar en la
incorporacién del transporte elécirico para servicios Interdepartamentales y para
el transporte de cargas, Estos esfuerzos se suman a toda una baterta de medidas
en las cuales también se incluyen 2 ya anunciada en reuniones anteriares
incorporacién de nuevas fuentes de energia como of hidrégeno verde.

3.4 Intercambio de informacién sobre Multas.

La PPTP recordd que esta propuesta a nivel MERCOSUR fue tratado a nivel
ATIT, a fin de verificar lo referente a las nolificaciones de las multas a las
empresas permisionarias de multas en el extranjsro y sl las autoridades
administrativas nacionales son competentes para realizar dicha notificacion,

La delegacion Argentina manifestd que la aplicacién de sanciones ss realiza a
través de su 6rgano competente en la comprobacién de comisién de faltas que
impliquen sanciones a nivel de transporte nacional e intemacional.

La delegacién de Chile sefialé en lo que respecta al proceso de aplicacién de
sanciones que derivan en un impedimento en {a prestacién del servicio, seftalando
Que cuentan con un régimen de reconsideracion de las presuntas infracciones a
través de su drgano pertinente.

La delegacién del Brasil solicité en la ltima reunién el retiro del presente tema de
la agenda o temario general por ser tratado en otra esfera, en el dmbito de I3
Comisién del Articulo 16 de la ALADI, donde fue aprobado un protocolo en cuanta
a la reduccién del monto de ias multas, Sefialan que es importante adicionar unos
puntos que permitird identificar fehacientemente al infractor,

La delegacion de Uruguay acoté que este es un claro eJemplo como se duplican
esfuerzos con el trabajo realizado en el marco de la ALADI. Recordéd que Ia
Republica Oriental del Uruguay, cuenta con la figura obligatoria del representante
en &l transporte de cargas y pasajeros, que tiene la responsabilidad solidaria para
el pago de las multas por infracciones, excepto para el transporte ocasional de
pasajeros.

La PPTP informé que se ha comunicado con la Secretarfa de ALADI, con
referente al tema en cuestién para instar a la suscripcién del protocolo que a la
fecha falta la fima del representante diplomatico del Peri, para su
implementacién, recomendando que los érganos de representacién de los palses
insten a la ALADI a ahondar esfuerzos para la suscripcidn del protocolo de ALADI, /
por parte de Perti y compartir la presente acta a los pares de dicho pais. [

3.5 Cuestiones de Género en el Transporte

La PPTP recordd que el dia martes 16 de abril del corriente, se realizd una
13
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presentacién por parte de la asociacién *Amigas da Rodagem® de Paraguay y el
Brasil, en ol marcg de esta materia.

La delegacién del Brasil, solicita la reserva de un ©spacio para una presentacion
para la préxima reunitn ordinaria, de la Superintendencia de Transporte de
Cargas, en el que se proporcionarén actualizacionas del Mmanifiesto en favor de
mujeres en el transports terrestre de cargas.

La delegacién de Argentina, sefialé que en igual sentido que ias Cuestiones de
Ambiente y Transporte, se est4 a la espera de deflniciones en relacién 2 la politica
de género a nivel nacional, en razén del recisnte camblo de gestién.

Sobre este punto, se dio la palabra al sector privado argentino de cargas, quiénes
sefialaron que cuentan con una instituckn de formacién de conductores de
vehiculos de transporte de cargas, destinado para hombres ¥ mujeras, donde se
han formado de 92 mujeres como conductoras profeslonales entre 2022 y 2024,
Agregan que, a la fecha, hay un proyecto para la capacitacién de 200 mujeres en
un proyecto llamado:" Manejando en la dltima milla.", a nivel fedsracién -
provincias y que aportarian la informacidn presenlada a fin de ser agregada al
acta como anexo.

La PPTP solicité a la Delegacion Argentina la posibilidad de realizar una
presentacidn sobre el sefialado proyecto, a fin de poder replicar el mismo en los
demas palses.

La delegacién de Chile, solicité a la PPTP Que se considere en esta materia, lo
que se ha denominado el malstin de herramientas de indicadores en esta materia,
en los que ya ha trabajado el Intemational Transport Forum (https:/Awww.itf-
oecd.orgﬁtf—gander—analysis-toolfdt—transmrt-policies).

La delegacion de Uruguay, aporté datos recabados par su Divisién da Evaluacién _
Econémica de las Concesiones en relacién a la participacién de las mujeres en el / O\
Sector del transporte y detallé que aproximadamente se encuentran empleadas \
unas 52.000 personas, de la cuales el 11% son mujeres y el 8% son hombres. El \
0,6% de mujeres son conductoras de camiones pesados, 1,9% de conductoras i
afectadas al transporte de pasajeros, un 10,5% peones de carga y un 43,4% TN
oficinistas. Las cifras presentan de forma indiscutible yna situacion de asimetria '

segun el género en el sector. Considerando al sector de transporte de pasajeros

en témminos generales los cargos de direccidn en las empresas rondan el 1,3%

mujeres y como técnicos y profesionales en un 0,2%. En cuanto a la participacién

del personal segdn su género y antigiiedad, en las empresas las mujeres en el

caso de 21 a 30 afios representan el 1% y de 31 a 40 afios el 0,9%. Por lo

manifestado la delegacién de Uruguay estéd de acuerdo en que el resto de los

palses también realice el ejercicio de revisar sus cifras a nivel nacional,
independientemente de que puedan adoptarse los indicadores en comin que se

consideren relevantes para poder medir la repercusién de las asimetrias poder

planificar medidas a futuro.

4 APORTES DEL SECTOR PRIVADO. ~

EI SGT N° 5 recibi6 la Nota de parte de la CONDESUR, que fus leida al reinicio /
de las actividades en la tarde del miércoles 17 de abril del 2024. La misma fue / ‘
lelda por el representante de ta misma. La citada misiva, hizo referencia a que
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soficitan al SGT 5 le den respuesia a las notas y pedidos presentados al pleno de
los coordinadores regionales. De igual manera, seflalo lo realizado con
PROCOMEX y su funclonamiento que ha logrado una verdadera agilizacién
fronteriza para un transporte mas eficaz y eficiente, lo referente a la aliminacién
del sistema de guarda y custodia implementado por la Repiblica Argentina; la
fiscalizacién en las rutas, deben ser realizadas con precisién y bien referenciados
las presuntas infracelones. Por otra parte, con referencia a la ficitacién del tramo
Santo Tomé — Sac Boda, la prémoga de la concesién actual y se realice el
llamado a licitacién corespondients e fin de Hegar a una sotucién definitiva para la
problematica. De igua! manera, Ia nota sefiald que la CONDESUR rechaza lo
referente a las tasas o pagos relativas a la fiscalizacién de instituciones privadas
en el marco del transporte intemacional.

La PPTP manifesté tomar atencién a los puntos sefalados en la nota presentada
per CONDESUR y que la misma serd respondida oportunamente.

Por su parte la delegacién de Uruguay, sealé su rechazo enfatizado en que no
existe discriminacién, con respecto al trato 8 lo qua respecta al transporte
terrestre con el transporte fluvial o aéreo,

La delegacion Argenting, a través del sector privado, realizé una aclaracion con
respecto al tenor de la nota en cuanto a la posicién de CONDESUR con la
aparente discriminacion en el trato entre los diferentes sistemas de transporte y el
transporte terrestre.

Las delegaciones agradecieron las intervenciones y se comprometieron a
considerartas y derivarias a los sectores comespondientes y/ manifestarse
oportunamente. Los mismos constan como Anexo.

S PROGRAMA DE TRABAJO 2023-2024

Las delegaciones intercambiaron opiniones y acordaron presentar el informe en ia
reunién plenaria de! SGT 5.

6 ESTRUCTURA DEL SGT N° 5 “TRANSPORTE".

Las delegaciones intercambiaron opiniones y acordaron presentar el informe en ia
reunidn plenaria del SGT 5.

7  SGT N° 14 “INFRAESTRUCTURA".

La PPTP sefal6 que la informacién relevante en esta materia sera Hevada a Ia
reunién de junia del 2024.

La Delegacién de Brasil, solicitara el parecer de otras instituciones que tienen a suw
cargo la materia de infraestructura, para la contar con mejores datos para la
préxima reunién ordinaria.

AGRADECIMIENTO
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coordinacién del MERCOSUR por el apoyo brindado.

PROXIMA REUNION

La préxima reunién ordinaria det SGT
la PPTP,

N*®S/CT, seré convecada oportunaments por

ANEXOS

Los Anexos que forman parte de la presente Acta son los sigufentes:

Anexo | Lista de Participantes T
Anexo Il Agenda

Anexo Il Resumen del Acta

Anexo IV ] ]

Por la delegadidn de Argentina

Jorge farbo /
o/ /z/ \ =]
Por la delegacién de Paraguay N PWaclé de Uruguay
Luis Fernando Gonzglez Ocampos = Pablo Labandera

4

(.

Por Ia delegacién de| Chile
Pablo Ortiz
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