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TIERCOSUR MERCOSUL

MERCOSUR/SGT N° 5 /ACTA N° 01/24

LXV REUNION ORDINARIA DEL SUBGRUPO DE TRABAJO “TRANSPORTE”
(SGT N° 5)

Se realizé en la ciudad del Asuncién, Republica del Paraguay, los dias 18, 19y 20
de junio de 2024, la LXV Reunion Ordinaria del Subgrupo de Trabajo N° 5
“Transporte” (SGT N° 5), en ejercicio de la Presidencia Pro Tempore de Paraguay
(PPTP), con la presencia de las delegaciones de Argentina, Brasil, Paraguay y
Uruguay.

La delegacion de Chile participé en su condicién de Estado Asociado de acuerdo
con lo dispuesto en la Decision CMC N° 18/04.

La Lista de Participantes consta como Anexo I.
La Agenda consta como Anexo Il
El Resumen del Acta consta como Anexo lll.

La apertura de la reunion inicié con las palabras de bienvenida del Director
Nacional de Transporte de Paraguay, en su calidad de Presidencia Pro Tempore,
quien dio la bienvenida a las delegaciones e invitados especiales, agradecié a
todos por su presencia y auguré sus buenos deseos en el desarrollo de la
reunion.

Por su parte, las delegaciones presentes agradecieron a la PPTP por la excelente
organizacion de la presente reunién.

La delegacion de Brasil agradecié la colaboraciéon y ayuda recibida por los

Estados Partes en ocasion de los desastres naturales ocurridos en Rio Grande do
. Sul. En ese sentido, se hace menciéon de la presentaciéon de un video de
(ﬁ'iﬂﬁ/lm(% agradecimiento por parte del Director General de la Agencia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT).

El representante de la Asociacion Latinoamericana de Integracién (ALADI) brindo
sus agradecimientos por la invitacion y la importancia correspondiente para su
participacién en la presente reunion.

Durante la reunién fueron tratados los siguientes temas:

Secretaria del MERCOSUR
Archivo Oficlal
www.mercosur,int



Noaren,

/

1. PESOS Y DIMENSIONES DE VEHICULOS DEL TRANSPORTE
TERRESTRE

1.1.Empleo de Neumaéticos Superanchos de ejes delanteros con
suspension neumatica para todo tipo de transporte

La PPTP sefialo que a nivel interno se estan actualizando los estudios con el Vice
Ministerio de Transporte y el Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones,
para la implementacién de los neumaticos superanchos, cuyos avances seran
presentado en la préxima PPT. Se manifesté que hubo una evoluciéon en el
temario, ya que inicialmente el mismo hacia referencia a la utilizacion de
neumaticos superanchos en el eje delantero de buses y actualmente se esta
estudiando para todo tipo de transporte.

La delegacién de Argentina recordd que en el pais esta permitida la utilizacion de
neumaticos superanchos y aguarda una reglamentacion del bloque a modo de
armonizar las disposiciones normativas.

La delegacion de Brasil sefialdé que la Secretaria Nacional de Transito
(SENATRAN) se encuentra estudiando la reglamentacion interna y las obrantes
en el bloque regional. La Secretaria esta estudiando los efectos en los camiones
eléctricos y sus efectos en el tren deiantero, finalizando los estudios tedricos se
pasara a otras fases de estudio.

La delegacion de Uruguay solicitdé poder acceder, una vez concIu;do los estudios
de la delegacion de Brasil, para su analisis.

La delegacion de Chile senald que esta categoria de neumaticos no esta
autorizada en el transporte de cargas y se esta estudiando su implementacion en
minibuses y otros vehiculos.

La delegacion de Brasil se comprometié en presentar avances en la siguiente
reunion durante la PPTU.

1.2.Omnibus MERCOSUR
La PPTP realizé una breve introduccién del tema en cuestion.

La delegacion de Brasil sefialé que por Resolucion CONTRAN N° 882/2021, ya
tiene implementada la altura maxima de 4,40 metros de altura.

En ese sentido, las delegaciones de Argentina y de Uruguay indicaron que a nivel
normativo interno sus legislaciones solo contemplan la altura maxima de 4.30
metros, sumado a que también encuentran obstaculos a nivel técnico en cuanto
temas de infraestructura vial.

La delegaciéon de Chile sefalé que tienen reglados para el uso interregional los
vehiculos de transporte de pasajeros de quince metros, no asi para el trafico
internacional. Sefialé que la altura maxima permitida en Chile es de 4.20 metros
por los mismos motivos sefalados por las delegaciones de Argentina y de
Uruguay.



o,

La PPTP propuso mantener el tema en agenda e ir avanzando en caso de
actualizaciones.

1.3.Acoplados de Cuatro Ejes

1.3.1. Estado de la propuesta de Revision de las Resoluciones GMC
N° 65/08 y 26/11

Las delegaciones intercambiaron comentarios sobre el estado de situacion de |a
propuesta de revision de las Resoluciones GMC N° 65/08 “Acuerdo sobre Pesos y
Dimensiones de Vehiculos de Transporte por Carretera de Pasajeros y Cargas” y
N° 26/11 “Sistema Normalizado de Medicion de la Carga util de los vehiculos de
Transporte Internacional de Cargas”.

La delegacion de Brasil realizdo una presentacion sobre las configuraciones y
combinaciones de ejes en los diferentes tipos de vehiculos de transporte de
carga, a los efectos de presentar los limites de pesos por eje y peso bruto total,
asi como capacidad de carga util de acuerdo con la Resolucion GMC N° 26/11
(Anexoc V - RESERVADO).

En ese sentido, luego de analizar las situaciones técnicas y normativas de cada
pais, el SGT N° 5 acordé el tratamiento del tema en una reunién virtual del Grupo
Ad Hoc para vehiculos especiales y limitadores de velocidad (GAHCITV) de
manera de elaborar una propuesta definitiva y avanzar en el tema.

La PPTP resalté la necesidad de un seguimiento en la incorporaciéon normativa
por los Estados Partes.

El tema continua en agenda.

2. TEMAS DERIVADOS DEL SUBGRUPO DE TRABAJO N° 3
“REGLAMENTOS TECNICOS Y EVALUACION DE LA CONFORMIDAD” /
COMISION DE INDUSTRIA AUTOMOTRIZ

2.1.Revision de la Resolucion GMC N° 35/19 sobre la base de la
Resolucion GMC N° 45/17

Las delegaciones manifestaron la existencia de dificultades técnicas para la
incorporacion de la Resolucion GMC N° 35/19.

En relacién con el tema, la delegacién de Brasil presentd, en base a la Resolucion
GMC N° 45/17, una propuesta de formulario de solicitud de revisién de la
Resolucion GMC N° 35/19 “Reglamento Técnico MERCOSUR de Limitadores de
velocidad” (Anexo VI - RESERVADO), la cual sera analizada por las
delegaciones.

La delegacion de Argentina manifesté, una vez mas, que cuenta con una norma
interna al respecto, que es la Resolucion N° 19/2016 de la Secretaria de Gestion
de Transporte, la cual establece el uso obligatorio de los limitadores de velocidad
para los vehiculos de transporte automotor de pasajeros y que resulta de suma
importancia para el sector privado de transporte pasajeros, por cuestiones de
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competitividad, y para el Estado argentino, por razones de seguridad vial en el
transito.

Las delegaciones coincidieron en la importancia de la seguridad vial la cual debe
ser una constante en los Estados Partes, y acordaron coordinar una reunion
conjunta con el Subgrupo de Trabajo N° 3 “Reglamentos Técnicos y Evaluacion
de la Conformidad” (SGT N° 3) en el marco del Anexo Il de la Decision CMC N°
24/14, para el tratamiento del tema.

2.2.Seguimiento de la Internalizacion de la Resolucion GMC N° 25/22
sobre Paragolpes Traseros de los Vehiculos de Carga (Derogacion
de la Resolucién GMC N° 23/02)

La delegacién de Brasil informé que la Resolucidon GMC N° 25/22 fue incorporada
en su pais por la Resolucion CONTRAN N° 952/22.

La PPTP resaltd la necesidad de un seguimiento en la incorporaciéon normativa
por los Estados Partes.

El tema continta en agenda.

3. OTROS ASUNTOS

3.1.Informacién de los Grupos Ad Hoc y las Comisiones SGT N° §
La PPTP prosigui6 con el informe de los grupos Ad Hoc y Comisiones.

3.1.1Grupo Ad Hoc para vehiculos especiales y limitadores de
velocidad (GAHCITV)

La PPTP informé que, en el mes de abril, antes de la reunién de la Comision
Técnica, el GAHCITV tuvo un encuentro virtual en el cual se plantearon los puntos
comentados en el punto 2.1. de la presente Acta, y que siguen la agenda tematica
en cuestion, teniendo en cuenta que limitadores de velocidad y certificado e
inspeccion técnica vehicular para vehiculos especiales (CITV) tendria un estudio e
informe correspondiente (a ser presentado en el segundo semestre), asi como
seguimiento en las proximas reuniones.

3.1.2. Grupo Ad Hoc de Agilizacion Fronteriza (GAHAF)

La PPTP informé que, en el mes de abril, antes de la reunién de la Comision
Técnica, el GAHAF tuvo un encuentro virtual en el cual mencioné la participacion
del Instituto PROCOMEX a ser presentado en formato de videoconferencia, sobre
el proyecto de Facilitacién de Fronteras en los Paises del MERCOSUR.
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3.1.3. Comision de Especialistas de Transporte Maritimo del
MERCOSUR (CETM)

Los Coordinadores Nacionales aprobaron el Acta N° 01/24 de la CETM realizada
en Asuncion, Paraguay, el dia 18 de junio de 2024, con la presencia de las
delegaciones de Brasil, Paraguay y Uruguay y la participacion por medio del
sistema de videoconferencia de |la delegacién de Argentina de conformidad con lo
dispuesto en la Decision CMC N° 44/15 (Anexo VII).

3.1.4. Comision de Transporte Ferroviario (CTF)

Los Coordinadores Nacionales aprobaron el Acta N° 01/24 de la CTF realizada en
Asuncién, Paraguay, el dia 18 de junio de 2024, con la presencia de las
delegaciones de Brasil, Paraguay y Uruguay y la participacion por medio del
sistema de videoconferencia de la delegacion de Argentina de conformidad con lo
dispuesto en la Decision CMC N° 44/15 (Anexo VIil).

3.1.5. Grupo de Trabajo sobre Transporte Terrestre de Mercancias
Peligrosas en el MERCOSUR (GTMP)

Los Coordinadores Nacionales aprobaron el Acta N° 01/24 del GTMP realizada en
Asuncion, Paraguay, el dia 18 de junio de 2024, con la presencia de las
delegaciones de Brasil, Paraguay y Uruguay y la participacién por medio del
sistema de videoconferencia de la delegacion de Argentina de conformidad con lo
dispuesto en la Decision CMC N° 44/15 (Anexo I1X).

3.1.6. Comision de Armonizacion de Procedimientos de
Fiscalizacion de Transporte Internacional por Carretera (CF)

l,a PPTP informo que, previa a la reunion de la Comisién Técnica, se propicio una
presentaciéon y simulacro de contencién de productos peligrosos, asi como las
medidas de contingencia en caso de derrame. La misma fue llevada a cabo en el
Puerto Seco de ALGESA. Posteriormente se hicieron presentaciones en formato
de seminario en referencia a las fiscalizaciones de los representantes de los
Estados Partes.

3.1.7. Comision de integraciéon de informaciones de Transportes‘
de Pasajeros y Carga — Sistematizacion de datos (CIIT)

¢ Estado de la situacion del proyecto Webservice MERCOSUR

El SGT N° 5 aprob6 el proyecto de Resolucion “Estandares para la creacion y
utilizacion del web service de transporte internacional por carretera”, elevado por
la CIIT, el cual cuenta con un Manual Técnico en portugués, que esta siendo
traducido al espafiol.

Las delegaciones se comprometieron a revisar las versiones en espafol Y
portugués a fin de que el mencionado proyecto sea elevado al GMC en la proxima
reunién ordinaria del SGT N° 5.

Por otra parte, se inform6 que se realizaron pruebas entre Brasil y Paraguay
sobre la transferencia de datos mediante este sistema, pruebas de tokens, y
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resaltaron la importancia de continuar con las mismas entre los paises del bloque,
asl también establecer una agenda de pruebas con los demas Estados.

La delegacion de Argentina efectué una presentacion respecto de los avances
llevados en el ambito de la Comisién Nacional de Regulacién de Transporte
(CNRT) respecto del web service MERCOSUR (Anexo X) y se comprometié a
presentar los resultados de las pruebas de intercambio de informacién con los
demas paises, en el proximo semestre.

En ese sentido, mencion6 que los objetivos propuestos son: simplificar y agilizar
los tramites relacionados con la gestion de flotas y autorizaciones
complementarias mediante la digitalizacion de los procesos, mejorar la eficiencia
en la integracion de informacion de transporte internacional mediante Ia
implementacién de tecnologias avanzadas y continuar con la autenticacion del
web service para garantizar la integridad de la informacién transmitida.

La delegacion de Uruguay agradecio las actualizaciones realizadas por los paises
sobre el tema y tal cual manifesté en la pasada reunidon virtual, realizara las
coordinaciones internas con miras a incorporarse al cronograma de pruebas de
cara a la préxima PPTU. Solicitd, entre tanto, poder participar de observador en
las pruebas que se coordinen entre las delegaciones.

La PPTP recordd que la lista de pasajeros Web fue utilizada durante el periodo de
la pandemia del SARSCOV-2 y que ia delegacién de Argentina habia realizado
una propuesta regional para el servicio de transporte de pasajeros.

La delegacion de Argentina realizé la presentacion practica de la propuesta para
la reglamentacion e implementacion a nivel regional. Se mostré la implementacion
del sistema de Cdédigo QR, para la utilizacion de la lista de pasajeros, la misma es
utilizada para servicios regulares de jurisdiccion nacional, que identifica datos
como: origen-destino, dia y hora de salida, valida el vehiculo y la trazabilidad de
los pasajeros en la identificacion por N° de DNI y origen y destino de cada
pasajero. Asimismo, se presentd la utilizacion del Documento Universal de
Transporte (DUT) y se senalaron los avances en la gestion de la informacion
anticipada a Migraciones.

Finalmente, la CNRT efectu6 una presentacion anticipando la futura
implementacion de los beneficios del permiso ocasional en circuito cerrado al
exterior (Formulario FO6 estandarizado-autogestionable) (Anexo XI).

La delegacion de Brasil manifestd que sus expertos en informatica analizaran la
propuesta de Argentina. A su vez, sefialé que en su pais la lista de pasajeros Web
es utilizada en los servicios de transporte de pasajeros para circuito cerrado,
mientras que los deméas prestadores del servicio también quieren utilizarla en sus
lineas.

La delegacion de Uruguay informd que en su pais el permiso ocasional para el
transporte internacional de pasajeros ya es autogestionado por las empresas y en
lo que refiere a la lista de pasajeros web reiteré que la misma se encuentra en

. proceso de desarrollo por parte de la Direccion Nacional de Migraciones, en el

marco de un proyecto que abarca ademas otros modos de transporte. Informo,
ademas, que se encuentra trabajando para favorecer una interconexién de la
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misma con el permiso ocasional correspondiente, el cual cuenta con sistema de
verificacion a través de codigo QR.

La delegacion de Chile sefialé que en el circuito cerrado ya utilizan el sistema de
QR para el citado servicio, con la implementacién de un sistema de verificacion
adicional de autenticidad con una URL, con la finalidad de evitar adulteraciones
del documento.

La PPTP informé que la Direccion Nacional de Transporte ha implementado la
utilizacién del cédigo QR en los servicios de transporte de pasajeros de circuito
cerrado, en aras de avanzar en una reglamentaciéon comun.

Las delegaciones valoraron y agradecieron las iniciativas, avances vy
presentaciones realizadas .por la delegacion de Argentina y se comprometieron a
su analisis con los equipos técnicos respectivos a fin de buscar la armonizacién
para concretar un web service MERCOSUR.

- Posibilidad de Adopcién de Certificado de Firma Digital basado en
la Resolucion N° 476 de la ALADI

El Representante de la Secretaria General de la ALADI expuso un compilado de
la nomenclatura que se utiliza en cada uno de los paises signatarios del Acuerdo
sobre Transporte Internacional Terrestre (ATIT), respecto a las firmas
electronicas, relativo a la propuesta de eliminacion del requisito de realizar la
apostila de la Haya y reconocimiento de documentos electrénicos. La
presentacion consta como Anexo XII.

A su vez, inform6 sobre los avances del proceso para la adopcion de firmas
digitales basado en la Resolucién N° 476 de ALADI “Reconocimiento Mutuo de
Certificado de Firmas Digitales — Bases para la creacién de una lista de confianza
regional”.

La delegacién de Argentina informé que avanzé junto con la Republica de Chile
en un acuerdo bilateral llevado a cabo en la ciudad de Buenos Aires, el dia 6 de
junio de corriente afo, sobre la eliminacion de la apostilla de La Haya en los
documentos de idoneidad, reconociendo como validas las firmas
digital/electronica a efectos de constatar la validez y autenticidad de dichos
documentos. Al respecto, resta la conformidad de la Cancilleria Argentina.

(J??Maﬂ La dglegacién de Chile _'por su parte qomenté que su Mi_nis?erio de Relacic_:nes
' Exteriores no encontré impedimentos iegales para prescindir de las apostillas.
Con relacién al reconocimiento de firmas digitales, proponen hacerlo a través de

un acuerdo de alcance parcial de caracter multilateral, en el marco de la ALADI.

La delegacién de Brasil mencion6 que posee acuerdos bilaterales con Paraguay y
Bolivia, como forma de simplificar, agilizar y tornar menos costosos los
documentos, incluso la suspensién de la exigencia de la apostilla de La Haya.

La delegacion de Uruguay solicito a las delegaciones que han arribado a
-~ acuerdos bilaterales basados en el uso de una firma digital puedan compartir el
~ " contenido y condiciones de los mismos a los efectos de evaluar la posibilidad de
adhesién de Uruguay.
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La PPTP recordd que en relacion con el tema firma digital, el MERCOSUR cuenta
con la Decision CMC N° 11/19 “Acuerdo de Reconocimiento Mutuo de
Certificados de Firma Digital del MERCOSUR", en vigor para Argentina, Paraguay
y Uruguay.

El tema continia en agenda.

3.2.Rastreabilidad de Equipaje (Resolucion GMC N° 54/18 “Régimen de
Identificacion de Equipaje Aplicable a los Servicios de Transporte
Internacional de Pasajeros por Carretera)

La PPTP recordé la suscripcién de la Resolucién GMC N° 54/18 “Régimen de
identificacion de equipaje aplicable a los servicios de transporte internacional de
pasajeros por carretera”. En_ ese sentido, sugiri6 el seguimiento de Ila
incorporacion o revision de la misma.

La delegacion de Argentina menciond que internamente cuenta con normativa al
respecto, la Resolucion SGT N° 74/2016 sobre “Marbetes”, que regula el tema y
permite asociar el equipaje al usuario portador. En ese sentido, solicit6 el esfuerzo
de los Estados Partes para la incorporacion de la Resolucién GMC N° 54/18.

La delegacién de Brasil manifestdé que cuenta con la obligatoriedad de
identificacidon de equipajes internos y en bodega.

La delegacién de Uruguay informé que la Resolucion GMC N° 54/18 se
encuentran en etapa de consultas internas y menciond brevemente la normativa
nacional que aplica al equipaje en servicios interdepartamentales.

Las delegaciones acordaron realizar el procedimiento interno para agilizar la
incorporacién de la norma.

3.3.Cuestiones de Transporte y Desarrollo Sustentable

3.3.1. Gas Natural Comprimido (GNC) - Plan de Sustitucion de
Combustible Liquido

La delegacion de Argentina informé que se esta estudiando la politica de
transporte en materia de desarrollo sustentable y de electromovilidad y solicitd un
informe de los paises a fin de conocer el tipo de GNC utilizado.

Asimismo, manifesté a necesidad de contar con surtidores de GNC que cumplan

con los estandares establecidos en las Normas 1SO 14469 y/o similares a nivel
internacional.

La PPTP menciond la importancia del parque automotor eléctrico en el transporte
internacional de pasajeros.

La delegacién del Brasil sefialé que internamente hay medidas de incentivos para
la descarbonizacion de los vehiculos para movilidades mas amigables con el
ambiente y resalté el rol de la ANTT para discutir concesiones publicas en rutas.
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Dicha informacion se encuentra detallada en los siguientes links:

- https:/ilwww.gov.br/antt/pt-br/acesso-a-informacao/institucional/programa-
prorev/ciclo-esg,

- https:/iwww.gov.br/antt/pt-br/assuntos/ultimas-noticias/antt-promove-
audiencia-publica-para-discutir-plano-de-sustentabilidade-em-
concessoes-rodoviarias-e-ferroviarias,

- https:/Iwww.gov.br/antt/pt-br/assuntos/ultimas-noticias/revista-consolida-
sustentabilidade-como-um-dos-valores-da-antt,

- https:/iwww.gov.br/antt/pt-br/assuntos/ultimas-noticias/antt-divulga-
resultado-do-indice-de-desempenho-ambiental-ida-das-concessoes-de-
rodovias-federais

La delegacion de Uruguay informé sobre la reciente aprobacion del Decreto N°
143/024 que reglamenta el fideicomiso para la movilidad sostenible que plantea el
redisefo del esquema actual de reintegro al precio del gasoil para el incentivo de
la adopcién de tecnologias mas eficientes y con menor impacto ambiental en el
transporte de pasajeros.

La delegacion de Chile sefialé que existen nuevas tecnologias en materia de
sostenibilidad, independiente del hidrégeno y la electromovilidad, como nuevos
refinamientos en la combustién Diesel, con mayor refinamiento y nuevos filtros
que mitiguen su impacto en el medio ambiente, que también deberian ser
considerados en este analisis.

3.4.Intercambio de Informacion sobre Multas

La PPTP recordé que esta propuesta a nivel MERCOSUR fue tratada a nivel
ATIT, a fin de verificar lo referente a las notificaciones de las multas a las
empresas permisionarias de multas en el extranjero y si las autoridades
administrativas nacionales son competentes para realizar dicha notificacion.

La delegacion de Argentina manifesté que la aplicacion de sanciones se realiza a
través de su 6rgano competente en la comprobacion de la comisién de faltas que
impliquen sanciones a nivel de transporte nacional e internacional.

La delegacién del Brasil informé que cuenta con un sistema informatizado de
multas de la ANTT. Ademas, dio cuenta de la existencia de un panel donde se
podra visualizar el estado de situacién de multas por pais, el que se encuentra
actualmente en desarrollo.

La delegacién de Uruguay comparte la preocupacién en relacion con la

/__« notificacién de multas a las empresas y recordé los avances realizados en el
ambito de la Comisién de Art. 16 del ATIT el que considera el mas propicio para la

continuacioén del tratamiento de este tema.
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La delegacion de Chile, a propdsito de la notificacion de las multas mencioné que
en su opinioén seria conveniente introducir una modificacion del Protocolo Adiciona
de Infracciones y Sanciones, que eventualmente considere la notificacion por
correo electronico.

Sin perjuicio de lo anterior, las delegaciones coincidieron y solicitaron los buenos
oficios dada la presencia del representante de la ALADI para que se culmine la
tramitacion del Protocolo referido a la modificacion de las cuantias de las multas
contempladas en el Protocolo Adicional de Infracciones y Sanciones de la ATIT.

3.5.Cuestiones de Género en el Transporte

Las delegaciones resaltaron la importancia de la participacion de las mujeres en el
sector, y en ese sentido, acordaron mantener el tema en la agenda con el
compromiso de identificar las cuestiones prioritarias sobre género que afectan al
transporte.

En esta misma linea, la delegacion de Chile sugiri6 como una manera de
encauzar el tratamiento de este tema, revisar lo que se denomina toolkit en
materias de género que ha desarrollado el International Transport Forum (ITF) y
que estan disponibles en su pagina web.

3.6.Actualizacion de Requisitos de Poderes de Representacién ante los
Organismos de Aplicacion del ATIT (Modelos)

La PPTP hizo mencién del articulo 24 del ATIT y a cuestiones identificadas a ese
respecto (Anexo XIII).

En ese sentido, menciond el reconocimiento de los Poderes de representantes
legales de empresas Internacionales, domicilio legal de representantes, alcance
de los poderes para tramites judiciales o administrativos, entre otros.

Las delegaciones intercambiaron comentarios sobre los requisitos especificos y
necesarios exigidos en sus paises para realizar los tramites por intermedio de
representantes legales y manifestaron su intencion de avanzar en las
observaciones y parametros exigidos por los Estados Partes.

3.7.Presentacion de ITF (Foro Internacional de Transporte)

El Representante de ITF realizd una presentacién de introduccién sobre el
organismo, integracién regional, alianzas estratégicas de conocimiento,
Observatorio Iberoamericano para la Seguridad Vial, a la vez menciond que en la
Reunion de la CETM la delegacion de Brasil presenté el estudio sobre politicas
publicas del sector portuario utilizando como base las buenas practicas
recomendadas por el ITF, que consta como Anexo XIV.
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