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MERCOSUR MERCOSUL

MERCOSUR/SGT N° 5/ACTA N° 01/20

LVII REUNION ORDINARIA DEL SGT N° 5 “TRANSPORTE"”

Se realizé por sistema de videoconferencia, segin lo establecido en la Resolucién
N° 19/12 “Reuniones por el Sistema de Videoconferencia®, bajo la Presidencia Pro
Tempore de Paraguay, entre los dias 23 y 24 de junio de 2020, la LVII Reunion
Ordinaria del Subgrupo de Trabajo N° 5 “Transporte”, con la participacién de las
Delegaciones de Argentina, Brasil, Paraguay y Uruguay.

Las Delegaciones de Chile y Peru participaron por el sistema de videoconferencia
de conformidad a la Decision CMC N° 18/04 “Régimen de Participacién de los
Estados Asociados al MERCOSUR". y manifestaron su acuerdo con relacién al
Acta de la LVII Reunién Ordinaria del Subgrupo de Trabajo N° 5 “Transporte”

E! Coordinador Nacional en ejercicio de la PPTP dio inicio a la reunién dando la
bienvenida a las delegaciones y puso a consideracion la agenda de la reunion, la
cual fue aprobada.

La Lista de Participantes consta como Anexo |.
La Agenda consta como Anexo 1.

El Resumen del Acta consta como Anexo lIl.

-Enla 'f—éunién fueron tratados los siguientes temas:

1. ARMONIZACION DE LOS PROCEDIMIENTOS DE FISCALIZACION DEL
TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE.

La PPTP realiz6 un breve relato sobre la situacion alcanzada en los procedimientos
de fiscalizacion del transporte internacional terrestre considerando que el tema fue
tratado en la reunién preparatoria.

La PPTP informé que sigue trabajando en la elaboracién de un Manual Armonizado
que incluya los aspectos esenciales para los procedimientos de fiscalizacion.

La Delegacién de Argentina en la reunion preparatoria recordé la necesidad de la
revision de la Resolucién GMC N° 34/19 y que presenté una propuesta de Adenda
a la misma, teniendo como objetivo incluir la posibilidad de que los documentos de
porte abligatorio puedan ser exhibidos también en formato digital, hasta tanto esto
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pueda ser posibie, se entiende factible la convivencia de los documentos digitales
con aquellos en formato papel.

Asi como también, la Delegacion de Brasil manifesté que una de las propuestas
que considera necesaria es la actualizacién de la Resolucion GMC N° 34/19, en la
cual incluya los documentos en formato digital, teniendo en cuenta que varios
documentos se presentan de esa manera en su pais.

La Delegacién de Chile agradecié6 la buena disposicion de todos y la inclusion en la
Adenda de los documentos electrénicos. Agradecié la posibilidad de la realizacién
de una reunion virtual especifica para ver el procedimiento de fiscalizacion que
viene avanzado y asi poder lograr un intercambio de experiencias desde el punto
de vista de la fiscalizacion fronteriza.

La Delegacion de Uruguay consideré razonable el interés de contemplar la
utilizacién de documentos en soporte digital, no obstante, lo cual sugirié evaluar la
oportunidad y conveniencia de realizar las modificaciones que se plantean a la
Resolucién GMC 34/19 sobre documentos de porte obligatorio, habida cuenta del
escaso tiempo transcurrido desde el dictado de dicha norma.

Agregé que segtn surge de algunas de las aclaraciones o notas que se incluyeron
en dicha:Resolucién sobre diferentes documentos exigidos, haciendo mencién a la
posibilidad de que se admitan ciertas variantes en la medida en que sean
acordadas a nivel bilateral, ello permitiria gestionar la transicién desde documentos
en soporte papel a digital u otras modalidades, de modo que los mismos convivan
en tanto se realizan las adaptaciones que los cambios requieren.

La Delegacién de Peru agradecié las exposiciones de los demés paises Y
consideré relevante el avance en la digitalizacion de los documentos y se
comprometié a analizar la Resolucién GMC 34/189.

El tema continlia en agenda.

' ‘1.1-Lista de Pasajeros Web

La Delegacién de Argentina realizé una exposicién en la que detall6 su experiencia

con respecto a la impiementacion de la lista de pasajeros web a nivel nacional y

" aport6 datos referidos a su utilizacién, los que se consignan como Anexo v

Asimismo, destacé las ventajas que dicha herramienta brinda con relacion a la
trazabilidad de los pasajeros y la agilizacion en los tramites migratorios, ya que esta
operatoria permite a las autoridades en los pasos fronterizos contar la informacion
de los traslados, vehiculos y pasajeros de manera anticipada.

Esta informacién coadyuvaria a las fuerzas de seguridad y las organizaciones
gubernamentales en la busqueda de personas desaparecidas, asi como también
en su lucha contra el narcotrafico, la trata de personas.

Por itimo, la delegacién de Argentina reiter6 que se encuentra vigente en su pais
el DUT (Documento Universal de Transporte), documento electrénico, que contiene
todas las informaciones del servicio prestado, de caracter obligatorio y permite la
validacién de las informaciones de los vehiculos, conductores y autorizacion
vigentes a través de un codigo QR de verificacion electrénica. Sefialé que, si bien
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el DUT fue concebido para la tramitacion de permisos de turismo nacional, resultd
de gran utilidad para la trazabilidad de los ciudadanos durante esta crisis sanitaria
con relacién a los repatriados. Puso de resalto Ia importancia de contar con una
herramienta de estas caracteristicas a nivel regional, instando a las demas
delegaciones a analizar la viabilidad de utilizar la lista de pasajeros web en cada
uno de sus paises.

Todas las delegaciones agradecieron la exposicion brindada por la delegacion de
Argentina, al tiempo que coincidieron en su importancia, como elemento de
regulacién para el desarrollo de politicas publicas.

La Delegacién de Uruguay reiteré lo informado en ocasiones anteriores en cuanto a
que la lista de pasajeros en los servicios intermacionales es exigida por la Direccién
Nacional de Migracion, y el Ministerio de Transporte y Obras Publicas la utiliza a los
efectos de verificar el cumplimiento del circuito cerrado en los servicios
ocasionales. En ese sentido, realizard los contactos con las autoridades
correspondientes.

Agregé asimismo que tal como lo recoge la Resolucién GMC 34/19, dicha lista es
de porte obligatorio Ginicamente en los servicios ocasionales y que tal vez haya que
estudiar eventuales ajustes a dicha exigencia, entre las medidas que deban
tomarse por motivos sanitarios como consecuencia de la pandemia por COVID 19.

La Delegacién de Paraguay informé que la Direccion Nacional de Transporte esta
coordinando con la Direccién General de Migraciones, asi como con los gremios y
permisionarios del transporte de pasajeros, la creacion e implementacién de la lista
de pasajeros web, para que en forma automatica se pudiesen brindar los datos en
los puntos de fronteras, de manera a agilizar los mismos, la idea es presentar una
Estructura de datos para la proxima reunion.

La Delegacion de Brasil informé que la ANTT viene trabajando con las Autoridades
de Migraciones en el aprovechamiento de las informaciones brindadas en la lista de
pasajeros. Asimismo, recordd la propuesta presentada en la reunion anterior en la
cual trataba el tema de los viajes ocasionales, que se trata del SISHAB - Sistema
de Habilitacion del Transporte de Pasajeros, conforme presentado en la LVI
Reunién en Foz do Iguagu.

La Delegacién de Chile destacé la importancia, dada las circunstancias de la crisis

-, sanitaria, que deberdn contar con una lista de pasajeros con una mayor
" informacién y trazabilidad de los pasajeros.

El tema continda en consulta interna.

2. TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
2.1.Informe del Acta de la Comisién de Mercancias de Cargas Peligrosa

El SGT N° 5 tomé nota y aprobé el Acta de la reunién realizada el 10 de junio del
Grupo de Trabajo sobre Transporte Terrestre de Mercancias Peligrosas en el
MERCOSUR (GTMP) con la participacion de la ALADI. El Acta del GTMP consta
como Anexo V.



2.2.Informe de la Secretaria de la ALADI

Las Delegaciones analizaron los cuadros anexos a la Nota de la Secretaria de
ALADI del 17 de junio del corriente (ALADI/SUBSE-LC 89/20), donde se identifican
posibles inconsistencias en las versiones en espariol y portugués del Acuerdo para
la Facilitacion del Transporte de Mercancias Peligrosas en el MERCOSUR
aprobado mediante la Decision N°15/19.

En el Anexo VI se incluyen las devoluciones que las Delegaciones consensuaron
para remitir a la Secretaria de ALADI. De todas las situaciones identificadas por la
ALADI, las delegaciones entienden que corresponde efectuar las siguientes
modificaciones:

Version en idioma espaiiol:
Anexo |. Articulo 55 (p): Debe decir: “Son aplicables al transporte ferroviario
las definiciones y prohibiciones establecidas en el Articulo 11° de este Anexo.”
Apéndice II, numeracién después del numeral 3°: Corresponde modificar
numeracién: Expresar: “3.1 Del Programa Bésico del Curso’. A su vez los
numerales: 3.1, 3.2, 3.3. y 3.4, cambian por 3.3.1,3.3.2, 3.3.3,y 3.3.4.

Version _gn idioma portugués:

Anexo 1. Articulo 70°, primer paragrafo, donde dice 71°, debe decir “Artigo
1o

Apéndice |l, numeragdo depois do numero 3°, realizar iguales
modificaciones gue en la version en idioma espafiol.

Las Delegaciones acordaron emplear €l siguiente procedimiento: remitir por nota a
sus respectivas Cancillerias las explicaciones antes expresadas para que a través
de estas cada Representacién Permanente nofifique a la-Secretariadela ALADI.

Las_Delegaciones coincidieron en que en el texto del proyecto de Protocolo

. comunicado por ALADI, se deja expresa constancia que sustituye al texto del

Acuerdo para la Facilitacién del Transporte de Mercancias Peligrosas en el
MERCOSUR vy sus Anexos 1 y II protocolizado en ALADI (AAP/PC N°7), asi como

» al protocolo Adicional N°1 Regimen de Infracciones y Sanciones del Acuerdo, tal

cual fue destacado en el Acta del Grupo de Trabajo del SGT N°5 sobre Transporte
de Mercancias Peligrosas. Las Delegaciones acordaron hacer referencia a este
hecho en las notas a remitir a sus respectivas Cancillerias.

La Delegacion de Chile reiterd su interés en que el texto del Protocolo deje abierta
la posibilidad a la adhesi6n de otros paises integrantes de la ALADI.

2.3.Requisitos para la elaboracién de las Fichas de Emergencia.

La Delegacién de Argentina presentd un modelo de “Ficha de Emergencia’ para el
Transporte de Mercancias Peligrosas por Carretera en el MERCOSUR, con las
correcciones propuestas por la Delegacion de Brasil, en ocasién de la Reunion
Preparatoria, para ser sometido al andlisis y aprobacién por el resto de los Estados
Parte, obrante como Anexo VIl



La Deleé'acién de Uruguay expresé que tomé conocimiento de las observaciones
remitidas por la Delegacién de Brasil al modelo de Ficha de Emergencia
presentado por la Delegacién de Argentina; Expreso a que a su juicio:

s En la parte introductoria y en el desarrollo del instructivo para la confeccién
de la Ficha de Emergencia deberia hacerse mencién a las Partes y
Capitulos del Anexo Il del Acuerdo pues este Anexo es del Acuerdo y no de
la Revisién 17 de la ONU.

e En cuanto a lo que se describe para el campo 12 y 13, entiende que los
ejemplos indicados llevan a repetir conceptos; el campo 12 es de los riesgos
o mejor aun los peligros, y el campo 13 es de las medidas a adoptar en los
casos que se produzcan las emergencias alli indicadas.

e Se entiende que el 13.4 y el 13.5 parecen contener fa misma informacion.

Asimismo agreg6 que coincidia con las observaciones de la Delegacion de Brasil
identificadas como T1, T2, y T3 referida al campo 10 del formulario. En lo que se
refiere al Campo N°9 sugiere denominarlo “Aspecto” donde apareceria cierta
informacion que no se incluye en el campo 12, a manera de ejemplo: “liquido
incoloro, frecuentemente inodoro”.

También coincidio con los comentarios T5, T6 y T7, con el agregado de un campo
destinado a describir de manera resumida los procedimientos para el transbordo y
restricciones para la manipulacién de las mercancias peligrosas( T8) y T9.

Con respecto a la segunda parte referida a las instrucciones para las tripulaciones
expresé mantener los conceptos expresados en la reciente Reunién del Grupo
Técnico del SGT N°5 sobre Transporte de Mercancias-Peligrosas.

La Delegacién de Paraguay solicité que se mantenga el punto 11 dentro de la Ficha

de Emergencia presentada por Brasil.

La delegacion del Pert sefialé que, sobre el tema, en su pais se cuenta con una
ficha denominada “Hoja Resumen de Seguridad” y que esperard la propuesta de

. Argentina para presentar sus comentarios.

El tema continda en agenda.

2.4.Armonizacién de los procedimientos de control del transporte por
carretera de mercancias peligrosas

La Delegacién de Argentina recordé la necesidad de revision de la Resolucion
GMC N° 10/00 “Instrucciones para la Fiscalizacion del Transporte por Carretera de
Mercancias Peligrosas en el MERCOSUR” una vez internalizada la Dec. CMC N°
15/19 y presenté un documento de trabajo en idioma espafiol y portugués que
consta en Anexo VIl



Las Delegaciones coincidieron en seguir avanzando sobre la base de la estructura
del Manual de Fiscalizacion presentado por la Delegacion de Brasil, ya traducido ai
idioma espariol por la Delegacién de Argentina.

El tema contintGa en agenda.

3. PESOS Y DIMENSIONES DE VEHICULOS DEL TRANSPORTE
TERRESTRE

3.1.Empleo de Neumdticos Superanchos en ejes delanteros con
suspension neumatica en 6mnibus

De acuerdo a lo presentado en el Anexo VI de la Reunién Preparatoria, la PPTP
informé que han estado trabajando en un proyecto de resolucion sobre el empleo
de Neumaticos Superanchos en émnibus, el cual se originé desde el Comité de
Peso y Dimensiones y present6 a las autoridades del Ministerio de Obras Publicas
y Comunicaciones para Dictamen y aprobacién correspondiente de dicho borrador.

La Delegacion de Argentina recordé los acuerdos bilaterales que permiten el uso
de neumaticos superanchos en O6mnibus de doble piso particularmente y la
propuesta presentada por Uruguay de un proyecto de resolucion.

La Deleg}acién de Brasil informd que la reglamentacion del uso de neumaticos
superanchos en 6mnibus y camiones sigue en andlisis por el Departamento
Nacional de Transito - DENATRAN.

La Delegacion de Uruguay reiteré que mantiene la propuesta de proyecto de
resolucion presentada en 2018, (DT N° 02/18) (Anexo Vill) de la LIV Reunion
Ordinaria del Subgrupo de Trabajo N° 5 “Transporte”.

La Delegacion de Chile informé- e, o fienen ninguna norma que regule los
neuméticos superaréhos en émnibus o camiones.

La 5élegaci6n de Pert informd que !a legislacién en su pais permite su utilizacion y
le gustarfa poder analizar la normativa existente en los demas paises.

El tema contintia en agenda.
3.2. Omnibus MERCOSUR

En la Reunion Preparatoria la Delegacion de Argentina realizé un breve resumen
sobre el estado de situacion de este tema y expreso la necesidad de avanzar sobre
la aprobacién de un 6mnibus doble piso de 15m de largo, con capacidad de carga
de 10 t en los ejes delanteros y 16,5 t en los ejes traseros, extendiendo el empleo
de neuméticos superanchos en el eje de apoyo.

La Delegacién de Uruguay expresoé que no habia recibido aun algin comentario
sobre los dos documentos que present en las dos reuniones anteriores del SGT
N°5, con los resultados y conclusiones de la experiencia piloto de uso de varios
émnibus de 15m, del tipo 8x2, y de dos pisos.



Informé que se habia elevado a consideracion de las autoridades de transporte de
su pais un primer proyecto de Resolucion por el cual se admite la circulacién de los
émnibus de hasta 15m de largo total cuando cumpliesen con los requisitos técnicos
que alli se indican.

Agregé que, a su juicio, lo sustancial del asunto permanecia sin resolverse: altura
maxima de los 6mnibus, pesos por ejes cuando se emplean neumaticos
convencionales y superanchos en los ejes dobles no homogéneos traseros, el
establecimiento del peso promedio por pasajero transportado para la
homologacién, y los requisitos en materia de seguridad pasiva y activa.

Finalmente, expresé que se buscaria la opinién de los sectores involucrados.

La Delegacion de Brasil felicito a Uruguay por los avances que viene realizando
con relacion al tema y reiteré que aguarda el analisis de Uruguay sobre el tema,
considerando que los demas paises del bloque ya utilizan los Omnibus de 15
metros.

La Delegacién de Chile informé que en su pais esta permitido el uso de buses de
15 metros para el transporte interurbano nacional, sin embargo, dada las
condiciones geograficas de la mayoria de los pasos fronterizos, su implementacion
para el transporte internacional debiera ser materia de analisis.

La Delegacién de Peri manifesté que en su pais esta permitida la utilizacion de los
omnibus de 15 metros.

E! tema contintia en agenda.

3.3. Establecimiento de tolerancia en la medicién de peso por eje y peso
bruto total en los vehiculos de transporte por-carretera. -

La PPTP manifestd estar de acuerdo con aplicar al transporte internacional de
cargas y pasajeros, en caso de exceso de peso, el régimen nacional de sanciones,
considerando como limites maximos los acordados en el MERCOSUR no obstante
el Departamento de Control de Peso de Vehiculos del Ministerio de Obras Publicas
y Comunicaciones se encuentra abocado a la implementacion de un laboratorio de

“; pesaje de ejes, el cual tiene como misién determinar el peso de camiones patrones

por eje a fin de lograr el ajuste de los equipos de pesaje para la implementacion de
multas, informé asimismo que debido a la crisis sanitaria reinante ha retrasado
algunos avances en el tema.

En el caso de Brasil, la siguiente tabla muestra informacién relacionada con las
resoluciones que tratan el tema, incluido el sitio electronico.

(hitps:/fi nfraestrutura.gov.br/resolucoes-contran.htm!).



Resolucién | Fecha | Publicacion |  Descripcién Situacién
Requisites para la | Modificado por resoluciones

circulacién de | 256/07;381/11;438/13; 615/16;6
211 13.11.06 22.11.06 combinaciones de | 35/16; 640/16; 662/17; 663/17;

vehiculos de carga | 700/17y por dellberacién 108.
(CVC), a que se refieren
los arts. 97, 99 y 314 del
Cédigo de Transito
brasileno.

Establece los limites de { En actividad

210 13.11.06 22.11.06 peso y dimensiones | Modificado por resoluciones
para los vehiculos que | 284,326, 577/16, 608/16, 625/16
viagjan por tierra y| e628/16y por deliberacion
proporciona ofras | 105/10

medidas.

La Delegacion de Chile circul6 el link con la reglamentacién interna de su pais.
hitp://spsi.mop.gov.cl/Normativa.aspx

La Delegacién de Peru también informé que el tema se encuentra comprendido en
su Reglamento Nacional de Vehiculos aprobado por el Decreto Supremo N° 058-
2003-MTC que fue remitido por correo electrénico a la Presidencia Pro Tempore,
en el cual se indica el link de acceso que es el siguiente:

La Delegacién de Uruguay informé que la normativa vigente en su pals se
encuentra en el sitio web de Ministerio de Transportes y Obras Publicas de su pais,
en la informacion institucional correspondiente a la Direccion Nacional de
Transporte, en una efiqueta denominada Recopilacion  normativa
(www.mtop.gub.uy/normativa-nacicnal); Decreto N°311/007).

La Delegacion de Argentina informé que en el Acta de la LV Reunién del SGT N°5

presentd la normativa vigente en su pais; Resoliicion DNV N°1421/19, quie consté -

en Anexo VIl de la misma.” Asimismo, la informacion puede ser obtenida en
(wwwﬁnfole.g;.g@ﬁiar).

" Las delegaciones reiteraron el compromiso asumido de informar en sus respectivos
sitios electrénicos, las informaciones relativas a las normativas internas sobre
exceso de peso y tolerancia, asi como de presentar en un dnico sitio web las

“ mencionadas legislaciones y una tabla comparativa al respecto, resumida.

3.4.CITV para Vehiculos Especiales

Las delegaciones reiteraron que mientras no exista una norma especifica sobre el
tema, exigiran, para el caso de ciertos vehiculos especiales, en funcién de lo
previsto en la Resolucion GMC N° 34/19 sobre documentos de porte obligatorio un
Documento de Aptitud Técnica del Vehiculo emitido por un organismo acreditado,
avalando el correcto funcionamiento de los sistemas de seguridad activa / pasiva
de la unidad y que la misma se encuentra en condiciones de circular.

En tal sentido, las delegaciones acordaron en incluir el tema de la inspeccion
técnica de los vehiculos especiales, en la revisién de la Resolucién GMC N° 75/97,
y se comprometieron a presentar un informe especifico de cuales son los
organismos 0 empresas autorizadas a emitir los informes de aptitud de los
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vehiculos especiales, los contenidos de dichos informes y los requisitos minimos
que deben cumplir para circular.

El tema contintia en agenda.

4. TEMAS DERIVADOS DEL SUBGRUPO DE TRABAJO N° 3
“REGLAMENTOS TECNICOS” Y EVALUACION DE LA CONFORMIDAD -
COMISION DE INDUSTRIA AUTOMOTRIZ

4.1 Luces de identificacién vehicular

Los Coordinadores Nacionales revisaron el proyecto de Resolucién presentado por
la Delegacion de Argentina, sobre Caracteristicas de Instalacion y Colores de las
Luces de Identificacién Adicionales (“Tres Marias”).

Dado el actual estado de avance que esta teniendo en la Comision de la Industria
Automotriz del SGT N°3 en la elaboracion del Reglamento Téchico MERCOSUR
sobre dispositivos de iluminacion y sefializacion de vehiculos, las delegaciones
acordaron realizar un andlisis detallado del impacto del proyecto que estan
trabajando en dicho foro.

La PPTP se comprometié a solicitar, por intermedio del GMC, al SGT N° 3, las
actualizaciones del Reglamento Técnico sobre luces de identificacion vehicular, asi
como enviara al Subgrupo la propuesta de Resolucion presentada por Argentina.
El tema contintia en agenda.

4.2 Clasificacion de Vehiculos Automotores y Remolques

Las delegaciones intercambiaron opiniones sobre |a Resolucion GMC N° 60/19-

Reglamento Técnico MERCOSUR sebre- Clasificacion de Vehiculos Automotores'y -

Remolques, que deberia ser incorporada al ordenamiento juridico de los Estados
Partes antes-del 1° de julio del corriente.

En tal sentido, acordaron seguir con las discusiones sobre el tema y se
comprometieron a presentar sus consideraciones para la préxima reunion.

4.3Cinturéon de Seguridad
E! tema contina en agenda.

5. INTEGRACION DIGITAL DE LAS INFORMACIONES DE TRANSPORTE DE
PASAJEROS Y DE CARGAS. SISTEMATIZACION DE DATOS DEL SGT
N°5 DEL MERCOSUR

5.1.Informe Reunion de la Comisién de Integracion Digital
Las delegaciones tomaron conocimiento de la reunién de la Comisién de

Integraci6n Digital, realizada el 11 de junio en la cual se trataron los avances en el
sistema de Webservice MERCOSUR. El informe consta como Anexo IX.



Las delegaciones intercambiaron opiniones y se comprometieron a seguir con €l
tratamiento del tema dada la importancia del mismo, destacando ia importancia de
estas reuniones virtuales.

6. IDENTIFICACION ELECTRONICA DE VEHICULOS ~ RFID

De acuerdo con lo acordado en la reunién preparatoria del SGT N° §, las
delegaciones informaron sobre sus tecnologias empleadas en los paises (por
ejemplo, la radiofrecuencia, etiquetas y ofras caracteristicas principales).

La Delegacién de Paraguay presenté el Proyecto de Control Electrénico por Radio
Frecuencias. (Anexo X).

La Delegacién de Brasil manifesté su preocupacién acerca de la presentacion de la
Delegacién de Paraguay relativo a las frecuencias utilizadas por su pais que son
diferentes por las utilizadas en Brasil. Sobre el tema, la Resolucion ANTT
4281/2014 busca armonizar las frecuencias, teniendo en cuenta |la
interoperabilidad del sistema. Cita la direccién web:
(https://anttiegis.antt.gov.br/action/UriPublicasAction. php?acac=abrirAtoPublico&co
d modulo=161&cod menu=5408&num_ato=00004281&sal fipo=RES&sql_orgao=
DG/ANTT/MT&vir ano=2014&seq ato=000) buscando armonizar las frecuencias
en las plazas de peaje de las concesionarias de carreteras, teniendo en cuenta la
interoperabilidad del sistema.

La Delegacién de Uruguay reiteré que, en funcién de las disposiciones nacionales
vigentes, sus antenas estan capacitadas para leer tags pasivos en el intervalo de
frecuencias comprendidos entre 910.950 y 920.45 Mhz. Asimismo, se comprometié
a elaborar un cuadro comparativo con los diferentes tipos de tags, frecuencia de
operaci6n, antenas y otras caracteristicas para la proxima reunion del SGT N°5.

Habiendo consensuado que el sistema de identificacion por radiofrecuencia deberia
ser reglamentado para ser interoperable y contribuir a la facilitacion de los

.-controles, las delegaciones entienden que una vez analizado el cuadro que

presentara Uruguay, estarian dadas las condiciones para promover una solicitud al
GMC, para que este tema sea analizado en la 6rbita del SGT N°1 y la posibilidad

. de que se solicite la elaboracién de una norma técnica comin que incluya

objetivos, justificacién e informacién minima a incluir para los confroles.

El tema contintia en agenda.

7. SEGUROS EN EL AMBITO DEL MERCOSUR

Las delegaciones intercambiaron informaciones sobre el tema Seguros y tomaron
nota del Acta del SGT N° 4 “Asuntos Financieros”.

En la medida en que aun no se ha recibido respuesta a la nota remitida por los
coordinadores nacionales de este Subgrupo al SGT4 en la LIV Reunién,
solicitandole un pronunciamiento sobre la posibilidad de que los seguros exigidos
por el ATIT también puedan ser contratados en el pais de destino o de transito,-
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propuesta por Brasil -, se encomend6 a la delegacion de Uruguay realizar los
contactos con el SGT N° 4 durante su préxima PPT, de modo que pueda contarse
con dicho pronunciamiento para la préxima Reunién.

La Delegacién de Chile expuso que seria importante que se considerara incluir
como punto de la préxima reunién, el analisis del seguro de salud propuesto por la
Delegacion de Brasil.

La Delegacién de Argentina reiter6 una vez mas el impedimento legal que rige
actualmente en su pais en relacién a la contratacion de seguros en destino.

La Delegacion de Brasil considerd de relevante importancia el debate sobre Seguro
de Salud para los choferes en viajes interacionales. Por ocasion de la crisis
sanitaria que los paises de la regién estan atravesando, se evidencié la situacién
precaria por parte de los operadores. Asimismo, solicitd que cada delegacion
debata el tema internamente con los sectores involucrados y presenten su posicion
en la préxima reunién.

El tema sigue en consulta a nivel del SGT N° 4.

E! tema contina en agenda.

8. OTROS ASUNTOS
8.1.Operador Logistico/Operador Econémico Autorizado (OEA)

La Delegacién de Paraguay realizé una presentacién sobre la situacién en su pais
de los Operadores Economicos Autorizados (OEA). La presentacién consta como
Anexo XI.

La Delegacién de Argentina recordé que mediante la Resolucién General DGA N°
4582/2019 de fecha 23 de septiembre de 2019, se incorpora al programa OEA a los

_fransportistas de transportes automotores de carga relacionados con el comercio

exterior, conforme a lo dispuesto en los Articulos 4° y 6° de la Resolucién General
N° 4.451. Al dia de la fecha, se certificaron 19 OEAs Cumplimiento, 26s OEA

. Simplificacién y 4 OEAs Seguridad. Se encueniran tramitando su incorporacion al

Programa OEA 5 empresas de Transportes de Logistica Intemacional.

La Delegacion de Brasil con relacién a los programas de OEA, presenté un
documento con informacion estadistica para conocimiento. (Anexo XIi).

La Delegacién de Uruguay hizo mencién a la informacién aportada en la Reunién
Técnica Preparatoria, en cuanto a que al mes de mayo 2020, en su pais, eran 64
los operadores acreditados, -de los cuales 8 son transportistas- y respecto a la
importancia que se le asigna a los acuerdos de reconocimiento mutuo entre las
autoridades aduaneras, que hasta el presente su pais ha firmado con Argentina,
Brasil, Bolivia y Pert.

La Delegacién de Chile planteé que debido a que en general, son pocas las
empresas de transporte que se han acreditado, un tema a analizar en las futuras
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reuniones, debiera ser conocer cuéles son las principales dificultades que existen
para que las empresas se incorporen al programa OEA.

La delegacién del Peru inform6é que, en su pais, la SUNAT — Aduanas ha
certificado a 179 operadores econémicos autorizados, entre los cuales se
encuenfran agentes de aduana, depésitos temporales, exportadores e
importadores y se comprometi6 a coordinar con dicha institucion a fin de presentar
en una préxima reunién una informacién mas desarroliada sobre este tema.

8.2.Sistema de carga de vehiculos eléctricos

Las delegaciones discutieron sobre los avances en las tecnologias que se vienen
implementando en los paises sobre el sistema de carga de vehiculos eléctricos, y
acordaron que es un tema que deben seguir trabajando en el subgrupo.

El tema continGa en agenda.

8.3.Licencia de conducir

La Delegacién de Paraguay destacé la necesidad de trabajar para unificar los
requisitos para :obtener una licencia de conducir para el transporte de carga y
pasajeros. Con este fin, informé que la licencia de conducir en formato unificado
tiene un cédigo de seguridad llamado PDF417, con el cual se puede verificar toda
la informacion al respecto.

La Delegacién de Brasil enfatizé la conveniencia de explicar claramente los
objetivos de esta solicitud.

La Delegacién de Argentina recordé ia presentacion de su Licencia Nacional de
Transporte Interjurisdiccional (LINT1) presentada en ocasion de la PPTA la cual
habilita a los conductores a realizar transporte de pasajeros-y-cargas de caracter

nacional e internacional. Informé que fa autoridad que emite el presente documento

es la Agencia Naciomal de Seguridad Vial, asimismo indico que se pueden realizar
consultas-en la pagina web: linti.seguridadvial.gob.ar.

“ La Delegacién de Uruguay agradecié el trabajo de recopilacién de las licencias de

conducir de los paises, realizado por la delegacién de Brasil y presentado en la

~. reunion anterior. Coincidié en cuanto a las dificultades para la unificacion de

requisitos para su obtencién, por las diferentes jurisdicciones involucradas.
Las delegaciones coincidieron en evaluar, en la préxima reunion, la viabilidad de
avanzar en el objetivo planteado, y definir respecto a la conveniencia de continuar
avanzando en este tema.

8.4.Emisién electronica de los certificados de RTOy OBLEA

La Delegacién de Argentina presenté un proyecto de Adenda a la Resolucion GMC
N°. 34/19 “Documentos de Porte obligatorio en el transporte por carretera de
pasajeros y carga’.

La Delegacion de Brasil apoya integralmente la propuesta argentina teniendo en
cuenta que la emisién de documentos en este formato ya se constituye una

12



realidad en su pais.
El tema continda en agenda.

8.5.Procedimiento para verificar multas de trafico
El tema continta en agenda.

8.6.Régimen de Propiedad de los Vehiculos que integran la flota
Autorizada

La Delegacion de Uruguay reiteré lo mencionado en la reunion técnica preparatoria,
en cuanto a que inicialmente las delegaciones, en plenario, definieron los datos a
intercambiar en el proyecto de Integracion de informacién, entre los que figura la
informacion sobre régimen de propiedad de los vehiculos, lo que responderia a que
se entendi6 - y asi lo entiende su pais-, que se trata de una informacion de
importancia para los Organismos de Aplicacién del ATIT, a efectos de conocer la
realidad sobre ese aspecto en las flotas permisadas.

No habiéndose tratado el tema en esta instancia como se habia previsto en la
reunion técnica preparatoria, solicité su consideracion en la préxima oportunidad.

La Delegacién de Paraguay sugiri6 la posibilidad que se realice una
videoconferencia previa a la reunién ordinaria para el tratamiento del tema.

La Delegacién de Brasil reafirmé que ese tema sea profundizado a la medida de la
evolucién del Webservice.

Las delegaciones coincidieron en proceder conforme a lo sugerido por la
Delegacion de Paraguay.

. El tema contintia en agenda.

9. COMISION TRANSPORTE MARITIMO.

La Reunién de la Comision de Transporte Maritimo seré realizada el dia 29 de junio

" de 2020, por sistema de videoconferencia, segun lo establecido en la Resolucion

N° 19/12. El informe con los resultados y avances seréa presentado en la préxima
reunion.

El tema contintia en agenda.

10. SITUACION JURIDICA Y ARMONIZACION DE REQUISITOS SOBRE
PODERES PARA REPRESENTANTES DE AGENTES DEL TRANSPORTE.

La Delegacién de Paraguay solicité la inclusién del tema para que en la préxima
reunion puedan presentar los demés paises su situacion con respecto a los
requisitos, presupuestos de otorgamiento, de esa manera poder establecer
paradmetros comunes en |os paises.
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Las Delegaciones de Argentina y Brasil informaron que, al respecto, cumpien con
los requisitos exigidos por el ATIT. Sin perjuicio de ello, las delegaciones
puntualizaron la necesidad de contar con la informacién actualizada en relacién a
los representantes legales de las empresas transportistas.

La Delegacién de Uruguay informé que conforme a lo establecido en el articulo 24
del ATIT, para el representante legal de la empresa exiranjera se exige que tenga
“plenos poderes para representar a la empresa en todos los casos administrativos y
judiciales en que ésta debe intervenir en la jurisdiccion del pais®

Agreg6 asimismo que en el sitio web institucional www.mtop.gub.uy en el apartado
de “instructivos” del CIRHE (Centro Integral de Registro y Habilitacion de
Empresas) de la Direccién Nacional de Transporte, vinculado a la autorizacién del
Permiso Complementario, se presentan los detalles de la informacién que debe
contener necesariamente el poder en lo referente al Mandante; al representante o
mandatario, al plazo y al control de formas.

La Delegacién de Chile informé que en el andlisis de los poderes que se otorgan a
los representantes, se observa estrictamente lo que dispone el ATIT, en cuanto a
que la respectiva escritura, consigne contar con plenos poderes tanto en el ambito
administrativo como judicial.

La Delegacién de Peru se refirié a la ATIT y sefiala que para la gestién del Permiso
Complementario se requiere un representante legal que debe cumplir con las
formalidades de registro o su consularizacién y que apoya la posicién chilena de
generar un mecanismo que permita claridad en el ejercicio de la representacion
legal en el seno de la Comision del articulo 16 del ATIT.

11.IMPACTO DEL COVID-19- EN EL TRANSPORTE DE CARGA Y~
PASAJEROS POR CARRETERAS

Er'SGT5 tomé nota de la Reunidn de trabajo por videoconferencia realizada con

o fecha 12 de junio, convocada por la PPT para tratar la problematica regional

g sanitaria sobre Covid-19 en el Transporte internacional de Cargas. El Acta consta
.. 3 como Anexo XIl.

La Delegacién de Brasil inform6 que con relacién al impacto del COVID - 19 en el
transporte de carga y pasajeros por carreteras, la ANTT realizé un Informe que
contiene andlisis de este impacto (Anexo XIV).

Asimismo, agradeci6 a todos los paises por el esfuerzo comdn y la comprension de
todos en estos momentos tan dificiles para la region.

La Delegacién de Argentina informé sobre el estado de situacién del transporte de
pasajeros y de cargas durante la pandemia. Con relacién al transporte de
pasajeros, informé respecto de los procedimientos de repatriacién tanto de los
extranjeros que desean retornar a su pais como de los argentinos que ingresan al
pais. Al respecto indicd que dichos procedimientos se encuentran a cargo del
Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto, en coordinacién con el Ministerio del
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Interior (Direccion Nacional de Migraciones), Ministerio de Salud, Ministerio de
Seguridad y Ministerio de Transporte. Asimismo, informé sobre la NOTA SUMEN-s
Ne: 80 /2020, enviada por la Cancillerfa Argentina que consta como Anexo XV.

Con relacion al transporte de cargas la delegacién de Argentina explicité los
alcances de la Resolucién Conjunta N° 4/2020, suscripta por los Ministerios de
Salud, Seguridad, Agricultura Ganaderia y Pesca, Interior, Transporte y la Direccion
Nacional de Migraciones,que aprobé el Protocolo Particular Plan de Emergencia
Covid-19 para el Transporte Automotor de Cargas Generales y Peligrosas. Se
conté, ademas con la participacién de funcionarias del Ministerio de Salud de
Argentina, quiénes brindaron precisiones respecto de la situacién sanitaria del pais.
Por ultimo, se adjuntaron los corredores seguros georreferenciados que como
obran como Anexo XVI.

La Delegacién de Chile agradecié a todos los paises por los esfuerzos realizados
por todos en la evacuacion de los pasajeros a sus distintos paises.

Las delegaciones tomaron conocimiento de la NOTA SUMEN-s N° 80 /2020,
enviada por Argentina y destacd los espacios de descanso, alimentacion.

La Delegacion de Brasil se comprometié a remitir a la PPTP una relacion de puntos
de apoyo y puestos de abastecimiento de los principales corredores de su pais, con
el objetivo de divulgar en dmbito del SGT N° 5.

Las delegaciones coincidieron en quedar a disposicion para el trabajo conjunto con
el SGT N° 11.

12. CREACCION DE UNA COMISION “SEGURIDAD DE TRANSPORTE”

La Delegaci6n de Brasil propuso la creacién de una Subcomision de “Seguridad de
Transporte” operando en el ambite del SGT N°5. Manifesté que la emergencia del
COVID-19 hace .necésaria la actuacién rapida y la implementacién de nuevos
protocolos y medidas de seguridad a ser implementadas a futuro para garantizar la
logistica del transporte entre los Estados Parte. En tal sentido, realiz6 una
presentacién sobre los puntos a ser considerados en esa Comisién de “Seguridad
de Transporte”, que consta como Anexo XVII.

| La Delegacion de Uruguay agradecié la presentacién realizada por la delegacién de

Brasil y consider6 interesante la temética involucrada, si bien sugirié que por estar
la misma referida fundamentalmente a la Seguridad Vial, se profundice
previamente en el analisis de los ambitos especificos para su tratamiento, en
funcion de las competencias asignadas a cada uno.

Las delegaciones coincidieron en la importancia y se comprometieron a analizar
internamente e informar en la préxima reunién.

El tema contindia en agenda.
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13. DOCUMENTOS DIGITALES

La Delegacién de Brasil manifesto la importancia del reconocimiento de esa forma
de presentacion por constituir una préctica en su pafs la emision de varios de sus
documentos oficiales. Tal aporte tiene relacién directa con el item 8.4 de esta
misma acta.

El tema continda en agenda.

14. APORTES DEL SECTOR PRIVADO.
El SGT N° 5 dio participacién a los representantes del sector privado, los que
agradecieron y manifestaron la importancia de su participacion en ias reuniones del
Subgrupo.
El representante de Paraguay informé sobre el Memorandum del sector privado,

firmado por el Consejo de Transporte Terrestre de Mercaderias del MERCOSUR -
Bolivia y Chile (CONDESUR/CONDESUL), que consta como Anexo XVIIl.
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Las delegaciones agradecieron a la PPTP por la exitosa organizacion del evento y
el desarrollo de Ia reunién, asf como al apoyo de la Secretaria del MERCOSUR.
PROXIMA REUNION

La préxima reunién ordinaria del SGT N° 5, sera convocada oportunamente por la
PPT correspondiente.

ANEXOS

Los Anexos que forman parte de la presente Acta son los siguientes:

Anexo | Lista de Participantes

Anexo ll Agenda

Anexo lll Resumen del Acta

Anexo IV Lista de pasajeros web-Argentina

Anexo V Acta del GTMP

Anexo Vi Devoluciones consensuadas por las delegaciones para remitir a
la ALADI

Anexo VI Modelo de “Fichas de Emergencia” - Argentina

Anexo Vili Documento de trabajo sobre armonizacion de los procedimientos
de control del transporte por carretera de merc. Peligrosas- AR

Anexo IX Ayuda Memoria de la reunién de la Comision de Integracion
Digital

Anexo X Proyecto de Control Electrénico por Radio Frecuencias-Paraguay

Anexo XI Presentacion sobre OEA por Paraguay

Anexo Xli Documento con informacion estadistica presentado por Brasil

Anexo Xill Informe de la reunion sobre la problemdtica regional sanitaria

16



sobre Covid-19 en el Transporte Internacional de Cargas

Anexo XIV informe que contiene andlisis impacto del COVID-19 presentado
por Brasil

Anexo XV NOTA SUMEN-s N°: 80 /2020-Argentina

Anexo XVI Corredores seguros georreferenciados

ANEXO XVii Presentacién de Brasil sobre los puntos a ser considerados en

' esa Comisién de “Seguridad de Transporte”
ANEXO XVIll | Memorandum del sector privado
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