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MERCOSUR MERCOSUL

MERCOSUR/SGT N° 5/ACTA N° 02/20
LVIli REUNION ORDINARIA DEL SGT N° 5 “TRANSPORTE”

Se realizé por sistema de videoconferencia, segun lo establecido en la Resolucién
N° 19/12 “Reuniones por el Sistema de Videoconferencia®, bajo la Presidencia Pro
Tempore de Uruguay, entre los dias 24 y 25 de noviembre de 2020, la LVIill Reunién
Ordinaria del Subgrupo de Trabajo N° 5 “Transporte”, con la participacién de las
Delegaciones de Argentina, Brasil, Paraguay y Uruguay.

Las Delegaciones de Chile y Pert participaron por el sistema de videoconferencia de
conformidad a la Decision CMC N° 18/04 “Régimen de Participacion de los Estados
Asociados al MERCOSUR”, y manifestaron su acuerdo con relacién al Acta de la
Reunién Técnica Preparatoria de la LVIII Reunién Ordinaria del Subgrupo de Trabajo
N° 5 “Transporte”.

E! Coordinador Nacional en ejercicio de la PPTU dio inicio a la reunién dando la
bienvenida a las delegaciones y puso a consideracion la agenda de la reunién, la
cual fue aprobada con algunas incorporaciones.

La Lista de Participantes consta como Anexo I.
La Agenda consta como Anexo Il.
El Resumen del Acta corista como Anexo lIl.

En la reunién fueron tratados los siguientes temas:

1. ARMONIZACION DE LOS PROCEDIMIENTOS DE FISCALIZACION DEL
TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE.

1.1. Perfeccionamiento de la Resolucion GMC N° 34/19

La PPTU recordé que en la LV Reunién Ordinaria, la Delegacién de Argentina
propuso realizar un complemento o adenda a la Resolucion GMC N° 34/19 sobre
Documentos de Porte Obligatorio, a efectos de contemplar que los mismos puedan
ser presentados también en formato electrénico o soporte digital, aportando un
proyecto de Resolucién en ese sentido.

Agregé que segun surge del Acta de la LVIl Reunién Ordinaria, se observo en
general una opinién favorable de las delegaciones en ese sentido, si bien la
Delegaciéon de Uruguay planteé su preocupacion por la necesidad de gestionar la
transicion entre soporte papel y digital entre los paises involucrados, por cuanto para
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que se cumpla la razén de ser del documento de porte obligatorio, una parte lo
exhibe y la otra debe estar en condiciones de extraer la informacién para poder
concluir si se cumple el requisito que se pretende verificar. Ello implica la necesidad
de una conformidad o acuerdo bilateral que gestione esa transicion.

A efectos de poder llegar a un acuerdo sobre este tema, en la Reunién Técnica
Preparatoria a la presente, la Delegacion de Uruguay sometié a consideracién de las
delegaciones una variante al proyecto de resolucién en estudio, la que en su parte
dispositiva recoge lo sugerido por la Delegacion de Argentina, agregando el requisito
de acuerdo entre los paises involucrados, a efectos de gestionar la transicion.

Las delegaciones aprobaron y acordaron elevar la Propuesta de Adenda al GMC
para su consideracién. El P.Res N°01/20 y el formulario constan como Anexo IV.

1.2. Lista de pasajeros web

La PPTU record6 que el tema surge a partir de la experiencia de la lista de pasajeros
web implementada en Argentina a nivel nacional y que fuera compartida por dicha
Delegacién con motivo de la LVII Reunién Ordinaria del Subgrupo, en virtud de las
ventajas que dicha hemamienta ofrece para diferentes reparticiones
gubemamentales.

Agregé que seglin se observa del tratamiento del tema, las delegaciones han venido
analizando el tema en conjunto con las autoridades de Migracion de sus respectivos
paises, en virtud de sus competencias especificas en la materia, planteando la
necesidad de definir los proximos pasos, dado que por el momento no todos los
paises se encuentran en condiciones de transmitir la informacion via web.

A esos efectos recordé lo informado por el Director del Departamento de Servicios
Inspectivos de la Direccién Nacional de Migracion de Uruguay en la Reunion Técnica
Preparatoria, quien confirmé que al presente la lista de pasajeros se sigue exigiendo
en formato papel, aun cuando en algunos casos las empresas también realizan un
envio anticipado por via web. Mencion6 asimismo que a la fecha existen dos
proyectos de digitalizacion de la lista de pasajeros, uno asociado a la operativa del
Aetopuerto Interacional de Carrasco y otro por parte de una empresa de transporte
fluvial. En tal sentido, destac6 que seria importante digitalizar estos procedimientos
a los efectos de acelerar los tramites en frontera.

La Delegacién de Argentina reiteré su experiencia en la implementacién de la lista
de pasajeros web a nivel nacional, destacando las ventajas que dicha herramienta
ofrece con respecto a la trazabilidad de los pasajeros y la agilizacion de los tramites
migratorios, ya que esta operatoria permite brindar de manera anticipada a las
autoridades de los pasos fronterizos la informacién de los traslados, vehiculos y
pasajeros.

De conformidad con lo expresado en la titima reunién del Subgrupo, puntualizé las
ventajas de la herramienta del DUT (Documento Universal de Transporte),
inicialmente concebido para los servicios ocasionales de turismo, para la trazabilidad
de los pasajeros durante los operativos de repatriacién llevados a cabo durante la
pandemia. ;
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La Delegacion de Brasil informé que viene trabajando con las Autoridades de
Migraciones en el aprovechamiento multiple de las informaciones brindadas en la
lista de pasajeros entendiendo que su emisién via web permitira dar celeridad a los
procedimientos en fronteras.

La Delegacion de Paraguay informé que la Direccién Nacional de Transporte esta
coordinando con la Direccibn General de Migraciones, asi como con los
permisionarios del transporte de pasajeros, la creacion e implementacion de la lista
de pasajeros web, para que en forma automatica se pueda brindar los datos en los
puntos de fronteras, de manera de agilizar los mismos. Procurara presentar una
Estructura de datos para la préxima reunién.

Asimismo, manifestd que es de importancia que dicha informacién sea utilizada en
coordinacion con las autoridades sanitarias, como un nuevo actor en virtud la actual
crisis sanitaria en la region.

El delegado de Chile sefialé que también es importante consignar el domicilio en el
lugar de destino, numero de contacto para tener la trazabilidad.

En tal sentido, y dada la importancia que requiere el tema, las delegaciones
acordaron que el mismo sea mantenido en agenda e incluido en el Programa de
Trabajo 2021-2022.

2. TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

2.1. Estado de situacion del proceso de actualizacion del Acuerdo para la
Facilitacion del Transporte de Mercancias Peligrosas luego de la
aprobacion de la Decision CMC N°15/19.

En la Reunién Técnica Preparatoria a la presente, la Secretasia-del MERCOSUR
informé que habia sido instruida-por €l GMC a elaborar una Fe de Erratas al Acuerdo
para la Facilitacién def Transporte de Mercancias Peligrosas en el MERCOSUR
aprobado mediante la Decision CMC N°15/19, con las modificaciones que el SGT 5
incluyd en el acta de la LVII Reunién Ordinaria.

En esta oportunidad, la Secretaria del MERCOSUR informé que la referida Fe de
Erratas fue enviada a la Secretaria General de la ALADI por nota SM N° 496/20 de
fecha 9 de octubre de 2020 la que se incorpora en el Anexo V.

Ello fue confirmado por el representante de dicha Asociacién, quien agregd que a
través de la Nota ALADI/SUBSE-LC-172/20 de fecha 14/10/2020, envié a los paises
del MERCOSUR, el proyecto de protocolo correspondiente, habiendo recibido hasta
el momento la conformidad de Argentina, Brasil y Uruguay para la suscripcién del
mismo.

Las delegaciones manifestaron su satisfaccién por el avance logrado, confiando en
que en breve podra procederse a la suscripcion del Segundo Protocolo Adicional. En
ese sentido en la medida en que el tema se encuentra fuera de la érbita del SGT 5,
sin perjuicio de continuar el seguimiento del estado de situacién, coincidieron en que
puede darse el tema por concluido.
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2.2. Requisitos para la elaboracion de las Fichas de Emergencia.

La PPTU recordé que, conforme al compromiso asumido en la Reunién Técnica
Preparatoria de la presente, la Delegacion de Argentina circulé un proyecto de Ficha
de Emergencia.

La Delegacion de Uruguay sefald que remitié sus comentarios, los que se incluyen
en Anexo VI

En esta instancia, la Delegacién de Argentina hizo circular una nueva version que
contemplaria las observaciones recibidas de las delegaciones, para someterla a su
consideracion. El documento se incluye como Anexo Vil

El tema continda en agenda.

2.3. Armonizacién de los procedimientos de control del transporte por
carretera de mercancias peligrosas

La PPTU recordé que en la Reunion Técnica Preparatoria, la Delegacion de Brasil
informé que se encontraba en proceso de actualizacién el Manual de Fiscalizacién
del Transporte por Carretera Nacional e Internacional de Productos Peligrosos que
habia presentado en la LV Reunién Ordinaria, el cual habia sido tomado como base
para la propuesta de revision de la Resolucién CMC N° 10/00 “Instrucciones para la
Fiscalizacion del Transporte de Mercancias Peligrosas del MERCOSUR” presentada
por la Delegacion de Argentina en la LViI Reunién Ordinaria.

La Delegacion de Brasil hizo llegar a las demas delegaciones el referido Manual de
Fiscalizacién actualizado, por lo que las delegaciones coincidieron en que se
actualice el documento anterior en los dos idiomas elaborado por la Delegacién de
Argentina, en base al mismo. ELmanuai actualizado se incluye como Anexo VIIL.

El tema continiia en agenda y se incorpora en el préximo Plan de Trabajo.

2.4. Cartilla informativa sobre transporte terrestre de mercancias
peligrosas

La delegacién de Argentina recordé que el tratamiento del tema fue suspendido a
efectos de aguardar la finalizacion del proceso de actualizacién del Acuerdo para la
Facilitacién del Transporte de Mercancias Peligrosas.

Luego de un intercambio de opiniones, las delegaciones acordaron incluir el tema en
el Programa de Trabajo 2021-2022, en virtud del avance en el proceso de
internalizacién de la Decisibn CMC N°15/2019.a que se hizo referencia en el punto
2.1 de la presente acta.

El objetivo es la elaboracién de una Cartilla Informativa Simplificada, destinada a los
transportistas de mercancias peligrosas. :



2.5. Reglamento para el control periédico de cisternas y equipamiento de
transporte a granel de mercancias

La delegacién de Argentina recordé que el tratamiento del tema fue suspendido a
efectos de aguardar la finalizacion del proceso de actualizacion del Acuerdo para la
Facilitacion del Transporte de Mercancias Peligrosas.

Luego de un intercambio de opiniones, las delegaciones acordaron incluir el tema en
el Programa de Trabajo 2021-2022, en virtud del avance en el proceso de
internalizacion de la Decision GMC N°15/2019.a que se hizo referencia en el punto
2.1 de la presente acta. El objetivo es la armonizacién de un modelo de Certificado
de Aptitud de los Tanques Cisternas, Contenedores e Iso-Contenedores utilizados
para el transporte a granel de mercancias peligrosas.

3. PESOS Y DIMENSIONES DE VEHICULOS DEL TRANSPORTE TERRESTRE

3.1. Empleo de Neumaticos Superanchos en ejes delanteros con
suspension neumatica en 6mnibus

La PPTU reiter6 que mantiene la propuesta de proyecto de resolucién presentada
por la Delegacién de Uruguay en 2018, (DT N° 02/18) (Anexo VIII) de la LIV Reunién
Ordinaria del Subgrupo de Trabajo N° 5 “Transporte”, la cual contiene algunas
especificaciones técnicas que ameritan una discusion al respecto.

La Delegacion de Argentina recordd los acuerdos bilaterales que permiten el uso de
neumaticos superanchos en émnibus de doble piso y particularmente la propuesta
presentada por Uruguay de un proyecto de resolucion, que se vienen tratando desde
el afio 2018.

La Delegacion de Brasil informé que la reglamentacjon sobre el uso de neumaticos
superanchos en émnibus y camiones sigue en analisis por el Departamento Nacional
de Transito — DENATRAN, comprometiéndose a informar en la préxima reunion los
avances que pudieran surgir.

La Delegacién de Paraguay informé que con fecha 18 de noviembre se dictd
Resolucion MOPC N° 2079 por parte del Ministerio de Obras Publicas y
Comunicaciones, que autoriza en forma experimental y por el plazo de un afio, el
uso de neumdaticos superanchos y dispone el ingreso de los dmnibus a las basculas.
El documento consta como Anexo IX.

El tema continia en agenda y se incorpora al préximo Programa de Trabajo.
3.2. Omnibus MERCOSUR

La Delegacion de Uruguay expresé que no habia recibido adn ningin comentario
sobre los dos documentos que presentd en las dos reuniones anteriores del SGT
N°5, con los resultados y conclusiones de la experiencia piloto de uso de varios
émnibus de 15m, del tipo 8x2, y de dos pisos.

Recordé que se habia elevado a consideracion de las autoridades de transporte de
su pais un primer proyecto de Resolucion por el cual se admite la circulacion de los
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6mnibus de hasta 15m de largo total cuando cumpliesen con los requisitos técnicos
que alli se indican, el cual continla a consideracion de las Autoridades
correspondientes.

Destacé asimismo la importancia que tiene el abordaje que realizara la Comisién de
la Industria Automotriz del SGT N° 3, de la actualizacion de la Resolucion GMC N°
19/02 “Reglamento Técnico MERCOSUR de Vehiculos de la Categoria M3 para el
Transporte Automotor de Pasajeros por Carretera (Omnibus de Media y Larga
Distancia)” y N° 20/02 “Reglamento Técnico MERCOSUR de Vehiculos Livianos de
la Categoria M2 para el Transporte Publico Automotor de Pasajeros contra
Retribucién Internacional por Carretera (Omnibus de Media y Larga Distancia).

En ese sentido recordd que en la Resolucion GMC N°65/08, el largo méximo de un
émnibus es 14m, la altura maxima es 4,10m, los pesos por ejes no contemplan
neumaticos superanchos o ejes no homogéneos con diferentes tipos de neumaticos,
y adem3s las delegaciones en el SGT N° 5 no se han expedido sobre el peso
promedio por pasajero, el peso minimo por equipaje acompafado, y la relacién
Potencia/Peso minima a exigir a los vehiculos de transporte de pasajeros.

Por su parte, la Delegacion de Argentina reiter6 que hay un amplio trabajo a realizar
en esta materia, y que las definiciones que se requieren adoptar en la érbita del SGT
N° 5 van mas alla del dmnibus de 15 m. Destacd que la industria automotriz ha
desarrollado nuevas tecnologias aplicables a los vehiculos de transporte de
pasajeros, y por lo tanto entiende que el SGT N° 5 deberia apoyarse en los
representantes de la industria y del sector privado.

La Delegacion de Paraguay informé que su pais autoriza la Libre circulacion de
6émnibus de doble piso de 15 m, conforme a la Resolucién MOPC N° §7/2018.

El tema continia en agenda y se incorpora en el Programa de Trabajo 2021-2022,
asi como la revisién de la Res. GMC N°65/08.

3.3. Establecimiento de tolerancia en la medicion de peso por eje y peso
bruto total en los vehiculos de transporte por carretera.

La PPTU hizo referencia al estado de situacion del tema, en cuanto al dictado de la
Resoluciéon GMC N° 59/19 “Régimen de infracciones por incumplimiento de los
limites de peso en vehiculos de transporte internacional por carretera en el
MERCOSUR” y a la informacién proporcionada en la LVIl Reunién Ordinaria sobre
los sitios web de cada pais donde puede encontrarse la informacién relativa a la
normativa interna aplicable a los casos de incumplimiento de lo establecido en el
articulo 2° de la citada Resolucion.

La Delegacién de Paraguay informé que en su caso, la normativa sobre pesos y
dimensiones de vehiculos es la Resolucién del MOPC N° 1762 y sus modificaciones,
la que consta en el Anexo X, y ademas puede ubicarse en el siguiente link:
http://www.dinatran.gov.py/docum/dimensiones.pdf

La Delegacién de Brasil present6 el cuadro comparativo preliminar correspondiente a
limites de pesos y tolerancias para los distintos paises, solicitando a las demas
delegaciones la revisién del mismo en lo que corresponde a cada una. El documento
consta como Anexo XI.



Las delegaciones agradecieron el trabajo realizado y se comprometieron a analizar
las informaciones alli detalladas, y eventualmente complementar o corregir las
mismas, en un plazo no mayor a 30 dias, con lo cual se darfa por concluido el
tratamiento del tema.

3.4. CITV para Vehiculos Especiales

La PPTU hizo mencién a lo acordado en la LVl Reunién Ordinaria en cuanto a
intercambiar informacién sobre los controles técnicos a los que deben someterse los
vehiculos especiales; los organismos que expiden los CITV en esos casos y los
items gue necesariamente deberian ser objeto de inspeccion.

La Delegacién de Uruguay recordé que en la Reunién Técnica Preparatoria presentd
un informe que se agregé como Anexo VIII.

La Delegacion de Argentina informé en la Reunién Técnica Preparatoria, que en su
pais existen ciento veinte talleres de revision técnica autorizados, los cuales cuentan
con ingenieros responsables y que ingenieros matriculados, vinculados a los talleres
antes referidos, son los que realizan los informes de aptitud de los vehiculos
especiales que luego deben presentarse, junto con otros documentos, ante la
Direccién Nacional de Vialidad.

En ese sentido, agregbé que la Direccién Nacional de Vialidad de su pais es la
autoridad competente para el otorgamiento del CITV para vehiculos especiales y
ofreci6 compartir su modelo de certificado para referencia del resto de las
delegaciones, el que se agrega como Anexo XII.

La Delegacién de Paraguay habia sefialado que en su pais se solicita una
autorizacién especial al Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones; luego de la
solicitud presentada por el recurrente-a la Patrulla de Policia Caminera dependiente
del MOPC, Direccion de Vialidad, conceden un documento para la circulacién
estableciendo el punto final de destino.

En esta oportunidad, informé que aporté una serie de documentos relacionados con
los centros habilitados en su pais para las inspecciones, el Manual de Inspeccion
Técnica, pautas generales y la normativa relacionada con el procedimiento a seguir,
todo lo cual consta como Anexo XIil.
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La Delegacién de Brasil se comprometi6 a presentar un informe detallado sobre los
requisitos minimos que deben cumplir los vehiculos especiales.

En virtud de que el Programa de Trabajo 2021-2022 que se propone incluye la
revision de la Resolucion GMC N°75/97 sobre Inspeccion Técnica Vehicular, las
delegaciones estuvieron de acuerdo en dar por finalizado el tratamiento del tema y
trasladar el mismo para dicha instancia dando por concluida su consideracién por
separado en la agenda. :

La Delegacién de Argentina propuso para dicha oportunidad comenzar la revisién en
base al documento aportado iniciaimente, en el cual se realiza una comparacion con
su Resolucién interna N°101/2018.



Por su parte la Delegacion de Brasil se comprometié a presentar como insumo para
la revisién, el listado de los items indispensables que deberian ser considerados
para las inspecciones de este tipo.

4. TEMAS DERIVADOS DEL SUBGRUPO DE TRABAJO N° 3 “REGLAMENTOS
TECNICOS” Y EVALUACION DE LA CONFORMIDAD — COMISION DE
INDUSTRIA AUTOMOTRIZ

La PPTU hizo mencién a la invitacion recibida de parte del SGT N° 3 para mantener
una reunién conjunta con el SGT N° 5, para tratar temas de interés comun, la que se
realizé mediante videoconferencia con fecha 23 de noviembre ppdo., en la que
participaron también los integrantes de la Comisién de la Industria Automotriz (CIA).

Recordé asimismo, que el GMC, en su CXVI Reunién realizada el 3 de septiembre
de 2020, al tomar nota de los resultados de la LVII Reunién Ordinaria del SGT N° 5,
instruy6 al SGT N° 3 a elaborar a través de la CIA, un informe sobre los avances del
proyecto de Reglamento Técnico MERCOSUR sobre luces de identificacion
Vehicular y le remitié para su consideracion, el proyecto de Resolucién sobre
caracteristicas de instalacién y colores de las luces de identificacion adicionales
(“Tres Marias™) presentado por Argentina en el ambito del SGT N° 5, que habia sido
incorporado como Anexo en el acta de la LVII Reunion del SGT N° 5.

En la reunién conjunta se realizé un amplio intercambio, coincidiendo en la
importancia del trabajo coordinado en aquellos temas de interés comun.

Por parte del SGT N° 3 se recordé que el Reglamento Técnico MERCOSUR sobre
“Clasificaciéon de Vehiculos Automotores y Remolques”, aprobado por Resoiucion
GMC N° 60/19, se encuentra a la espera de ser incorposado en el ordenamiento
juridico de los Estados Parte, y que &n o referente al RTM sobre Cinturones de
Seguridad el mismo se €ncuentra finalizado y en proceso de consulta interna en los
distintos paises. :

Con relacién al RTM sobre Anclajes, se informé que se encuentra en la agenda de la
CIA, al haber finalizado la instancia de consultas internas en los paises con aigunas
observaciones de caracter técnico.

En lo referente a las instrucciones recibidas del GMC, se informé por parte del SGT
N° 3 que la CIA elaboré el informe de avance del RTM sobre Instalacion de
Dispositivos de lluminacion y Sefializacion Luminosa, el que seria elevado por los
Coordinadores Nacionales como resultado de su LXXIV Reunién Ordinaria.

Se agreg6, asimismo, que tomaron conocimiento del Proyecto de Resolucién sobre
Caracteristicas de Instalacién y Colores de las Luces de Identificacion Adicionales
(“Tres Marias”) elaborado en el ambito del SGT N° 5 y que, al respecto, la CIA ya
acordé tomar en cuenta el contenido técnico de dicho documento, en el marco del
proceso de elaboracion del RTM sobre Dispositivos de Sefializacién Luminosa, que
tiene un alcance mas amplio.



f \Q

—

A

,-'/

Las delegaciones del SGT N° 5 de los Estados Parte, participantes en el encuentro,
consideraron dicho pronunciamiento como un avance importante para dar solucién
definitiva a la tematica, coincidiendo en promover en su ambito de competencia, un
acuerdo que permita dar solucion transitoria al problema, hasta que entre en
vigencia la normativa MERCOSUR a que se hacia referencia.

4.1Luces de identificacion vehicular

Las delegaciones intercambiaron opiniones sobre el tratamiento del tema en ia
reunién conjunta realizada con el SGT N° 3.

En ese sentido, con la perspectiva concreta de una normativa regional, y hasta que
entre en vigencia la normativa Mercosur en esa materia, para los vehiculos que
realicen transporte intemacional de pasajeros y de cargas en el ambito del
MERCOSUR, se aceptara que circulen conforme a las normas del pais de origen.

En este estado, se entendié que el tratamiento del tema en el SGT N° 5 se daria por
concluido, continuando en el ambito del SGT N° 3.

4.2 Clasificacion de Vehiculos Automotores y Remolques
Atento a lo informado en la reunion conjunta con el SGT N° 3, las delegaciones
coincidieron en dar por concluido el tratamiento del tema en el SGT N° 5,
continuando en el ambito del SGT N° 3.

4.3Cinturén de Seguridad
Atento a la informacion recogida sobre el tema en la reunién conjunta con el SGT N°
3, el tratamiento del tema continuaria en dicho Subgrupo de Trabajo, quitandose de
la agenda del SGT N° 5.

4.4Frenos ABS

La PPTU retordd que el tema fue abordado por Ultima vez en la LVI Reunién

-Ordinaria, oportunidad en la cual, conforme surge de lo recogido en el punto 4.2 del

acta correspondiente, luego del intercambio de informacién sobre la situacién del
tema en cada uno de los paises, las delegaciones coincidieron en retirar la consulta
que se habia realizado al SGT N° 3 sobre el tema y continuar las discusiones,
considerando oportuno que cada pais adopte su reglamentacién interna hasta que
sea definida una norma regional.

En ese sentido, las delegaciones acordaron analizar la eventual elevacion de un
proyecto de Resolucion del GMC, que en la oportunidad se incluyé como Anexo XV.

Las delegaciones intercambiaron opiniones sobre la continuacién del tratamiento del
tema y coincidieron en que, a la luz de los intercambios realizados con el SGT N°3,
corresponderia dar por concluido el mismo en el SGT N°5.

4.5 Limitadores de velocidad

La PPTU recordé que por Resolucion GMC N° 35/19 se aprobé el Reglamento
Técnico MERCOSUR de Limitadores de Velocidad, estableciéndose, en su articulo



4, que “Compete a los Estados Parte establecer cuando sera aplicado el RTM
aprobado en el articulo 1 de esta Resolucién, en cuanto a la obligatoriedad de los
sistemas de limitadores de velocidad (DLV o DALV) en los vehiculos automotores de
las diferentes categorias”.

El tema fue considerado en la LVI Reunién Ordinaria, oportunidad en la que se
manifesté la necesidad de incorporar el tema nuevamente en agenda y por parte de
la Delegacion de Argentina, se presentd una propuesta de Resolucion para
consideracién de las delegaciones.

Las delegaciones consideraron que en la medida en que resta la definicion de la
velocidad de seteo de los limitadores, asi como las definiciones a que hace
referencia el articulo 4 citado anteriormente, el tema se mantiene en agenda y se
incluye en el Programa de Trabajo 2021 — 2022.

5. INTEGRACION DE LA INFORMACION DE TRANSPORTE DE PASAJEROS Y
DE CARGAS.

5.1.Informe de la Reunién de la Comision de Integracién de la Informacion
de Transporte de Pasajeros y de Carga

Las delegaciones tomaron conocimiento de la reunién de la Comision de Integracion
de la Informacién de Transporte de Pasajeros y de Cargas, realizada el 12 de
noviembre, en la cual se analizé el estado de situacion del proyecto y las estrategias
de avance para el periodo 2021-2022. El acta consta como Anexo XIV.

5.2.Creacion del sitio web del SGTN° 5

La Delegacion de Paraguay realizé una presentacion de su proyecto de creacién de
un sitio web del SGT N°5 y sefial6 que los dos grandes objetivos del mismo son: por
un lado, desarrollar una pagina web de tonsulta con contenido e informaciones
relacionadas con.el-"SGT N°5; y por otro, vincular el sitio con otras webs
institucionales de los Estados Parte relacionadas con la actividad del transporte.

Durante su exposicion se mencionaron las caracteristicas generales del proyecto
relacionadas con el tipo de contenidos, condiciones de la administracién y
mantenimiento del sitio, costos, tramites administrativos, plazos y formas de
financiamiento, las cuales pueden consuitarse en el borrador del proyecto consta
como Anexo XV.

Sin perjuicio de que las delegaciones comparten la utilidad que podria significar
contar con dicho instrumento, advirtieron sobre lo que podria aparecer a priori como
debilidades y amenazas del proyecto, relacionados con el lugar de alojamiento del
sitio, aspectos técnicos, condiciones para su mantenimiento, cambios en el
organismo propulsor a los dos afios, responsabilidades en cuanto a la actualizacion
de su contenido y costos asociados.

La Secretaria del MERCOSUR aprovech6 la oportunidad para informar a las
delegaciones de que en breve el GMC estaria aprobando una norma relativa a las
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condiciones que deben reunir los sitios web del MERCOSUR, sugiriendo aguardar a
la misma previo a profundizar en el desarrollo del proyecto.

En este estado, la Delegacion de Paraguay manifesté que trabajar4 en un anélisis
de Fortalezas, Oportunidades, Debilidades y Amenazas (FODA) del proyecto, para
definir sobre su presentacién en la préxima reunion, por lo que las delegaciones
acordaron no incluirlo en el Plan de Trabajo 2021 - 2022 pero mantenerio en la
agenda para ser tratado en la préxima reunion técnica preparatoria.

6. IDENTIFICACION ELECTRONICA DE VEHICULOS — RFID

La PPTU recordd que, en la Reunién Técnica Preparatoria, se le encomendé
adelantar el contacto con la Coordinacion Nacional del SGT N° 1 de su pais, en los
términos expresados en el borrador de nota que se incluyé como Anexo X en el acta
correspondiente.

Al respecto, informé sobre el contacto realizado con el Coordinador Nacional por
Uruguay de la Comisién Tematica de Radiocomunicaciones de SGT N°1 Sr. Héctor
Budé, -personalmente y por correo de fecha 3 de noviembre de 2020-, quien llevé el
tema a la reunién de la Comision en el marco de la reunion ordinaria del SGT 1, de
la cual se recibié nota de respuesta, por correo de fecha 11 de noviembre de 2020.

Las referidas comunicaciones se incluyen en Anexo XVLI.

Las delegaciones agradecieron a la PPTU por las gestiones realizadas, y a la
Comision Tematica de Radiocomunicaciones del SGT N° 1 por la rapida respuesta, y
generacion del vinculo para el relacionamiento.

La Delegacién de Brasil, realiz6 una presentacién sobre el uso del sistema de
identificacion por radiofrecuencia que denominé Canal Verde- Brasil, que comparte
datos e informaciones de vehiculos de carga y de transporte de pasajeros que
circulan por corredores logisticos y que ha logrado un gran impacto para agiflizar
flujos logisticos. La platdforma que se pretende implementar podra llamarse Canal
Verde- MERCOSUR.

Se combina la tecnologia OCR, por la cual se realiza la identificacién 6ptica de
caracteres de la matricula del vehiculo, con la lectura del chip, a través de
radiofrecuencia mediante las antenas instaladas a lo largo del corredor logistico.

Agreg6 que esta metodologia ya esté implantada en Brasil, de manera que la ANTT,
incrementé en un 7300% su capacidad de control y fiscalizacion, la que ocurre sin
necesidad de detener el vehiculo, aumentando la productividad y reduciendo el costo
logistico hasta un 20%, dado que se reducen los tiempos de espera, citando el
ejemplo de las filas de camiones en el Puerto de Santos, durante la zafra de soja.

Actualmente se esta realizando una modificacion de la red y trabajando en forma
coordinada con las autoridades municipales y locales para la lectura de los
dispositivos y realizar lectura de velocidad de los vehiculos y medir la intensidad del
flujo de transito.
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Asimismo, agregd que se encuentra vigente un convenio con la Receita Federal y
que el sistema esta integrado con los organismos de Administraciéon Tributaria, lo
que permite conocer los datos de la carga, el precio, origen destino, incluso los datos
del vehiculo, configuracién de ejes, etc.

El delegado de Brasil expresé que tiene un impacto positivo, el cual puede ser
aprovechado por todos los paises, conocer la oferta la demanda, el movimiento de
personas y la idea es realizar un Plan Piloto profundizar a nivel bilateral, sobre el
corredor MERCOSUR Buenos Aires — San Pablo, pasando por el puente fronterizo
de Uruguayana.

Las delegaciones agradecieron por la detallada presentacion y coincidieron en que
es necesario contar con una norma comunitaria en la materia, si bien hasta tanto no
se cuente con ese instrumento, se seguiran utilizando los Tags y los lectores o arcos
de lectura, presentados por cada pais en las reuniones anteriores.

La presentacion consta como Anexo XVII.

Las delegaciones coincidieron en mantener el tema en el Plan de Trabajo 2021 -
2022.

7. SEGUROS EN EL AMBITO DEL MERCOSUR

7.1. Analisis de la posibilidad de contratacion en el pais de destino, de
los seguros exigidos por el ATIT

La PPTU informé que conforme a lo que se le encomendara en la anterior reunion
ordinaria, con fecha 19 de agosto ppdo., solicité a la Coordinacidon Nacional del SGT
N° 4 de su pais, procurar la respuesta a la consulta que los coordinadores del SGT
N° 5 habian formulado, respecto a la viabilidad de la modificacion.del articulo 6° del
Anexo “Seguros” del ATIT en Jos términos propuestos por la Delegacion de Brasil.

En ese sentido, manifesté que con fecha 27 de octubre, recibi6 via e-mail, de parte

.de la representante en la Comisién de Seguros por Uruguay, la transcripcién de la

respuesta a la consulta formulada, que consta en el acta de la reunion de la
Comision:

"De acuerdo a las normas vigentes en Argentina (art 12 de la Ley 12988), Paraguay
(art 125 de la Ley 827/96) y Uruguay (art 2 de la Ley 16426) esta prohibido realizar
prestaciones transfronterizas, por lo que no es viable legalmente aplicar la
modificacién planteada al art. 6 de ATIT que fuera remitido. Brasil no tiene
restricciones legales respecto de la modificacion planteada.

En virtud de lo consensuado en la Reunién, que se explicita en el parrafo anterior, se
remitira correo electronico a representante del SGT5 de Uruguay en respuesta al
planteo que se habia recibido fambién por ese medio."”

En ese estado, las delegaciones coincidieron en dar por concluido el tratamiento del
tema.

7.2. Seguro de salud para choferes en viajes internacionales
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La Delegacion de Brasil manifesto el interés de poder contar con un seguro de salud
para choferes en viajes internacionales, dada la crisis sanitaria generada por COVID-
19.

En tal sentido, el especialista en el area de seguros por Brasil, el Sr. Henrique Leite
presentd una propuesta para atender la cobertura de salud a través de un seguro de
viaje para los conductores y auxiliares de transporte internacional en los paises del
MERCOSUR y Estados Asociados, teniendo en cuenta la cobertura necesaria en el
contexto actual por Covid-19. La exposiciéon consta como Anexo XVIII.

Sin perjuicio de ello, la Delegacion de Brasil solicité a las demas delegaciones los
aportes que puedan realizar para lograr el mejor resultado y se comprometié a
presentar para la proxima reunién una profundizacién del proyecto.

La PPTU recordé la informacién aportada en la Reunién Técnica Preparatoria, en
cuanto a que la Camara de Autotransporte Internacional del Uruguay (CATIDU) firmé
un contrato de cobertura de seguro de salud para sus choferes en el exterior, que
cubre un periodc anual con permanencias fuera del pais por periodos de hasta
treinta dias, por un valor de 65 délares por afio y cobertura de COVID-19, lo cual
podria también ser contratado en los otros paises, para conductores de las
respectivas nacionalidades por igual valor, de acuerdo a lo que habria sido
comunicado recientemente en la reunién del CONDESUR.

Habiéndose considerado de interés por parte de las delegaciones obtener
informacién complementaria, se coordiné a través de CATIDU con la empresa
Assist Card la realizacion de una breve presentacion sobre el producto ofrecido. La
informacion basica presentada y la documentacion contractual que se le solicitara a
la expositora durante la presentacion, que consta como Anexo XIX.

La Delegacién de Argentina, explicé como se procede ante un caso de diagnéstico
COVID-19 positivo en su pais: se da ‘intervencién inmediata al Comando de
Emergencia — COE, quién evita que el conductor siga manejando, dandose dos
situaciones,"las que puedan requerir internacién del conductor, o las que puedan
Jequerir aislamiento. En ambos casos, se brinda cobertura en Argentina,
independientemente de ia nacionalidad de los conductores. Tanto a nivel nacional
como en el ambito del transporte internacional, las Aseguradoras de Riesgo del
Trabajo (ART) brindan cobertura a los transportistas con diagnéstico positivo de
COVID-19, de conformidad con lo establecido por la Superintendencia de Riesgos
del Trabajo (SRT) como autoridad aplicacion. Sobre este punto, se reitera lo dicho
en la Reunién Técnica Preparatoria.

El tema continia en agenda.

8. OTROS ASUNTOS

8.1.0perador Logistico/Operador Econémico Autorizado (OEA)
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EI SGT N° 5 recibié a la Coordinadora de la PPTU del Comité Técnico N° 2 “Asuntos
Aduaneros y Facilitacion del Comercio”, Esc. Laura Dighiero, quien realiz6 la
presentacion de la situacion del tema.

La representante informé6 que en su pais el programa comenzé a implementarse en
el afio 2014 y que a la fecha cuenta con 64 operadores de comercio exterior con
certificado vigente, en las siguientes categorias: Exportadores/Importadores,
Operadores Portuario, Terminales de Cargas, Agentes de Cargas, Zonas Francas,
Usuarios de Zona Franca, Transportistas y Despachantes de Aduanas. En particular,
se encuentran certificadas 8 empresas de transporte.

La certificacion tiene una vigencia de 3 afios prorrogables por periodos iguales, y de
acuerdo al Comunicado N°8/2020 se prorrogé la validez para aquellas empresas que
debian renovar en el corriente afo, teniendo en cuenta la situacion excepcional
provocada por la Pandemia por Covid-19.

En el sitio web de la Direcciébn Nacional de Aduanas, www.aduanas.gub.uy se
encuentra Ia informacién referida a los requisitos para la certificaciéon, la nomativa
aplicable y la Guia Practica para el usuario, asi como Preguntas frecuentes con
orientaciones generales del Programa.

Informé ademas sobre los Acuerdos de Reconocimiento Mutuo firmados con
Argentina, Brasil, Bolivia, China, Corea del Sur y Pert.

En el ambito del CT N° 2, se esta trabajando en la implementacion del Acuerdo de
Reconocimiento Mutuo — ARM de los Programas OEA firmado por los Directores de
Aduana del MERCOSUR y de Bolivia. Uno de los aspectos esenciales para la
implementacién del ARM es el intercambio de informacion sobre los Operadores
habilitados por cada Estado Parte y a tales efectos el CT N° 2 ha finalizado la etapa
de produccion de la red bConnect que utiliza como tecnologia de base blockchain,
para optimizar el intercambio de datos elecirénicos entre los Estados Parte.

También el CT N° 2 estd frabajando en el Plan de Accién firmado entre el
MERCOSUR vy la Alianza del Pacifico con el objetivo de avanzar en un Acuerdo de
Reconocimiento Mutuo de los Programas OEA. Asimismo, el CT N° 2 realiza el
seguimiento de la implementacién del Plan de Accién firmado en el marco de la
Estrategia Regional OEA de las Aduanas de la Region de las Américas y El Caribe
de la Organizacion Mundial de Aduanas.

Las delegaciones agradecieron el informe presentado.

A su tiempo la Delegacion de Brasil informé que, en su pais, hasta el pasado 30 de
setiembre, se encontraban certificadas 502 empresas de las cuales 46 son
empresas de transporte, y 348 son Exportadores/importadores. Dichas cifras fueron
consideradas auspiciosas con miras a aportar mayor celeridad a los tramites
fronterizos. Estas informaciones pueden ubicarse en el siguiente link:
https://www.gov.br/receitafederal/pt-br/assuntos/aduana-e-comercio-exterior/importacao-e-

exportacao/oea/estatisticas-do-programa-oea

Las delegaciones valoraron positivamente el avance de la tematica en la regién,
remarcaron la importancia de seguir de cerca su evolucién, y expresaron satisfaccién
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por la difusién que se logré dar al mismo al haberlo tratado en el ambito del SGT
N°5.

Por lo expresado y sin perjuicio de no incluir el tema en el Plan de Trabajo 2021-
2022 resolvieron mantener el mismo en agenda a los efectos de continuar su
acompaiiamiento, y actualizar informacion.

8.2.Sistema de carga de vehiculos eléctricos

Las delegaciones realizaron una valoraciéon de los avances en relacién al tratamiento
de este tema, coincidiendo en que los paises se encuentran en diferentes etapas de
desarrollo respecto a la implementacién de los sistemas de carga de vehiculos
eléctricos. En algunos es ain incipiente mientras que en otros ya existen corredores
con instalacion de sectores de carga.

En particular, la Delegacién de Brasil informé que la industria automotriz de su pais
ya ofrece en sus vehiculos los mecanismos necesarios para que puedan ser
cargados en diferentes tipos de enchufes disponibles en la region.

Las delegaciones coincidieron en la importancia de la tematica, teniendo en cuenta
los vertiginosos avances tecnolégicos en el sector y la relevancia que reviste contar
con un transporte sustentable en la regién. Por dicho motivo, acordaron mantener el
tema en agenda para continuar intercambiando informacion sobre el mismo, pero dar
por concluido el tratamiento del tema en el Programa de Trabajo.

8.3.Licencias de conducir

La PPTU hizo referencia al objetivo planteado iniciaimente.por la Delegacion de
Paraguay en cuanto a procurar Ja unificacién de requisitos para la obtencién de la
licencia de conducir-en [os distintos paises; a las dificultades que se observaron en
virtud de-las diferentes jurisdicciones involucradas; al trabajo de recopilacion de
informacion sobre las licencias emitidas en cada Estado Parte realizado por Brasil y
a las inquietudes presentadas por la Delegacion de Argentina en torno al tratamiento
de las licencias de conducir de choferes extranjeros en el ambito de ALADI cuando
los mismos no son residentes del pais de la bandera del vehiculo.

Al respecto se contdé con la intervencion del Inspector de la Policia Rodoviaria
Federal de Brasil, quien enfatizé la importancia de la definicién de los criterios en
torno a las licencias de conducir a los efectos de armonizar su fiscalizacién en pos
de la promocidn de la seguridad vial en los paises de la regién. Asimismo, informé
que las licencias de conducir extranjeras son aceptadas en su pais en el marco de
operaciones de transporte internacional o por un periodo de 6 meses en la condicién
de turista. Remarcé que las exigencias en materia laboral escapan la competencia
de su organismo.

La Delegacion de Brasil manifesté que la tematica se encuentra estrechamente

relacionada con cuestiones de legislacién laboral de los diferentes paises lo que
aumenta su complejidad, y se comprometié a proporcionar mayor informacion en
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relacién a los documentos exigibles en su pais para conductores extranjeros en las
casuisticas planteadas por la Delegacion de Argentina.

A su tiempo el representante de la Agencia Nacional de Transito y Seguridad Vial del
Paraguay, el Dr. Luis Escobar, sefialé que la intencién de su organismo es tratar de
unificar criterios e informé que en la actualidad se ha logrado avanzar bilateraimente
en el reconocimiento y canje de licencias con Chile, también con Argentina, se
encuentra en estado muy avanzado, destacando que ha habido logros importantes
sobre los parametros de fiscalizacién, items de seguridad, sistemas de lectura de
cédigos de barra, codigos QR. Puso en conocimiento de las delegaciones que los
conductores con licencias emitidas en el extranjero pueden circular en su pais por un
plazo de 3 meses desde su ingreso. Al respecto, hizo referencia a.la legislacién
vigente en la materia, la que consta en Anexo XX.

La Delegacién de Paraguay se comprometié a profundizar en la normativa aplicable
para el caso consultado por la Delegacién de Argentina a los efectos de ampliar
informacioén en la préxima reunién.

La Delegacién de Uruguay aportd la normativa vigente en su pais emitida por el
Congreso de Intendentes en relacién a la consideracion de las licencias extranjeras,
la que se incluye en Anexo XX.

La Delegacion de Chile informé que su pais no admite conductores extranjeros con
licencias de conducir extranjeras en vehiculos de bandera nacional, a quienes se les
exige la tramitaciéon de la licencia de conducir chilena. Agregé ademas que su pais
es fimante de la Convencién de Ginebra la cual prohibe expresamente la utilizacién
de licencia de conducir internacional para transporte comercial.

La Delegacion de Pert informé que sin perjuicio de que en su pais son aceptadas
las licencias de conducir extranjeras, las empresas deben cumplir con las normas
laborales nacionales las cuales exigen que los conductores poseap, licencia de
conducir peruana. '

Luego del amplio intercambio realizado, las delegaciones coincidieron en no quitar el
4ema de la agenda, a efectos de mantenerse informadas de eventuales cambios que
puedan darse en los paises en esta materia, de modo de facilitar la fiscalizacion.

8.4. Régimen de Propiedad de los Vehiculos que integran la flota
autorizada

La PPTU recordd que el tratamiento de este tema fue planteado por la Delegacion
de su pais, por entender que el compartir la informacién sobre el régimen de
propiedad de los vehiculos que integran la flota permisada de las empresas
habilitadas, contribuird al mejor conocimiento del sector por parte de los Organismos
de Aplicacién del ATIT.

La Delegacion de Argentina manifesté tener esa informacién disponible y Ia
disposicién para compartirla mediante los webservices definidos en el proyecto de
Integracion de la Informacién u otros que pudiera plantearse.

La delegacién de Paraguay sefialé que siempre es auspicioso el intercambio, si bien
de momento tendria dificultades para procesarla.
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No habiéndose obtenido consenso, el punto se retira de agenda.
8.5. Creacién de una Comisién de “Seguridad de Transporte”

La Delegacion de Brasil hizo referencia a su propuesta de creacion de una Comisién
de “Seguridad de Transporte” operando en el ambito del SGT N°5, a los efectos de
concentrar la discusién en un Gnico lugar de aquellos asuntos relacionados con la
seguridad (“safety” y “security”) del sector para obtener asi mejores resultados
respecto de los mismos.

Las Delegaciones de Argentina y Uruguay reiteraron que, si bien se reconoce la gran
importancia de los temas que la Comision se pondria como meta abordar, podrian
encontrarse dificultades relacionadas con la generalidad de los mismos y la
diversidad de organismos competentes en las materias en cuestion.

La Delegacion de Uruguay agregé ademas que no se debe perder de vista la
necesidad de enfocar los nuevos temas desde la éptica de la Decision CMC N°
18/2020, la cual exige la formulaciéon de los temas en formato de proyectos con
objetivos generales y particulares, tareas especificas, plazos establecidos vy
posteriores evaluaciones.

La Delegacion de Paraguay manifesté su apoyo a la propuesta de creacion de la
Comisién de “Seguridad de Transporte”, reconociendo la importancia de reformular
su abordaje y realizar un analisis mas profundo previo a su conformacion.

En consecuencia, la Delegacion de Brasil se comprometi6 a presentar para la
préxima reunién una reformulacién de los cometidos y contenidos de la referida
Comisién para someter a consideracién del resto de los paises, tanto a la luz de lo
establecido en la Decision CMC N° 08/2020, como intentando acotar el alcance y
objetivos de la misma con el fin de salvar las observaciones.-expzesadas par el resto
de los paises.

El tema continGa en agenda.

8.6.No obligatoriedad del CITV para vehiculos con antigiliedad menor
a un ano

La PPTU consider6 importante recordar el intercambio realizado sobre el tema en la
Reunién Técnica Preparatoria.

La Delegacion de Brasil expresé que a su juicio no corresponderia exigir el CITV
para vehiculos nuevos con una antigiedad menor a un afio. Agregd que empresas
brasilefias han experimentado dificultades operativas debido a la aplicacion de esta
exigencia en otros paises.

La Delegacion de Argentina informé que en su pais se exige la ITV antes de que el
vehiculo entre en operacion en el caso de dmnibus y a partir del afio para cargas —
en ambos casos con frecuencia anual-, y con frecuencia menor para vehiculos de
mas de 10 afios de antigliedad y vehiculos especiales.
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Por su parte las Delegaciones de Paraguay y Uruguay informaron que los vehiculos
de transporte del tipo “Okm” deben obtener el CITV antes de entrar en servicio.

La Delegacién de Uruguay sostuvo que la exigencia de inspeccion a los vehiculos
“Okm”, previo a cumplir operaciones de transporte, es facultativa de cada pais tal
como lo expresa el numeral 1.6 del Anexo de la Resolucién GMC N° 75/97.

En ese sentido, propuso promover la aprobacién de una Adenda con el siguiente
texto alternativo, que a su juicio contempla la posicién formulada por la Delegacién
de Brasil: “1.6-Cada Estado Parte podré exigir para los vehiculos de su bandera que
la inspeccién técnica se realice antes que el vehiculo entre en servicio, o bien al
cumplir el primer afio de su primera matriculacion, o con una frecuencia inferior a la
indicada en el numeral anterior”.

También se planteé la posibilidad de que dicha modificacién se realice durante la
revision de fa Res. GMC. N° 75/97 que se incluiria en el Plan de Trabajo para el
periodo 2021 -2022. '

Las Delegaciones de Brasil y Paraguay hicieron referencia a las dificultades que se
generan por los diferentes criterios aplicados por los cuerpos inspectivos en sus
paises, a raiz de la falta de precision en la redaccién del citado numeral del Anexo Ii
de la Resolucion GMC N° 75/97.

Luego de un intercambio de opiniones, las delegaciones decidieron promover, en la
préxima reunioén, un proyecto de Adenda a la precitada Resolucion GMC N°75/97 en
los términos propuestos por la Delegacion de Uruguay en la (Gltima Reunién Técnica
Preparatoria, ademas de incorporar en el Programa de Trabajo 2021 — 2022 |a
revisién y actualizacion de dicha norma.

Sin perjuicio de lo expuesto, las Delegaciones de Brasil y Paraguay continuaran
intercambiando informacién y coordinando acciones para arribag.a una interpretacion
y fiscalizaciéon comun, en el interin-en que se efectiviza la mencionada adenda.

8.7.Cambio de Matricula (Matricula MERCOSUR)

La Delegacion de Brasil planteé la problematica generada a raiz del cambio de
nimero de placa por el advenimiento de la Patente MERCOSUR en su pais, ya que
dicha modificacién en algunos casos genera inconsistencias entre el nimero que
figura en los Certlificados de Inspeccidbn Técnica Vehicular y el nimero que
efectivamente se visualiza en la placa del vehiculo. Dicha diferencia al ser
constatada por los cuerpos inspectivos de los paises de transito o destino ha
generado contravenciones para los transportistas brasilefios.

Al respecto, la Delegacion de Argentina informé que, si bien tienen conocimiento de
la problematica, la misma ya habia sido subsanada con el porte de una nota emitida
por la autoridad de transporte de Brasil, presentada en el taller donde se realiza la
inspeccion, en la cual se deja constancia de la relacion existente y la continuidad
entre los nimeros de placas, lo cual ha venido siendo aceptado sin inconveniente
por sus agentes de fiscalizacion.

Sin perjuicio de ello, y a los efectos de evitar posibles futuras infracciones por dicho
motivo, la Delegacién de Brasil se comprometié a proporcionar a los organismos

18



==y N\ 40

competentes un listado con el registro de todos los vehiculos que presentan dicha
condicién con los numeros de placa respectivos.

Las delegaciones consideraron que el tratamiento del tema puede darse por
concluido.

8.8. Soluciones en Bioseguridad en el Transporte Colectivo de
Pasajeros (BioSAFE).

En el marco de la situacion generada por la pandemia por COVID-19, las
delegaciones consideraron de interés el ofrecimiento realizado por la Delegacién de
Brasil, de la presentacion sobre Soluciones en Bioseguridad en el Transporte
Colectivo de Pasajeros (BioSAFE) por parte de la fiirma Marcopolo. La misma se
incluye como Anexo XXI. '

Las delegaciones agradecieron al representante de Marcopolo por su exposicién y
por la aclaracién de las consultas formuladas al final de la misma.

9. IMPACTO DEL COVID-19 EN EL TRANSPORTE DE CARGA Y PASAJEROS
POR CARRETERAS

La PPTU recordé que este tema fue exhaustivamente tratado por las delegaciones
en ia Reunién Técnica Preparatoria, oportunidad en la que proporcionaron
informacion sobre las medidas y protocolos aplicados en el sector del transporte de
pasajeros y cargas en sus respectivos paises a raiz de la pandemia por COVID-19.
Por ello, en esta oportunidad, Gnicamente se realizé una actualizacién del estado de
situacion del mismo en los aspectos en los que hubiera existido alguna variante.

No obstante, por.ja trascendencia del tema y a efectos de presentar el estado de
situacién-en su conjunto, se reproduce a continuacién, una sintesis de lo informado
en aquella instancia.

La Delegacién de Uruguay informé que en virtud de lo establecido en los Decretos
N° 104/020 de fecha 24/3/2020 y N° 159/020 de fecha 02/06/2020, sobre la
prohibicién de ingreso de ciudadanos exiranjeros al pais, el transporte intemacional
de pasajeros se encuentra suspendido para los servicios regulares y ocasionales, y
no se cuenta a la fecha con un cronograma de apertura ni protocolo especifico para
tal situacién. Por el contrario, el transporte internacional de cargas se encuentra
exceptuado de dicha prohibicién, y el mismo puede desempefiarse sujeto al
cumplimiento de una serie de condiciones y protocolos sanitarios que deben cumplir
los tripulantes para poder ingresar al pais. Entre ellos se encuentra la exigencia de
un Test PCR negativo con no mas de 72hs de realizado al momento de ingreso o en
su defecto su realizacién en frontera.

La Delegacién de Argentina informé que, en su pais, el transporte internacional de
pasajeros se encuentra suspendido. Agregd que Unicamente se han autorizado
traslados relacionados con operaciones de repatriacion, y que por el momento no se
tiene prevista una fecha de reinicio de la actividad, si bien se esta trabajando
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infernamente en un protocolo a dichos efectos. En lo que refiere al transporte de
cargas el mismo fue exceptuado de las prohibiciones al haber sido declarado
esencial mediante el DNU 274/2020 y por lo tanto la actividad se viene
desarrollando, siguiendo determinados protocolos y con el establecimiento de
determinados corredores seguros, estando vigente la Resolucién Conjunta 4/2020
con su respectiva adenda. Asimismo, informé que a nivel ministerial su pais se
encuentra negociando con Uruguay para proporcionar atencién médica en territorio
uruguayo a los ftripulantes provenientes de Argentina diagnosticados con la
enfermedad, a los efectos de evitar que continGen con el transporte, apelando de
esa manera un criterio de reciprocidad. Finalmente, se reiteré la existencia de la
declaracién jurada de salud como requisito migratorio para la entrada y salida al pais
(Disposicion DNM N° 3025/2020), y se informé que las autoridades se encuentran
trabajando coordinadamente a los efectos de evitar interferencias innecesarias en el
transporte de cargas que puedan surgir a raiz de las diferentes medidas adoptadas
por las provincias en el marco de su autonomia.

A su tiempo, la Delegacién de Brasil informé que con relacion al impacto del COVID-
19 en el transporte de carga y pasajeros por carretera, fueron adoptadas algunas
medidas para flexibilizar ciertas exigencias y se prorrogaron los plazos de validez de
varios documentos, entre ellos, la validez de los permisos originarios y
complementarios. En materia de transporte internacional de pasajeros los servicios
se encuentran suspendidos en principio hasta el préximo 30 de noviembre del
corriente. Asimismo, agregé que se encuentra vigente desde el pasado 24 de
setiembre la Portaria N° 456, que establece la prohibicién de ingreso de extranjeros
por via terrestre por un plazo de 30 dias a partir de la fecha.

La Delegacion de Paraguay informé que el transporte internacional de pasajeros en
su pais también se encuentra suspendido y supeditado a la apertura de las
fronteras. Sin perjuicio de ello, informé que se encuentran trabajando conjuntamente
con las autoridades sanitarias en protocolos para el reinicio de las actividades. En
cuanto a la situacién en general agregé que la cuarentena.se establecio por fases y
que se ha constatado una disminueién de jos casos de contagiados. En lo que
refiere al transporte-de cargas el mismo se mantuvo operativo como en el resto de
los paises; y se estableci6 la exigencia de una declaracion jurada de ingreso y salida
del pais. Asimismo, si bien se manifesté que en Paraguay no existe un sistema de
testeo obligatorio ni cuarentena prevista para los conductores del transporte de
cargas, salvo a aquellos que presenten sintomas, por otro lado, manifiestan se han
realizado aproximadamente 4 mil pruebas a transportistas al azar, solo 10 de ellas
dieron positivas en un universo de casi 53 mil tripulantes en transito desde que inici6
la pandemia. Finalmente, agregé que en Paraguay se garantiza la atencién médica
de los transportistas extranjeros en su territorio, asi como la infraestructura para los
aislamientos que sean necesarios.

La Delegacién Chile informé que sus fronteras se encuentran cerradas desde el
pasado 18 de marzo y, en consecuencia, se encuentra suspendido el transporte
internacional de pasajeros, salvo algunas tareas de repatriacién. El transporte de
cargas no se suspendi6, pero se han aplicado una serie de protocolos, control de
sintomas y exigencia de declaraciones juradas. Informé que la atencién médica para
los extranjeros se encuentra cubierta por el sistema publico de salud.

Finalmente, la Delegacién de Pert informé que se encuentra en situacién similar al
resto de los paises en cuanto a la actividad del transporte pasajeros y cargas, y
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destacé algunas medidas sanitarias tomadas a nivel intemo en materia de
transporte, manifestando la importancia de arribar a un protocolo armonizado de
actuacion con los paises fronterizos.

Asimismo, durante el tratamiento de este tema de la agenda, las delegaciones
procedieron a informar de las respectivas prérrogas de las licencias de conducir que
se encontraban vigentes en cada uno de los paises a raiz de la pandemia por
COVID-19, incorporandose la normativa correspondiente como Anexo XV del acta
de la Reunién Técnica Preparatoria.

En lo referente a la actualizacion del estado de situacion por la pandemia, al
momento de la presente Reuniéon Ordinaria, las delegaciones manifestaron lo
siguiente. -

La Delegacion de Argentina informé que el transporte internacional en su pais se
mantiene suspendido y que por el momento no es posible proporcionar una fecha
estimada de apertura, e informé que se continia realizado un trabajo de
coordinacion interinstitucional entre las autoridades competentes para el manejo de
las situaciones generadas por la pandemia. Asimismo, confirmé que se realizara un
Gltimo operativo de repatriacion en conjunto con Chile la préxima semana.

Continuando con su exposicion reiteré la preocupacion por la exigencia de Uruguay
en relaciéon al hisopado la cual generé algunos inconvenientes con conductores
contagiados del virus en lo que refiere a su atencion y aislamiento, a los cuales se
les brind6 respuesta en el territorio argentino.

Adicionalmente, informé que fue actualizado el protocolo nacional para la prestacion
de los servicios por parte del Comité de Crisis de la CNRT que muy probablemente
sea utilizado como base para la eventual elaboracion de los protocolos de reinicio de
actividades del transporte intemacional de pasajeros. El documento consta como
Anexo XXII.

La Delegacion de Brasil informé sobre una nueva portaria de la Presidencia de la
Republica-de fecha 12 de noviembre del corriente por la cual se prorrogé el cierre de
fronteras por 30 dias adicionales para todos los paises, con excepcion del transporte
realizado con Paraguay, pais con el cual se mantienen las fronteras abiertas con un
limite de distancia de 30km para la circulacién. Para el caso de transporte de cargas,
no hay ninguna restriccién. La mencionada Portaria consta como Anexo XXII.

La Delegacién de Paraguay informé de la actualizacién realizada el pasado 23 de
noviembre de las exigencias sanitarias para el ingreso a su pais y realizé una breve
presentacion del contenido de la misma, que consta como Anexo XXIl. Asimismo,
confirmé que las autoridades de su pais se encuentran trabajando para continuar el
proceso de flexibilizacién de las exigencias acompafiando la evolucion de la
pandemia, situacion que se ira actualizando cada 15 dias, aproximadamente.

Por otra parte, informé que el transporte internacional de pasajeros en su pais
también se encuentra suspendido y supeditado a la apertura de fronteras.

Sin embargo, manifesté que con la apertura del Puente Internacional de la Amistad
con la Republica Federativa del Brasil, se ha restablecido el servicio de Transporte
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de Pasajeros Urbano Internacional entre las ciudades de Foz de Iguazi (BR) y
Ciudad del Este (PY).

La Delegacién de Uruguay informé que su pais contindia con las fronteras cerradas
para el transporte internacional de pasajeros y manifesté que la situacién en materia
normativa y de protocolos se mantiene incambiada con relacién a lo informado en la
reunién técnica preparatoria.

La Delegacién de Chile informé que sus fronteras terrestres se mantienen cerradas,
pero que su pais comenzé a habilitar vuelos para ciudadanos nacionales y
extranjeros, residentes y no residentes, en el Aeropuerto Arturo Merino Benitez
sujetos a una serie de exigencias sanitarias entre las que nombrd la realizacién test
PCR, medidas de cuarentena y exigencia de seguro de salud para los no residentes.

La Delegacion de Perd informé que por el Decreto Supremo N°170/2020 se
establecié el reinicio del transporte internacional y la apertura de las fronteras
terrestres, cuya ejecucion queda sujeta a lo que se establezca a nivel bilateral y
multilateral con sus paises vecinos. La normativa referida consta como Anexo XXII.
Asimismo, informé que se encuentran trabajando en el disefio de un protocolo
sanitario para el transporte interacional de pasajeros.

Con respecto al transporte aéreo confirmé que ya se encuentran hablirtadas ciertas
rutas para el transporte internacional y nacional.

Finalmente, las delegaciones aportaron en los casos que cormrespondia, la
actualizacién de la normativa relativa las prorrogas de las vigencias de las licencias
de conducir en sus paises, ia que consta como Anexo XXIIl

Por su importancia, el tema continiia en agenda.

10. ESTATUTO DE LA CIUDADANIA DEL MERCOSUR

La PPTU hizo referencia a la reunién mediante videoconferencia, realizada por las
delegaciones con fecha 5 de noviembre ppdo., a efectos de lograr una respuesta
consensuada a la Comisién de Representantes Permanentes del MERCOSUR, a las
consultas formuladas mediante el formato de Fichas Sintesis, sobre el Estatuto de la
Ciudadania del MERCOSUR en lo referente a Derechos en materia de Transporte.

El informe de dicha reunién y las respuestas consensuadas, que seran remitidas a la
CRPM por nota a través de la PPTU al finalizar la presente reunién, constan como

Anexo XXIV.

11. TRANSPORTE MARITIMO

Los Coordinadores tomaron conocimiento del Acta N° 01/20 de la Comisién de
Especialistas de Transporte Maritimo del MERCOSUR (CETM). La misma consta
como Anexo XXV.

12. TRANSPORTE FERROVIARIO
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Los Coordinadores tomaron conocimiento del Acta N° 01/20 de la Comisién de
Transporte Ferroviario (CTF). La misma consta como Anexo XXVI.

Asimismo coincidieron en la prioridad que asignan a concretar, en el marco de la
préxima reunidon de la denominada Comisién del Articulo 16, la propuesta de
modificacion del Capitulo Il “Transporte interacional de mercancias por
Ferrocarril’(TIF) del ATIT, consensuada en la uitima reunién de la Comisién de
Transporte Ferroviario realizada, en el marco de la XXI Reunién realizada en mayo
de 2019.

Asimismo, las delegaciones acordaron discutir la posibilidad de incluir en el
Programa de Trabajo 2021 — 2022 los siguientes temas:

e Creacién de una carta de porte ferroviaria unificada, para agregar como anexo
en el Capitulo lll del ATIT.
Régimen de conduccién y pilotaje en transporte ferroviario transfronterizo.
Logistica Ferroviaria para la interconexién de redes
Analisis de las potencialidades del sistema ferroviario de la regién

para lo que deberan presentarse con las formalidades establecidas en la Decisién
CMC N° 08/20 y vinculadas.

13.INFORME DE CUMPLIMIENTO DEL PLAN DE TRABAJO 2019 - 2020 Y
PROPUESTA DE PLAN DE TRABAJO 2021 - 2022

Se tomé nota de los modelos aprobados por la Decision CMC N° 08/20 “Programas
de Trabajo (Modificacion de la Decision CMC N° 36/10)™.

En tal sentido, el Informe de Cumplimiento del Programa de Trabajo 2019-2020, en
el formato establecido en la DEC. CMC N° 08/20 consta como Anexo XXVIl y se
eleva a consideracién y aprobacién del GMC.

Con relacién al Programa de Trabajo 2021 — 2022, las delegaciones intercambiaron
opiniones-y~consensuaron un preliminar que consta como Anexo XXVIil y se

-comprometieron a adecuar durante la préxima reunién el mencionado Programa al

nuevo formato establecido (DEC.CMC N°08/20).

14. APORTES DEL SECTOR PRIVADO.

En respuesta a las inquietudes presentadas en la Reunién Técnica Preparatoria, la
PPTU invit6 a la la Coordinadora del Comité Técnico N° 2 “Asuntos Aduaneros y
Facilitacion del Comercio”, quien realizé un breve relato sobre los temas de interés
que se le habian adelantado por parte del sector privado: a) Participacién del Sector
Privado en las reuniones del CT N° 2; b) Regularizar la dotacién de personal en
fronteras y c) Realizar tareas mas coordinadas con los demas organismos de control
para evitar demoras.

La delegacién argentina dio cuenta de su participacién en las reuniones del CT N° 2
en el que se trataron diversos temas con caracter bilateral en actuacion conjunta
entre Transporte, Aduana y el Sector Privado. Asimismo, hizo referencia a una
Prueba Piloto de Simplificacién de Tramites llevada a cabo en Paso de Los Libres,
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en virtud de la cual se redujeron significativamente los tiempos en frontera. Al
respecto, se adjunta el Memorandum que obra agregado a la presente en el Anexo
XXIX.

Iniciando las presentaciones del sector privado, el representante de Uruguay informé
sobre el Memorandum firmado por el Consejo de Transporte Termestre de
Mercaderias del MERCOSUR - Bolivia y Chile (CONDESUR/CONDESUL).

También hicieron uso de la palabra representantes de CELADI de Argentina; ABTI
de Brasil, CAPATIT de Paraguay y ABI (Asociacién de buses interprovinciales e
internacionales) y AGETICH de Chile.

Los documentos con los aportes del Sector Privado, asi como las presentaciones
realizadas, constan como Anexo XXIX.
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PROXIMA REUNION

La préxima feunion serd convocada oportunamente por la PPT en ejercicio.

ANEXOS

Los Anexos que forman parte de la presente Acta son los siguientes:

Anexo | Lista de Participantes

Anexo i Agenda

Anexo Il Resumen del Acta

Anexo IV P. Res N° 01/20 y Formulario de la “Adenda Resolucion GMC
N°34/19”

Anexo V Nota SM N° 496/20 — ALADI

Anexo VI Ficha de Emergencia- Comentarios de Uruguay

Anexo VI Proyecto de Ficha de Emergencia- Argentina

Anexo VIl Manual de Fiscalizacién Actualizado por Brasil

Anexo IX Resolucion MOPC N° 2079 del Ministerio de Obras Publicas y
Comunicaciones de Paraguay
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Anexo X Resolucion del MOPC N° 1762 y modificativos-Paraguay

Anexo Xl Cuadro preliminar comparativo correspondiente a limites de
pesos y tolerancias

Anexo Xl Modelo CITV para vehiculos especiales- Argentina

Anexo Xl Manual de Inspeccién Técnica-Paraguay

Anexo XIV Acta de la Comision de Integraciéon de la Informacién de
Transporte de Pasajeros y de Cargas

Anexo XV Presentacion de Paraguay para la creacién del sitio web del SGT
N° 5

Anexo XVI Nota Coordinacién del SGT N° 1

Anexo XVII Canal Verde- Brasil-Presentacion

Anexo XVIili Presentacién de Brasil sobre Seguro de salud para choferes en
viajes internacionales

Anexo XiX Péliza de AssistCard

Anexo XX Prérrogas de la licencia de conducir

Anexo XXI . Presentacion de Brasil sobre Soluciones en Bioseguridad en el
Transporte Colectivo de Pasajeros (BioSAFE).

Anexo XXII COVID-19

Anexo XXIii Legistacién vigente sobre licencia de conducir

Anexo XXIV Estatuto de la Ciudadania- Nota PPTU a la CRPM

Anexo XXV Acta N° 01/20 de la Comisién de Especialistas de Transporte
Maritimo del MERCOSUR (CETM)

Anexo XXVI Acta N° 01/20 de la Comisién de Transporte Ferroviario (CTF)

Anexo XXVII Informe de Cumplimiento del Programa de Trabajo 2019-2020

Anexo XXVIIl | Borrador dei Programa de Trabajo 2021-2022

Anexo XXIX | Memorandum, aportes y presentaciones del sector privado
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