MERCOSUR/SGT N°5-CETM/ACTA N° 02/22

LXIl REUNION ORDINARIA DEL SUBGRUPO DE TRABAJO
“TRANSPORTE” SGT N° 5 — COMISION DE ESPECIALISTAS DE
TRANSPORTE MARITIMO DEL MERCOSUR (CETM)

Se realizé el dia 25 de octubre de 2022, en ejercicio de la Presidencia Pro
Tempore de Uruguay (PPTU), una reunion de la Comisién de Especialistas de
Transporte Maritimo del Mercosur (CETM) en el marco de la LXIl Reunion
Ordinaria del Subgrupo de Trabajo “Transporte” SGT N° 5, por sistema de
videoconferencia de conformidad con lo dispuesto en la Resolucion GMC N°
19/12, con la presencia de las delegaciones de Argentina, Brasil, Paraguay y
Uruguay.

La delegacién de Chile, participé en su condicién de Estado Asociado, de
acuerdo a lo dispuesto en la Decisiéon CMC N° 18/04.

Las palabras de bienvenida estuvieron a cargo de la Lic. Fernanda Ouvina
Coordinadora del Grupo de Trabajo del Area Internacional de la Direccion
Nacional de Transporte de Uruguay, quien en nombre de la PPTU y del
Coordinador Nacional ante el SGT N°5 por el pais el Dr. Pablo Labandera y del
Director General de Transporte Fluvial y Maritimo el Ing. Andrés Juri, agradecio
la participacién de las delegaciones augurando éxitos para el desarrollo del
encuentro. Por la Direccién General de Transporte Fluvial y Maritimo de
Uruguay participé en la reunién la Esc. Claudia Riolfo.

&
(@'/ La Lista de Participantes consta como ANEXO I.
| La Agenda consta como ANEXO II.
El Resumen del Acta consta como ANEXO III.
En la reunioén fueron tratados los siguientes temas:

i 1. PROPUESTA DE ACUERDO MULTILATERAL DE TRANSPORTE
MARITIMO (Propuesta de Brasil)

PPTU realizd un breve resumen de los antecedentes de la propuesta en el
#Cual expres6 que en la pasada reunion de la CETM realizada el 15 junio de
9022 en el marco de la LXI Reunién del SGT N°5 bajo la Presidencia Pro
Témpore de Paraguay algunos paises manifestaron el interes de retomar la




posibilidad de suscribir un Acuerdo Multilateral de Transporte Maritimo en el
Mercosur. Concretamente la delegacién de Brasil se habia comprometido a
presentar para la presente reunion una propuesta por escrito a los efectos de
que pudiera ser analizada por los paises.

La delegacién de Uruguay recordd que en la pasada Reunion de la | Comision
Técnica del SGT N°5 llevada cabo en el mes de setiembre bajo la PPTU
algunos integrantes del sector privado de los Estados Parte pudieron
manifestarse al respecto, y concretamente la delegacion de Uruguay manifestd
encontrarse alineada con la postura de su sector logistico en relacién a que no
es deseable para el pais la suscripcion de un acuerdo de corte proteccionista
en base al antecedente del proyecto que se habia planteado en el afic 2005.

La delegaciéon de Paraguay consideré auspiciosos los intercambios que se
vienen realizando en el marco de la Comision e hizo hincapié en que la
discusion relativa a la suscripcién de un Acuerdo Muiltilateral debe tener en
consideracion la participacion de otros organismos involucrados en la materia
ya que el tema no es competencia exclusiva de las autoridades de transporte
del pais.

La delegacion de Argentina manifesté que estara a la espera de recibir la
ampliacién de la propuesta de parte de la delegacion de Brasil a los efectos de
evaluar la misma y discutir con su sector privado.

A su tiempo la delegacion de Brasil adelanté que en oportunidad de la proxima
reunion de la Comision estard realizando una presentacion con informacion
sobre su legislacion interna en la materia, datos estadisticos y un panorama
mundial del cabotaje y la navegacion mundial, y propuso gue los demas paises
aporten informacion sobre su sector de transporte maritimo a los efectos de
poder conocer mejor las realidades nacionales y regionales, como base para la
elaboracion de una futura propuesta que responda a los intereses de todos los
paises.

En dicho sentido, las delegaciones acordaron comenzar a trabajar para generar
un espacio mas dinamico para el intercambio de informacién en la materia, con
el objetivo de elaborar un informe diagnéstico de la situacion del transporte
maritimo en la regidon que sirva como base para futuras discusiones, para lo
cual la delegacion de Brasil se comprometié a presentar para la proxima
reunién una guia de puntos que deberia abarcar dicho informe a los efectos de
delimitar la informacién a aportar para que el resultado sea homogéneo y
facilitar su compilacion.

La delegacién de Uruguay manifesté que si bien es deseable conocer en mayor
profundidad las realidades de! sector en los demas paises, recordé que se
debera involucrar en los intercambios a los actores y autoridades que tienen
competencias en el tema, scbre todo a la hora de llegar a plantear una
propuesta de suscripcion de un eventual Acuerdo, asi como tener en cuenta los



aportes de los sectores privados. Asimismo, reiteré el apoyo a la postura
manifestada por el sector logistico nacional de su pais que fuera expresada en
oportunidad de la pasada Reunién de la Comisidén Técnica del SGT N°5.

2. TRANSPORTE FLUVIAL INTERNO (Propuesta de Brasil)

Las delegaciones no presentaron en esta oportunidad, tematicas concretas en
relacion al transporte fluvial interno de los paises para tratar en el marco de la
Comision, pero acordaron mantener el tema en agenda para intercambios
futuros.

La delegacién de Paraguay destaco la importancia de la visita técnica que se
realizé bajo su PPT en el marco del | Seminario sobre Fiscalizacion de
Transporte Maritimo del Mercosur, sugiriendo a las demas delegaciones que se
continiie fomentando la realizacion de ese tipo de actividades a los efectos de
propiciar el intercambio de experiencias e informacién que puedan servir de
punta pié para avanzar en los temas relacionados al transporte maritimo de la
region.

3. INFORME DE CUMPLIMIENTO DEL PROGRAMA DE TRABAJO
2021-2022 y PROGRAMA DE TRABAJO 2023-2024

los Estados Parte acordaron aprobar el Informe de Cumplimiento del
Programa de Trabajo 2021-2022 y Programa de Trabajo 2023-2024 durante la
proxima reunién de la CETM a los efectos de ser elevados en dicha
oportunidad al SGT N°5.

La PPTU recordd que las tareas que se encuentran actualmente aprobadas
dentro del Programa de Trabajo responden a la "Actualizacién e intercambio de
informacién sobre la materia” y el “Seguimiento de las negociaciones internas y
externos en curso del Mercosur” ambas categorizadas como tareas o
actividades de tipo permanente con prioridad normal.

4. APORTES DEL SECTOR PRIVADO

El sector privado de los Estados Parte participé de la reunion en calidad de
observadores, quienes en general manifestaron sus apreciaciones en torno al
tratamiento del punto relacionado con el Acuerdo Multilateral de Transporte
Maritimo y coincidieron en la importancia de alinear una politica sectorial que
responda a las circunstancias actuales en los diferentes paises.

PROXIMA REUNION
La proxima reunion de la CETM, se llevara a cabo de manera presencial en el

marco de la LXII Reunién del SGT N°5 los dias 9 y 10 de noviembre de 2022
en la ciudad de Montevideo.



ANEXOS

Los Anexos que forman parte de la presente Acta son los siguientes:

Anexo | Lista de Participantes
Anexo ll Agenda
Anexo llI Resumen del Acta
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ANEXO |
LXIl REUNION ORDINARIA DEL SUBGRUPO DE TRABAJO “TRANSPORTE” SGT N° 5
COMISION DE ESPECIALISTAS DE TRANSPORTE MARITIMO DEL MERCOSUR
(CETM)
Videoconferencia, 9 de noviembre de 2022

ACTA N° 03/22

LISTA DE PARTICIPANTES

DELEGACION DE ARGENTINA

NOMBRE ORGANISMO CONTACTO

German Kahlow Subsecretaria de Puertos, gkahlow@transporte.gob.ar
Vias Navegables y Marina
Mercante — Direccion de
Politica Naviera y Marina
Mercante

DELEGACION DE BRASIL

NOMBRE ORGANISMO CONTACTO
Aretta de Andrade Assis Gomes | ANTAQ arettagomes@yahoo.com.br
Livia Resende Lara ANTAQ livia.lara@antaq.gob.br
Karénina Martins Teixeira Dias | Ministerio de
Infraestrutura

DELEGACION DE PARAGUAY

NOMBRE ORGANISMO CONTACTO
Patricio Ortega Direccion General Marina Mercante | patricioores@hotmail.com
Victor Ortega Direccion General Marina Mercante | vhortegaoviedo@gmail.com
Daniel Hauret Direccion General Marina Mercante | dhauret@hotmail.com
José Maciel ANNP jose maciel@annp.gov.py

DELEGACION DE URUGUAY

NOMBRE ORGANISMO CONTACTO

Andrés Juri Direccion General de andres.juri@mtop.gub.uy
Transporte Fluvial y
Maritimo - DNT - MTOP

Claudia Riolfo Direccion General de claudia.riolfo@mtop.gub.uy
Transporte Fluvial y
Maritimo - DNT - MTOP

Fernanda Ouvifa Direccién Nacional de maria.ouvina@mtop.gub.uy
Transporte - MTOP




SECTOR PRIVADO

DELEGACION DE ARGENTINA

NOMBRE

ORGANISMO

CONTACTO

Jorge Tiravassi

Centro de Capitanes de
Ultramar y Oficiales de
la Marina Mercante

presidente@capitanesdeultramar.org.ar

Eduardo Baglietto

Centro de Capitanes de
Ultramar y Oficiales de
la Marina Mercante

ebaglietto@yahoo.com.ar

Sergio Dorrego

Centro de Capitanes de
Ultramar y Oficiales de
la Marina Mercante

sdorrego@yahoo.es

Marcelo Giurlani

Centro de Jefes y
Oficiales Maquinistas
Navales

giurlani@magquinaval.com.ar

Leonardo Abiad FENA gerencia@fena.org.ar
Gustavo Roca FENA gustavoroca@hotmail.com.ar
Guillermo R. Gadea FENA guillermo gadea@antaresnav.com.ar

DELEGACION DE BRASIL

NOMBRE

ORGANISMO

CONTACTO

Mark Juzwiak

ABAC

mark.juzwiak@alianca.com.br

DELEGACION DE URUGUAY

NOMBRE ORGANISMO CONTACTO
Emilio Rivero INALOG emilio.rivero@inalog.org.uy
Monica Ageitos CENNAVE mageitos@cennave.com.uy
Yanina Ventura CENNAVE yventura@cennave.com.uy




LXII REUNION DEL SUBGRUPO DE TRABAJO N°5 “TRANSPORTE” DEL
MERCOSUR
COMISION DE ESPECIALISTAS DE TRANSPORTE MARITIMO DEL
MERCOSUR (CETM)

ANEXO II

Videoconferencia, 25 de octubre 2022

AGENDA

1) PROPUESTA DE ACUERDO MULTILATERAL DE TRANSPORTE
MARITIMO (Propuesta de Brasil)

2) TRANSPORTE FLUVIAL INTERNO (Propuesta de Brasil)

3) INFORME DE CUMPLIMIENTO DEL PROGRAMA DE TRABAJO 2021-
2022 Y PROGRAMA DE TRABAJO 2023-2024

4) APORTES DEL SECTOR PRIVADO



LXII REUNION DEL SUBGRUPO DE TRABAJO N°5 “TRANSPORTE” DEL
MERCOSUR ,
COMISION DE ESPECIALISTAS DE TRANSPORE MARITIMO DEL MERCOSUR
(CETM)
ANEXO Il

Videoconferencia, 25 de octubre de 2022

RESUMEN DEL ACTA

| - BREVE INDICACION DE LOS TEMAS TRATADOS

Fueron tratados todos los temas de la Agenda, que consta como Anexo Il del Acta
N° 02/22 de la Comision de Especialistas de Transporte Maritimo (CETM) realizada
el 25/10/2022 mediante videoconferencia.

Il - PROYECTOS DE NORMAS

No se eleva.

Il - DOCUMENTOS ELEVADOS A CONSIDERACION DEL SGT N°5

No se eleva.

IV - SOLICITUDES AL GMC

No se eleva.



MERCOSUR/SGT N°5-CETM/ACTA N° 3/22

LXIl REUNION ORDINARIA DEL SUBGRUPO DE TRABAJO
“TRANSPORTE” SGT N° 5 — COMISION DE ESPECIALISTAS DE
TRANSPORTE MARITIMO DEL MERCOSUR (CETM)

Se realizé el dia 9 de noviembre de 2022, en ejercicio de la Presidencia Pro
Tempore de Uruguay (PPTU), una reunién de la Comisién de Especialistas de
Transporte Maritimo del Mercosur (CETM) en el marco de la LXIl Reunién
Ordinaria del Subgrupo de Trabajo “Transporte” SGT N° 5, con la presencia de
las delegaciones de Argentina, Brasil, Paraguay y Uruguay.

Las palabras de bienvenida estuvieron a cargo del Ing. Andrés Juri en su
calidad de Director General de Transporte Fluvial y Maritimo de la Direccion
Nacional de Transporte de Uruguay, quien en nombre de la PPTU y del
Coordinador Nacional ante el SGT N°5 por el pais el Dr. Pablo Labandera,
presentd a la Esc. Claudia Riolfo en calidad de Asesora de la citada Direccion y
a la Lic. Fernanda Ouvifia, Coordinadora del Grupo de Trabajo del Area
Internacional de la Direccion Nacional de Transporte. El Director agradecio la
participacién de las delegaciones augurando éxitos para el desarrollo del
encuentro.

La Lista de Participantes consta como ANEXO I.

La Agenda consta como ANEXO II.

El Resumen del Acta consta como ANEXO lIl.

En la reunién se abordo en forma mas pormenorizada los temas tratados en el
marco de la Reunién Preparatoria:

r\i/ 1. PROPUESTA DE ACUERDO MULTILATERAL DE TRANSPORTE
MARITIMO (Propuesta de Brasil)

d La PPTU realizé un breve resumen del tema abordado en la pasada Reunion
Preparatoria de la CETM realizada por sistema de videoconferencia, el dia 25
de octubre pasado en el marco de la LXIl Reunién del SGT N°5 bajo la

Presidencia Pro Témpore de Uruguay. A continuacion, se dio la palabra a las
delegaciones presentes.



La delegacidon de Argentina realizdé una enumeracion de los aspectos
principales que habria que considerar para un posible Acuerdo Multilateral de
Transporte Maritimo en el Mercosur. Concretamente propusc considerar los
siguientes aspectos:

¢« El Ambito de aplicacion, Litoral Maritimo de los Estados Parte y los
puertos argentinos y uruguayos del Rio de la Plata.

e FEIl Acuerdo a encarar con los Estados Parte debe involucrar todos los
puertos que integren la estructura regional de los paises miembros.

¢ Todas las cargas que se transporten entre los Estados Parte deben
incorporarse al Acuerdo tanto sean de intercambio comercial o que
realicen transbordos con destino final extra zona.

e A este respecto deben incluirse todas las cargas embarcadas en puertos
fluviales con destino a puertos maritimos y viceversa.

» El cabotaje nacional queda reservado exclusivamente a cada Estado
Parte.

e Los Armadores de cada Estado Parte deben estar registrados y
autorizados en el trafico e informado a las Autoridades de Aplicacién de
cada pais.

e Prioridad a las flotas nacionales en las exportaciones del Estado
correspondiente.

¢ Permanente consulta de los Estados Parte en la oferta y demanda de
capacidad de bodega.

« Prioridad de los buques de bandera nacional sobre las embarcaciones
arrendadas.

o Sistema agil y coordinado en la liberacién de cargas ante la falta de
embarcaciones del MERCOSUR para cubrir el trafico.

La Delegacién de Brasil realizé una presentaciéon con informacion estadistica
comprendiendo un panorama mundial del cabotaje y de la navegacion mundial,
proporcionando informacion sobre su sector de transporte maritimo para poder
obtener un mayor conocimiento de la realidad nacional y regional, que sirva
como base para la elaboracion de una futura propuesta que contemple los
intereses de todos los paises. La presentacion se agrega como Anexo V.

Con miras a la elaboracion de un futuro documento de trabajo la delegacion de
Brasil propuso que los demas paises presenten en la préoxima reunion virtual
los siguientes datos de navegacion nacional:

Principales puertos;

Principales rutas (origen-destino);

% cabotaje, %internacional; % feeder;

Movimientos en Tonelaje;

Movimientos en US$;

Tipo de carga (graneles sélidos, liquidos y contenedores).

Sk wWN =



Asimismo, hizo mencién a la finalizacion de los Acuerdos Bilaterales de
Transporte de Cargas con Argentina y Uruguay en octubre de 2021 y refirié a la
necesidad de establecer cronogramas con reuniones virtuales /en lo posible
mensuales para intercambio de informacidén que permitan avanzar en el estado
de situacién del bloque.

La Delegacion de Paraguay valoré como muy positivo y felicitd el trabajo
elaborado por la Delegacion de Brasit a lo que se sumaron el resto de las
delegaciones. Seguidamente, en su caracter de pais mediterraneo remarco la
necesidad de existencia de reglamentacién maritima regulando temas relativos
a capacitacion, tripulacion, entre otros tales como legislacion presente en
reglamentos a nivel de la OMI o en proceso de analisis en la Comision de la
Hidrovia, que deberia acompasarse y coordinarse a nivel del MERCOSUR para
no legislar en forma diferente.

Por otro lado, la delegacién de Paraguay realizé a la Delegacion Brasilera un
pedido especial relativo a un tratamiento similar en cuanto a las exigencias en
transporte maritimo que el recibido por Argentina y Uruguay. Realizd un
especial agradecimiento a la Administracion Nacional de Puertos de Uruguay
por otorgar una exoneracion del 100% a las barcazas paraguayas.

La delegacion de Uruguay se mostré dispuesta a recibir propuestas para la
elaboracion del diagnostico regional a los efectos de comenzar a trabajar
recolectando informacién, asi como trasiadar los temas abordados a los
organismos con poder decisorio en la materia.

Las delegaciones en general coincidieron en la conveniencia celebracion de
reuniones virtuales frecuentes.

En relacién a la tematica de este punto en concreto, la delegacion de Uruguay
recalcd que su pais no aprobaria un acuerdo de Transporte Multilateral de
Cargas en las condiciones del Proyecto de Tratado Muitilateral del afio 2005.
Reiterd lo manifestado en la reunion preparatoria del 25 de octubre pasado, de
tener en cuenta a todos los actores y las propuestas de los sectores privados
sobre todo a la hora de llegar a plantear una propuesta de suscripcion de un
eventual Acuerdo. Asimismo, reiteré el apoyo a la postura manifestada por el
sector logistico nacional de su pais que fuera expresada en oportunidad de la
pasada Reunién de la Comision Técnica del SGT N°5.

2. TRANSPORTE FLUVIAL INTERNO

No se presentaron tematicas concretas en relacion al transporte fluvial interno
de los paises para tratar en el marco de la Comisidn, pero acordaron mantener
el tema en agenda para intercambios futuros.

3. INFORME DE CUMPLIMIENTO DEL PROGRAMA DE TRABAJO
2021-2022 y PROGRAMA DE TRABAJO 2023-2024



Los Estados Parte aprobaron el Informe de Cumplimiento del Programa de
Trabajo 2021-2022.

Respecto al Programa de Trabajo 2023-2024 las delegaciones resolvieron
terminar de ultimar su contenido durante la préoxima reunién de la CETM a los
efectos de ser elevados en dicha oportunidad al SGT N°5.

La PPTU recordd que las tareas que se encuentran actualmente aprobadas
dentro del Programa de Trabajo responden a la “Actualizacion e intercambio de
informacion sobre la materia” y el “Seguimiento de las negociaciones intermnas y
externos en curso del Mercosur” ambas categorizadas como tareas de
seguimiento o actividades de tipo permanente con prioridad normal.

La Delegacion de Brasil propuso agregar como objetivo el seguimiento de las
negociaciones para el desarrollo de una politica de transporte maritimo
regional.

Asimismo, la delegacion de Uruguay sugirié incorporar al Programa de Trabajo
para el proximo periodo la tarea de Elaboracién de un documento diagnéstico
de la situacién del transporte maritimo en la region cuya fecha de culminacién
tentativa podria establecerse para Dic-23.

Durante el tratamiento de este punto la delegacién de Paraguay solicitd
incorporar un nuevo tema a tratar para agregar al temario de las préximas
reuniones relacionado con igualdad de tratamiento de las embarcaciones a
nivel fluvial con aquellas de maritimo que transportan container. Las
delegaciones acordaron que el mismo sera incorporado el Programa Tentativo
de la proxima reunién.

4. APORTES DEL SECTOR PRIVADQ

El sector privado de los Estados Parte participd de la reunién en calidad de
observadores, quienes en general manifestaron sus apreciaciones en torno al
tratamiento del punto relacionado con el Acuerdo Multilateral de Transporte
Maritimo y coincidieron en la importancia de alinear una politica sectorial que
responda a las circunstancias actuales en los diferentes paises.

Se agregan propuestas escritas de los Trabajadores del Personal Embarcado
de la Marina Mercante Argentina y de las empresas Navieras de [a Republica
Argentina; Declaracion de la Federacién de Empresas Navieras Argentinas y
Declaracién de Instituciones Privadas del Sector Logistico de Uruguay sobre
Proyecto Acuerdo Multilateral las cuales se agregan como Anexo V.

El sector privado brasilefio hizo una ponencia verbal de apoyo a la elaboracién
de un Acuerdo Multilateral de Transporte Maritimo y a [a manifestacion de las
empresas navieras de la Republica Argentina.



5. PROXIMA REUNION

Las delegaciones acordaron realizar una préxima reunién en modalidad virtual
fijada para el proximo 16 de diciembre de 2022 a las 14:00hs a ser coordinada

por la PPTU.

ANEXOS

Los Anexos que forman parte de la presente Acta son los siguientes:

Anexo | Lista de Participantes

Anexo Il Agenda

Anexo Il Resumen del Acta

Anexo IV Presentacién El transporte maritimo en el mundo y en el
MERCOSUR (Delegacion de Brasil)

Anexo V Aportes del sector privado

k/or la delegacion de Brasil
a de Andrade Assis Gomes

Por la gtlc on de Uruguay
Andrés Juri




LXIl REUNION DEL SUBGRUPO DE TRABAJO N°5 “TRANSPORTE” DEL
MERCOSUR
COMISION DE ESPECIALISTAS DE TRANSPORTE MARITIMO DEL
MERCOSUR (CETM)

ANEXO Il
9 de noviembre de 2022

AGENDA

1) PROPUESTA DE ACUERDO MULTILATERAL DE TRANSPORTE
MARITIMO (Propuesta de Brasil)

2) TRANSPORTE FLUVIAL INTERNO

3) INFORME DE CUMPLIMIENTO DEL PROGRAMA DE TRABAJO 2021-
2022 Y PROGRAMA DE TRABAJO 2023-2024

4) APORTES DEL SECTOR PRIVADO



LXII REUNION DEL SUBGRUPO DE TRABAJO N°5 “TRANSPORTE” DEL
MERCOSUR ,
COMISION DE ESPECIALISTAS DE TRANSPORE MARITIMO DEL MERCOSUR
(CETM)
ANEXO Il

9 de noviembre de 2022

RESUMEN DEL ACTA

| - BREVE INDICACION DE LOS TEMAS TRATADOS

Fueron tratados todos los temas de la Agenda, que consta como Anexo |l del Acta
N° 03/22 de la Comision de Especialistas de Transporte Maritimo (CETM) realizada
el 09/11/22.

Il - PROYECTOS DE NORMAS

No se eleva.

Ill - DOCUMENTOS ELEVADOS A CONSIDERACION DEL SGT N°5

No se eleva.

IV - SOLICITUDES AL GMC

No se eleva.
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DECLARACION DE LA FEDERACION DE EMPRESAS NAVIERAS
ARGENTINAS.

El Lic. Leonardo Abiad Gerente de la Federacion de Empresas Navieras
Argentinas expresé que es fundamental que se comience a trabajar en el
Acuerdo Multilateral y que apoya la idea que se realicen reuniones mensuales.
Manifestdé que es estratégico, para el MERCOSUR, tener a disposicién una
flota regional competitiva. Y aclaré que el mencionado acuerdo no comprende
los traficos de cabotaje.

Finalmente sefialo, tomando las palabras del Secretario General de la ALADI
Dr Sergio Abreu Bonilla, que desde la Subcomision de Especialistas de
Transporte Maritimo (CETM) se deben realizar los trabajos técnicos para
delinear un Proyecto de Acuerdo Multilateral, para que con voluntad politica

sea plasmado en un Acuerdo que redunde en beneficios para toda la region.
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Montevideo, 8 de noviembre de 2022

Sr. Presidente Pro Tempore
Subgrupo de Trabajo N°5 Transporte
S / D

Los representantes de los trabajadores del Personal Embarcado de la Marina
Mercante Argentina y las Empresas Navieras de la Republica Argentina, desean
manifestar ante la LXII reunién Plenaria del Subgrupo de Trabajo N° 5, Transporte del
Mercosur, Comisidén de Especialistas del Transporte Maritimo, su firme posicién de
apoyo a la firma, a la brevedad posible, de un Acuerdo Multilateral de Transporte
Maritimo del MERCOSUR.

El MERCOSUR implica la libre circulacion de bienes, servicios y mercaderias
entre los estados parte con el fin de obtener una zona de progreso y beneficio conjunto
comun, siendo por lo tanto un proceso abierto y dindmico. Desde su creaciéon tuvo como
objetivo principal propiciar un espacio comun que generara oportunidades comerciales
y de mversiones a través de la integracion competitiva de las economias nacionales al
mercado internacional.

En el 2005 se suscribio el llamado Protocolo de Montevideo, reconociéndose asi
la importancia de la integracién intrazona del comercio de servicios v dejando en claro
que sin integracion en bienes y servicios no hay Mercado Comun. Cualquier propuesta s
contraria a este Protocolo estara en contra de un MERCOSUR inclusivo, donde el
transporte por agua juega un papel fundamental en la economia toda, por cuanto suma
valor agregado a las exportaciones de los paises miembros.

Las entidades maritimas de la Republica Argentina, abajo firmantes, apuestan a
la integracidn, privilegiando el interés colectivo, en la seguridad que ¢l “Acuerdo
Multilateral de Transporte Maritimo MERCOSUR” nos llevara hacia una demanda
directa de trabajo de calidad tanto para e los marinos mercantes como también para los
trabajadores de actividades conexas, a través del establecimiento de una politica
maritima comun, a fin de que la misma pueda reactivar las marinas mercantes de los
Estados Parte.

Por ello, nos permitimos solicitar al SGT 5, Transporte del Mercosur, a través de
los especialistas del transporte Maritimo, el compromiso de discutir y elaborar un futuro
Acuerdo Multilateral de Transporte Maritimo, que nos lleve a evitar la exclusion del
citado transporte, junto con sus empresas y trabajadores, del ambito de]l MERCOSUR.
Solo a través de la participacion de los Armadores de los Estados Parte y el fomento y
promocidn de las flotas de los mismos,-con la consecuente generaciéon de mano de obra
para los trabajadores de los paises intervinientes, condiciones de prestacion de servicios
agiles y competitivas, e ingresos en las balanzas comerciales, podra lograrse disminuir
la importacién de servicios y recuperar el transporte maritimo nacional y regional.

La defensa del trafico en el MERCOSUR, independientemente de la estructura
de costos de los productos de intercambio, es necesaria para el crecimiento de las
marinas mercantes regionales, la consolidacion logistica estratégica dentro del mercado

mundial y cumplir con los mandatos del Mercado Comtin. &



Resulta imprescindible su firma, reservando exclusivamente el Cabotaje
Nacional a cada Estado miembro, manteniendo el 4mbito de aplicacion que corresponde
al litoral maritimo de los Estados Parte y los Puertos Argentinos y Uruguayos del Rio de
la Plata. Asi también el transporte de todas las cargas involucradas entre puertos de
dichos Estados, se empleen instalaciones portuarias o no, tanto sean de intercambio
comercial, como aquellas que realicen transbordos. Todos los traficos regionales seran
efectuados por buques inscriptos en Registros de los paises integrantes del Acuerdo.

Los paises de la region crearon el MERCOSUR con el objetivo principal de
aumentar la capacidad y eficiencia de sus economias, las cuales estan integradas por
bienes y servicios, por lo tanto, no se puede desconocer la importancia del transporte
por agua. Liberar el mismo a buques extra-zona, implica un beneficio a las economias
extra — MERCOSUR vy con ello, la disminucién de la flota de bandera regional y de
puestos de trabajo directos e indirectos. Por ello, la integracion de todos los sectores, sin
excepcion, es condicién primordial para su desarrollo.

En base a los conceptos arriba expuestos, solicitamos avanzar rapidamente en las
negociaciones de dicho Acuerdo, para su elevacion al Grupo Mercado Comun, a fin de
concluir el tan ansiado proceso de integracion en lo referente al transporte por agua y
lograr un MERCOSUR PARA EL BENEFICIO Y DESARROLLO DE LOS PAISES
QUE LO INTEGRAN.

lone” T LA S

onPL Tonds DU LTS AL

Lot Lesgktas ALT&& g moa. mEaesmTR
FEnN A

- panceto GlHLANT

CENTHO DE JEFES ¥y OFErIES
AQUI M ISTAS A VALES



SOXINY



"SeAljeJISIUIWpE SBUOoIooeIUl
se| @09|gelisa A ‘eiouelsip ebue| A alejoqeod ‘ouenyod
oAode ‘ownliew oAode ap uoioebaseu e| us uesado
anb sesaldwa A souelpawlalul sajuabe ‘solensn
SO| op seaisagep A soyoslsap SO| 8Iq0S Sewlou
se| 99%9|qeIsy C UOION|0SaY

sojuawe|bay M

(1eN op ¥g) sleloqen ap auodsuel] e SOAJUBOU|
ap ewelboid | o929|ge1S] LOS ¥l U _Ao] 4

NINH AV
- 9JUBOIB|\ EBULB Bl 8p uoldeAOUdY | eled
)9l |e [euoldIpy obed |9 @29|qe)s3 £ OL U AST
aljsauia) A owniewy/elAn)y sauodsued)
SO| @p uoloeIn)oNASsaal e 829|qe1s3[LESZ 0L U Ao]
seplpaw seJjo ejolIp A [euoloeu
uooipsunl oleq senbe se| us ouwiliew/eiAny
odljes} [op peplnbes el 909|qe)s3[/E£GG U AST
sepipaw SseJjo ejolp A owilew/eiany
allodsuely |ap uoloejnbal e| 829|ge1sJ[ZEt 6 U A1 o
BUS|ISBI(Q BJBPUEQ B| 8p 02Jeq Ud auodsuel
ap uoloebligo e| aAnmsul 099 U Ao7]-012108(]

“uoesibe MO

‘soJaluesyxa sanbnq Jod
Jezjjeas uespod as Joldjul uoioebaneu A afejoqed
9p uawibais ua selouessdw dp ajodsuesy |9 anb
SB| Ud SAaUOIDZIpUOD se| e1dd3d|qelsa Aa| e| ‘eanenoe
BIA 1od apodsuesy |9 Jenbas |y -"oolun ojelled

‘pepiosoudisal ap oidiound |9 opuejadsal
‘uolun ej Jod sopeuwulj sopiande soj JeAI9SqO elagap
‘sg|euoloeulsiul sauodsued) so| ap ugloeinbal e| e ojuend
ue ‘A sasseusls) A ownlewy/jelAn)j ‘oalge sajlodsued)
so| ap uoloejnbal e| eiddd|qelsd Ad| e - /L UY =

‘uablio Jainbjend ap |einjeu seb
A sopeallap sns ‘opnuo 09|oJjad ap ‘0}oNpuod djueipaw
‘eopodsuel]) [@ Owod Ise ‘sied |@ u@ sopionpoud
od3joJ}ad |ap so2iseq SOpBALIdpP ap O |euoideu uablio
9p opnid odjoidad ap ouwijiew ajlodsueldy |9 - A

:uolun ej ap soljodouow uaAnjisuo) - J/| Uy =

‘leloedsaoloe A ealoe ‘ewniiew
‘lelIAn]} ‘a1ysnoe|] ugioebaseu ‘souand ap uswibal - X
:a1qos Je|sibaj
uolun B ap BAISNoxa eroudjadwod s3 - ZZ UY =

;|eJspa4 uodNNIsuo)

ownliew auodsuel | - Seusjiselq SBWION



(1202) (1z02) W (1z02) ! (1202) | (1202)
%Z9'T ¥ ralk: %652 A ccl %.9'c" A 68 %106 A %hre- A 008
£6¥'0L02888LS INSOSISA - NS OP WINLLOY OpEDISIA gLoe S8I0LI8)U| SBIA wabejogen osing obuon S2I2UIRIUOD
o apodsuel] oedejusWIAO
066'99L°€1972S INSO2IBIN - [NS Op WINWIOY OpeIISI /102
267995269028 INSO0I3A - NS 0P WINLWOD OB 3107 ¥l vml (oIn1g 0910 WaS) SOpRALAQ 3 0310NIad £9'18 I sy 50 RIUY 3p OUgENbY BULLR |
wss [ <o soe [ 2 swerun) oenseqes oes & ouementy
/88651 6F. TS INSO29IN - NS OP WINLLIOY OPBIIBI 6l02 oo [ <==vaeo 1o [ oeont o0 ore.
i it PR HEs o oc I - 2291 voos R -5 i oy s
L1S'2/00669L8 INSO2IBA - [NS OP WNWIOD OPRaIBA 120z 1 X segy|il wa (eb.ed) seuopedls| saiole)y G 1 X seQu|iw W (eB1e2) solod sai0lB §
z08€L8'618 (1202)
0SLEP9 HZ(1202) 566 80808P (1202)
SN) 904 J0[eA 001WQUO23 020|g ouy o sl o o bl . .
(ssm : ! 5 vV IBLEEYSY %i0e- A £6E28258 wzse & PPL G L6} %007 4 L6881 LLK wi'z 4 9LL'G1L8'66L
(0B - uer) (oBy - uer) (0By - uer) (0By - uep) (oby - uer) 1 x zzog we
1¥X B89 ebied 1% BpRZUBUIBIL0D 1% 0pIND[T [8UBID 1% 0DI0S [BUBID euenyod ogSeuaWIACKY
[eonian @  [ewozlioH m E E
22 B ©osanoap ody e i R R L | ———
ansaw| AW SN ougnuy Y] uodxa ered s2gjog sou 2nbi) s
E]NSU0D ep Opel|Nsay
SN S saopeapy suodsues salsUB00 S salouay sey wsBeIoqe: osing 0BUO aikons)
souogery PEIIPUT L ML 3 19 I1BU0D S | SeIA Y 1000 o] 2r4 OESEILBLINO | onju}
. opideyeing | | sopeq ap sseg 8Y:20 Z20ZI0H9Z soAny .-
so ua Jg-d 21q0s EIGOJOPOIRIN  SEPIANA  DV4  [eMOINL ESnbsed ul_ P Om wo opezgen o ¥71°¢ OLEIAEN U< 02l]1s11elsg

souginenby sapiodsuel] ap feuoeN enugby OYLINY Q

[esa6/3d/1g:noBoipurjeisxawod | oinbas ogN

DY 1 NY [elAn]}
;|euoloBUIBU| OIDJBWON) | 81qos sojed [ A ownuew suodsuely [@ 8iqos sojed O

Seus|ISelq SauoIoeW.Iojul 8p aseqg



DECLARACION DE LA FEDERACION DE EMPRESAS NAVIERAS
ARGENTINAS.

El Lic. Leonardo Abiad Gerente de la Federacion de Empresas Navieras
Argentinas expresé que es fundamental que se comience a trabajar en el
Acuerdo Multilateral y que apoya la idea que se realicen reuniones mensuales.
Manifestdé que es estratégico, para el MERCOSUR, tener a disposicién una
flota regional competitiva. Y aclaré que el mencionado acuerdo no comprende
los traficos de cabotaje.

Finalmente sefialo, tomando las palabras del Secretario General de la ALADI
Dr Sergio Abreu Bonilla, que desde la Subcomision de Especialistas de
Transporte Maritimo (CETM) se deben realizar los trabajos técnicos para
delinear un Proyecto de Acuerdo Multilateral, para que con voluntad politica

sea plasmado en un Acuerdo que redunde en beneficios para toda la region.
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Montevideo, 8 de noviembre de 2022

Sr. Presidente Pro Tempore
Subgrupo de Trabajo N°5 Transporte
S / D

Los representantes de los trabajadores del Personal Embarcado de la Marina
Mercante Argentina y las Empresas Navieras de la Republica Argentina, desean
manifestar ante la LXII reunién Plenaria del Subgrupo de Trabajo N° 5, Transporte del
Mercosur, Comisidén de Especialistas del Transporte Maritimo, su firme posicién de
apoyo a la firma, a la brevedad posible, de un Acuerdo Multilateral de Transporte
Maritimo del MERCOSUR.

El MERCOSUR implica la libre circulacion de bienes, servicios y mercaderias
entre los estados parte con el fin de obtener una zona de progreso y beneficio conjunto
comun, siendo por lo tanto un proceso abierto y dindmico. Desde su creaciéon tuvo como
objetivo principal propiciar un espacio comun que generara oportunidades comerciales
y de mversiones a través de la integracion competitiva de las economias nacionales al
mercado internacional.

En el 2005 se suscribio el llamado Protocolo de Montevideo, reconociéndose asi
la importancia de la integracién intrazona del comercio de servicios v dejando en claro
que sin integracion en bienes y servicios no hay Mercado Comun. Cualquier propuesta s
contraria a este Protocolo estara en contra de un MERCOSUR inclusivo, donde el
transporte por agua juega un papel fundamental en la economia toda, por cuanto suma
valor agregado a las exportaciones de los paises miembros.

Las entidades maritimas de la Republica Argentina, abajo firmantes, apuestan a
la integracidn, privilegiando el interés colectivo, en la seguridad que ¢l “Acuerdo
Multilateral de Transporte Maritimo MERCOSUR” nos llevara hacia una demanda
directa de trabajo de calidad tanto para e los marinos mercantes como también para los
trabajadores de actividades conexas, a través del establecimiento de una politica
maritima comun, a fin de que la misma pueda reactivar las marinas mercantes de los
Estados Parte.

Por ello, nos permitimos solicitar al SGT 5, Transporte del Mercosur, a través de
los especialistas del transporte Maritimo, el compromiso de discutir y elaborar un futuro
Acuerdo Multilateral de Transporte Maritimo, que nos lleve a evitar la exclusion del
citado transporte, junto con sus empresas y trabajadores, del ambito de]l MERCOSUR.
Solo a través de la participacion de los Armadores de los Estados Parte y el fomento y
promocidn de las flotas de los mismos,-con la consecuente generaciéon de mano de obra
para los trabajadores de los paises intervinientes, condiciones de prestacion de servicios
agiles y competitivas, e ingresos en las balanzas comerciales, podra lograrse disminuir
la importacién de servicios y recuperar el transporte maritimo nacional y regional.

La defensa del trafico en el MERCOSUR, independientemente de la estructura
de costos de los productos de intercambio, es necesaria para el crecimiento de las
marinas mercantes regionales, la consolidacion logistica estratégica dentro del mercado

mundial y cumplir con los mandatos del Mercado Comtin. &



Resulta imprescindible su firma, reservando exclusivamente el Cabotaje
Nacional a cada Estado miembro, manteniendo el 4mbito de aplicacion que corresponde
al litoral maritimo de los Estados Parte y los Puertos Argentinos y Uruguayos del Rio de
la Plata. Asi también el transporte de todas las cargas involucradas entre puertos de
dichos Estados, se empleen instalaciones portuarias o no, tanto sean de intercambio
comercial, como aquellas que realicen transbordos. Todos los traficos regionales seran
efectuados por buques inscriptos en Registros de los paises integrantes del Acuerdo.

Los paises de la region crearon el MERCOSUR con el objetivo principal de
aumentar la capacidad y eficiencia de sus economias, las cuales estan integradas por
bienes y servicios, por lo tanto, no se puede desconocer la importancia del transporte
por agua. Liberar el mismo a buques extra-zona, implica un beneficio a las economias
extra — MERCOSUR vy con ello, la disminucién de la flota de bandera regional y de
puestos de trabajo directos e indirectos. Por ello, la integracion de todos los sectores, sin
excepcion, es condicién primordial para su desarrollo.

En base a los conceptos arriba expuestos, solicitamos avanzar rapidamente en las
negociaciones de dicho Acuerdo, para su elevacion al Grupo Mercado Comun, a fin de
concluir el tan ansiado proceso de integracion en lo referente al transporte por agua y
lograr un MERCOSUR PARA EL BENEFICIO Y DESARROLLO DE LOS PAISES
QUE LO INTEGRAN.
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DECLARACION DE INSTITUCIONES PRIVADAS DEL SECTOR LOGISTICO
PROYECTO ACUERDO MULTILATERAL - SGT 5

El Centro de Navegacién (CENNAVE), la Camara de Industrias del Uruguay (CIU), la Unidn
de Exportadores del Uruguay (UEU), la Intergremial de Transporte Profesional de Carga
(ITPC), la Asociacion Uruguaya de Agentes de Carga (AUDACA), Latin America Cargo City
(LACC — Terminal de Cargas del Uruguay, TCU S.A.), Cdmara Mercantil de Productos del
Pais (CMPP), Camara de Zonas Francas del Uruguay (CZFUY), Asociacion de
Despachantes de Aduana del Uruguay (ADAU), Camara Uruguaya de Logistica (CALOG) y
Cdmara Nacional de Comercio y Servicios del Uruguay (CNCS), como instituciones
integrantes del sector logistico uruguayo, apoyan la decisidon que el gobierno uruguayo
mantiene desde el afio 2005 a la fecha, en cuanto a la total oposicidén a la reserva de
carga, y, fundamentalmente, a la estipulacién que se incluye en el proyecto con
respecto a los servicios “feeders” y trasbordos con destino a terceros paises.

El Proyecto de Acuerdo Multilateral de Transporte Maritimo a consideracidn, aprobado
por los tres socios, con la ausencia de Uruguay en el 2005 establece la reserva de carga
para buques del Mercosur en los siguientes traficos:

- Cualquier trafico maritimo

- Trafico internacional del Rio de la Plata

- Remolque de mercaderias, barcazas

- Feedery trasbordos con destino a 3ros paises

La disposicion del Acuerdo va contra la tradicion del pais e implica una amenaza al
Puerto de Montevideo, constituye un atentado contra el transito de mercaderia por
nuestra principal terminal portuaria, afecta a los intereses generales de nuestro
comercio exterior e internacional y del sector logistico del pais.

Esta afectacidon que se replicara en agentes de comercio exterior de paises vecinos que
encuentran en el Puerto de Montevideo una plataforma eficiente para sus negocios.

El rechazo desde el 2005 estd basado en que se afectarian las operaciones de nuestros
puertos que se nutren de trasbordos de cargas de los diversos paises de la regién.

Montevideo es un puerto “hub”, un puerto concentrador, mas del 50 % de su actividad
es el manipuleo de carga en transito, favorecido por la ventaja comparativa de la libre
circulacion de mercaderias, régimen de puerto libre, creado por la Ley de Puertos
aprobada en 1992.

La disposicién de reserva de carga propuesta en el Acuerdo Multilateral de Transporte
Maritimo, afectaria contraproducentemente la performance de los desarrolladores,
operadores logisticos y clientes en los Centros logisticos de Zonas Francas en su



performance de nivel de servicios, optimizacion en la gestion de inventarios,
conectividad expedita, costos logisticos y cumplimiento de contratos de fletes
multimodales, asi como en la omnicanalidad.

El proyecto afecta la eficiencia y no se analiza el encarecimiento de costos de los
productos exportables de la region.

De aprobarse un acuerdo de este tipo los fletes maritimos del comercio internacional
del Pais quedardn a expensas de un limitado grupo de armadores de las naciones
integrantes del MERCOSUR, con una Unica e insuficiente y burocratica clausula de
escape, consistente en habilitar cargas a terceras compafiias fuera del sistema, en tanto
no existan servicios disponibles en las lineas de las banderas de la regién.

Nuestro comercio exterior puede quedar de rehén de situaciones que afecten la
competitividad de la produccidn nacional en el mundo, en el momento que se busca
denodadamente la diversificacion de mercados, y podran elevarse los costos de
produccion y consumo interno de importantes actividades.

Nuestro Pais necesita estimular la competencia, abrir las fronteras para reducir los fletes
y proveer a los exportadores e importadores los beneficios de la ampliacién y
modernizacién del transporte.

Esta medida, totalmente proteccionista, nos llevaria a aislar a la economia nacional del
ambito internacional y seria inminente un incremento de fletes considerando que, por
ejemplo, hoy el costo corriente de una bandera del bloque, sin tener un mercado
cautivo, es muy superior a un charter de tercera bandera.

La volatilidad de las mercaderias en transito y la falta de flexibilidad en el transporte
pondrdn en riesgo a nuestra principal terminal como puerto “Hub” y al Pais como

Centro de Distribucion Regional, afectando toda la actividad logistica.

La viabilidad del Uruguay Logistico depende directamente del mantenimiento del flujo
de transito y este de la libertad de bandera.

La carga en transito contribuye a financiar los costos de escala de los buques y por ende
a la rebaja de fletes y a la disponibilidad de bodega para nuestro comercio exterior.

El cambio de las reglas de juego para los Armadores de Ultramar que recalan los puertos
del bloque obligara al replanteo de los traficos.

El borrador del Acuerdo alcanza al transporte de las unidades vacias.



No permitir que un armador internacional pueda reposicionar unidades vacias con sus
propios buques entre los puertos del Mercosur, es un grave atentado al concepto de
polo logistico.

e Conclusiones.

El sector privado no esta de acuerdo se constituya en una traba al desarrollo de nuestro
comercio internacional y de la economia de nuestro pais.

Es deseable que se siga el ejemplo de otros bloques econdmicos, por ejemplo, la Unién
Europea, y en nuestro continente, la Comunidad Andina de Naciones (CAN).

Ambos bloques han avanzado significativamente en la eliminacién de las reservas de
carga y en las restricciones al transporte regional, por cuanto estos regimenes
restringen la oferta de mercado, con un encarecimiento del mismo, limitando los
derechos de los paises de la region y también de terceros.

En este contexto reclamamos igualdad en las condiciones de navegabilidad para todas
las banderas en la regidn, sin excepciones.

Con relacién al Proyecto de Acuerdo Multilateral de Transporte Maritimo del Mercosur,
en conclusién, tal como estd redactado, no genera ningun beneficio para la Marina
Mercante Uruguaya y encierra una amenaza para el Puerto de Montevideo, y para
nuestro comercio exterior e internacional.

Aumentaran los valores de los fletes maritimos por los altos costos de las banderas del
bloque, se pagaran servicios portuarios superiores a los actuales, perjudicando la
economia de escala, por perder la condicidon de Hub, y al perder la carga en transito,
tanto contenedores llenos como vacios, se afectara en definitiva al Puerto de
Montevideo, y al Pais como Centro de Distribucién Regional.

El Proyecto tal como estd redactado aumentara la asimetria que tiene Uruguay con los
demas socios del bloque, por lo cual, manifestamos nuestro rechazo a cualquier impulso

proteccionista que signifique reserva de carga regional.

Agradeciendo la atencidn, aprovechamos la oportunidad para saludar a Uds. con
nuestra mas alta consideracion.

Montevideo, 6 de setiembre de 2022.



